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ONSOZ

Bu calismada, Bati Karadeniz boéliimiinde yer alan ve iilkemizin
onemli destinasyonlarindan birisi olan Bartin iline bagh Inkumu
kentinin mimari ve kentsel Ozelliklerine yoOnelik bir arastirma

yapilmugtir.

Kiy1 kentleri, sahip olduklar1 dogal, kiiltiirel ve sosyal kaynaklar
nedeniyle turizm basta olmak {izere ¢esitli kullanim tiirleri acisindan
cazibe merkezleridir. Ancak bu 06zellikleri, ayn1 zamanda cevresel
baskilar, diizensiz yapilagma ve mevsimsel kullanim gibi ¢esitli
sorunlar1 da beraberinde getirmektedir. Bu baglamda, Inkumu
yerlesiminin giincel kentsel sorunlari; yogun yazlik kullanim, yetersiz
altyap1, smirli kamusal alanlar ve kiy1r ekosistemine zarar veren
yapilagsma Oriintiileri {izerinden analiz edilmistir. Calismada, kamusal
alanlarin canlandirilmasi, mevcut yapilarin dogal ¢evreyle uyumlu
sekilde doniistiiriilmesi, yesil altyapinin gelistirilmesi ve dort mevsim
yasanabilir bir kentsel yasamin desteklenmesi yoniinde Oneriler
sunulmustur. Bu 6neriler, yalnizca Inkumu'na degil; benzer dlgekteki

diger kiy1 kentlerine de 6rnek teskil edebilecek niteliktedir.
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Prof. Dr. Yasin DONMEZ?

2 Yiiksek Mimar, istekalperen@gmail.com, https://orcid.org/ 0009-0005-8800-3138

3 Karabiik Universitesi, Safranbolu Basak Cengiz Mimarlik Fakiiltesi, Peyzaj
Mimarlig1 Boliimii, yasindonmez@karabuk.edu.tr, https://orcid.org/0000-0003-2840-
6312
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BOLUM 1

GIRIS

Kiy1 kentleri okyanus, deniz, g6l gibi su 6gelerine sinirlar1 olan
kentlerdir. Bu tiir kentler genellikle su 6gesinin etkisiyle sekillenen 6zel
kimlikli kentlerdir. Kiy1 kentlerinin 6zelliklerine baktigimizda deniz
manzarali konutlar, genis camli beyaz yapilar, limana yakin yapilar,
deniz sporlar1 tesisleri, sahil rekreasyon alanlar1 ve plajlar, balik
pazarlar1 ve deniz iriinleri restoranlari, deniz ve denizcilik kiltiirii
miizeleri, denizcilik gosterileri, deniz festivalleri gibi 6zellikleri olan su

0gesinin yasam tarzina etkisini yansitmis olan kentlerdir. Bu kentler

genellikle turizm potansiyeli yliksek kentlerdir.
Calisma 5 ana boliimden olusmaktadir:

Birinci  boliimde;giris  boliimii  olarak  adlandirilmistir  ve

arastirmanin konusu, arastirmanin amaci ve 6nemi ele alinmistir.

Ikinci boliimde; kavramsal gerceve boliimii yer almaktadir.
Literatiir taramas: yapilmis ve kent kavrami, kentlerin ozellikleri,
kentlerin mimari 6zellikleri, siirdiiriilebilir kentler ve ozellikleri, kiy1
kentleri ve 6zellikleri, kiy1 kentlerinin mimari 6zellikleri son olarak da
diinyadan ve Tirkiye’den 3 er kiy1 kenti incelenerek ikinci boliim

sonlandirilmistir.

Uciincii boliimde; materyal ve yontem konusu ele alinmistir.
Calisma alam1 bu boliimde anlatilmistir. Calisma alanmi ile ilgili

analizlerde bu boliim tizerinde durulmustur.
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Dérdiincii boliimde; aragtirma bulgular1 bu béliimde anlatilmagtir.
Calisma alani ile ilgili imar durumu, sosyal mekanlarin durumlari,
ticaret mekanlar1 ve akslari, otopark alanlari, spor alanlari, rekreasyon

alanlari, yesil alanlar gibi bulgular anlatilmistir.

Besinci boliimde; sonug ve oneriler kismi hazirlanmis ve ¢alisma

bu kisimla birlikte sonlandirilmistir.

1.1. ARASTIRMANIN KONUSU

Kiyisal eko-turizmde siirdiiriilebilir mimarinin énemi her gecen
giin artmaktadir. K1y1 alanlar1 genellikle hassas ekosistemlere ve genis
biyolojik c¢esitlilige ev sahipligi yapmaktadir. Siirdiiriilebilir mimari,
dogal kaynaklar1 korumay: ve tahrip edici etkileri en aza indirmeyi
hedeflemektedir. Siirdiiriilebilir mimari, muhtemel iklim degisikligiyle
miicadele cercevesinde onemli bir rol oynamaktadir. Kiy1 bolgeleri,
iklim degisikliginin etkilerine bilhassa ag¢ik olmakla birlikte, deniz
seviyesinin ylikselmesi, erozyon, kasirgalar gibi dogal risklere maruz
kalabilmektedir. Enerji-verimli yapilarin tasarlanmasi, yenilenebilir
enerji kaynaklarmin kullanimi enerji tiiketimini azaltmakta, boylece
yapilarin mevcut ve muhtemel iklim kosullarina uyumlu olmasi
saglanmaktadir. Kiiresel 1sinma, cevre kirliligi, kiyilarin korunmasi,
turizm beldelerinin siirdiiriilebilir olmasi son on yillarda 6n plana
cikmigtir. Kiyisal alanlarin korunmasinda c¢esitli yonetmelikler ve
diizenlemeler bulunmaktadir. Burada amag, dogal ve kiiltiirel alanlarin
korunmasi, siirdiiriilebilir hale getirilmesi, gelecek nesillere daha
yasanabilir bir cevre birakilmasini kapsamaktadir. Ozellikle son

yillarda, bu baglamda kiyisal eko-turizm ve siirdiiriilebilir mimari
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uygulama Orneklerinin arttig1 goriilmektedir. Sirdiiriilebilir mimari
yaklagimi dogal kaynaklarin korunmasina, iklim degisikligine, verimli
enerji kullanimina, sosyal, kiiltlirel ve ekonomik etkilere dogrudan katki
saglamaktadir. Bu ¢alismada, Bat1 Karadeniz bolgesinde yer alan Bartin
[line bagl Inkumu turizm beldesi calisma alani olarak secilmistir.
Calisma alaninda siirdiiriilebilir mimarinin uygulama O6rnekleri
planlanacak ve bu dogrultuda tasarimlar yapilarak yeni Oneriler
gelistirilecektir. Calisma alaninda mevcut ve halihazir durum tespiti
yapilarak siirdiiriilebilir mimariye ve ekolojik ¢evreye uygun olmayan
alanlar iizerinde oOneriler gelistirilecektir. Calisma alan1 ve bdlgede
benzer caligmalarin yapilmamis olmasi, caligma alaninin turizm
hareketliligine katki saglayacak olmasi, yorenin dort mevsim aktif ve
fonksiyonel olmas1 dogrultusunda 6neri gelistirilecek olmasi yonleriyle
dogal kaynaklarin korunmasina, sosyo-kiiltiirel yapinin
tyilestirilmesine, bilhassa kiyinin tagima kapasitesinin arttirilmasina ve

daha ¢evreci alanlar olusturulmasina katki saglamasi 6ngoriilmektedir.

1.2. ARASTIRMANIN AMACI VE ONEMI

Kiy1 kentleri sahip olduklar1 dogal 6zellikleriyle her zaman tercih
edilen yerler olmustur. Denizi, dogasi ve tatil amagl yerlere sahip olan
bu yerlerin planlanmasi olduk¢a dnemlidir. Mevsimlik dénemlere bagli
olarak tercih edilen bu yerlerin, kentsel ¢Oziimlemeleri gliniimiizde
onemli konular1 arasinda yer almaktadir. Bu baglamda ¢alismamizda
Bati Karadeniz Bélgesinde bulunan Bartin iline bagh inkumu turizm
beldesinin yogun kullanimi ve buna bagli olarak ortaya ¢ikan belli bash
sorunlarima mimari ve kentsel Olgekte ¢Oziim Onerileri getirilmesi

amaglanmistir. Yaz donemine bagli olarak ortaya ¢ikan sorunlarin
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basinda, otopark alanlarinin yetersizligi, giinilibirlik olarak gelinen
tatilcilerin yer bulma sorunlar1 ile kiyisal diizenlemelerin ihtiyaci
karsilama konusunda yetersiz kaliglar1 6rnek olarak verilebilir. Calisma
alan1 igerisinde yer alan yapilar siirdiiriilebilir kentsel mimari ve
tasarim acisindan degerlendirilerek sorunlarin belirlenmesi, rekreasyon
alanlarmin diizenlenmesi, atil ve eskimis kamusal alanlarin halkin
kullanimina kazandirilmas1 hedeflenmektedir. Calisma kapsaminda
ayrica bazi sokak ve caddelerin yeniden planlama ve tasarimlarinin
uygulamaya kazandirilmasi amaglanmaktadir. Calismada hedeflenen
sonuglar neticesinde genel olarak dogal c¢evrenin ve biyolojik
cesitliligin korunmasi, turizm hareketliligine katki saglamasi, bolgenin
dort mevsim yasanabilir hale getirilmesi, kiymin tagima kapasitesinin
arttirtlmasi, rekreasyon alanlarinin ortaya ¢ikarilmasi ve gelistirilmesi

konularinda 6nemli iyilesmeler saglanacagi dngoriilmektedir.
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BOLUM 2
KAVRAMSAL CERCEVE
2.1. KENT

Kent, ylizyillar boyunca sadece fiziksel bir yerlesim alam
olmaktan ¢ok, sosyal, ekonomik, kiiltiirel ve politik iligkilerin oldugu,
insan faaliyetlerinin bi¢imlendigi c¢ok katmanli bir mekansal yapi
olarak tanimlanmistir. 21. ylizyildan itibaren ise kent, dogrusal
olmayan, karmasik sistemler olarak tanimlanmistir (Cufali ve Dénmez,
2022; Yilmaz vd., 2022; Yilmaz vd., 2023). Kent, tarihsel siireg
boyunca siirekli bir donlisim ve yeniden yapilanma dinamigi
sergilemis; insan ise zaman i¢inde bulundugu fiziksel c¢evreyi
diizenleme ve kontrol altina alma egilimi gelistirmistir (Uslu ve
Boliikbasi, 2019). Bdylece kentsel mekan, hem toplumsal iiretimin bir
sonucu hem de bu iiretimi belirleyen bir 6ge olarak islev goriir. Tarih
boyunca her donemde farkli sekillerde tanimlanan kentin yapisi,
mimarisi ve toplumsal organizasyonu bu baglamda siirekli bir degisim

ve doniistim igindedir (Pile, 1999:3-52; Kose ve Donmez, 2021).

Pile’e (1999) gore kent, sadece binalar, sokaklar ve meydanlardan
ibaret degildir; ayni zamanda bireylerin mekanla ve birbirleriyle
kurduklari iligkilerle tanimlanir. Bu baglamda kentsel mekan, giindelik
yasam pratiklerinin, iktidar iligkilerinin ve kimlik kurgularinin bir arada
var oldugu dinamik bir sahnedir. Kentsel kimlik katmaninin en 6nemli
bilesenleri arasinda kentsel degerler, konum, iklim ve dogal bitki Ortiisii
de yer almaktadir (Kalay ve ark. 2022). Kentler kimliklerini var

ederken kendisini insa eden bireyler ile de siki bir etkilesim
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icerisindedir (Bekci ve ark. 2022). Kentteki deneyim, bireyin bu ¢ok

katmanli yapiyla kurdugu iliskiler dogrultusunda bi¢imlenir.

Kent, ekonomik anlamda iretim, tiketim ve degisim
faaliyetlerinin merkezi; sosyal anlamda ise kimlik, aidiyet ve sinifsal
farklilagmalarin mekana yansidigt bir ortamdir (Harvey, 2012). Politik
anlamda ise kent, iktidarin temsil edildigi ve sorgulandigi bir kamusal
alandir (Lefebvre, 1991). Bu baglamda kent, ayn1 zamanda bir temsil

ve mucadele alanidir.

Castells (2002), kentleri “toplumsal hareketlerin sahnesi” olarak
degerlendirirken, mekanin yalnizca fiziksel degil, ayni zamanda
toplumsal iligkilerle oriilii bir yap1 oldugunu savunur. Bu anlayisa gore
kentsel mekan, hem bireylerin hem de topluluklarin kimliklerini ifade

ettikleri, kendilerini goriiniir kildiklar1 bir platformdur.

Kent kavrami, kiiltiirel anlamda da zengin bir yapiya sahiptir.
Farkl1 topluluklarin bir araya geldigi bu alanlar, g¢esitliligi ve etkilesimi
tesvik eder. Bu nedenle kent, kiiltiirel cogullugun yasandigi ve mekana

yansidig1 bir sahnedir (Zukin, 1995).

Son olarak, kiy1 kentleri gibi cografi konum acisindan 6zel kent
tiirleri, bu genel kentsel 6zellikleri kendine 6zgii bicimlerde tasir. Kiy1
kentleri, liman islevleri, turizm etkileri ve denizle kurulan iligki gibi
0zel dinamiklerle sekillenir. Bu nedenle kent kavrami ele alinirken,
mekanimn baglamsal oOzelliklerini géz ardi etmeden ¢ok yonli bir

degerlendirme yapilmasi gereklidir.
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Kentler sadece fiziksel yapilar degil; ayni zamanda sosyal
etkilesimlerin, kiiltiirel tiretimin ve ekonomik faaliyetlerin merkezi olan
¢ok boyutlu sistemlerdir. Giddens (1984), kentleri modern toplumun
orgiitlii mekanlar1 olarak tanimlarken; kentlerin yalnizca yap1
yogunlugu ile degil, aym1 zamanda bu yapilarda siirdiiriilen yasam

bicimleriyle anlam kazandigin1 belirtir.

Kent, ayn1 zamanda bir kimlik alanidir. Bireylerin aidiyet
duygusunu pekistirdigi, mekana anlam yiikledigi bir sahne olarak da
degerlendirilir (Zukin, 1995). Bu a¢idan kentler, sadece yasanilan degil;

deneyimlenen, temsil edilen ve yeniden iiretilen mekanlardir.

2.2. KENTLERIN OZELLIiKLERIi

Kentler, toplumsal yasamin mekansal yogunlagma alanlar1 olarak
hem fiziksel hem de sosyal organizasyonun belirli kaliplar
dogrultusunda yapilandig1 karmasik sistemlerdir. Bu sistemler, ¢esitli
Olceklerdeki  islevsel  biitiinliikkleriyle  birlikte, farkli  insan
topluluklarinin bir arada yasamasini saglayan yapilar sunar (Pacione,

2005:17).

Bir kentin temel 6zelliklerinden biri is boliimiine dayali sosyal
yapidir. Sanayi oncesi toplumlara kiyasla kentlerde tretim iligkileri
daha karmagik hale gelmis, mesleklerin ¢esitlenmesiyle birlikte
bireylerin toplumsal rollerinde belirgin bir farklilasma gézlenmistir. Bu
durum, kent yasaminin sosyal heterojenligini artirmis ve mekanin
toplumsal ayrigmaya paralel olarak bi¢imlenmesine neden olmustur

(Knox & McCarthy, 2012:56-58).



KIYI KENTLERININ MIMARI VE KENTSEL OZELLIKLERINE YONELIK BiR ARASTIRMA:
BARTIN-INKUMU ORNEG] | 12

Kentlerin bir diger ayirt edici 6zelligi iletisim ve ulasim aglarinin
gelismigligidir. Kent mekani, yalnizca fiziksel yakinlik temelinde degil,
ayn1 zamanda ulasilabilirlik iizerinden oOrgiitlenir. Modern kentlerde
ulagim altyapisi, toplumsal hareketliligin ve ekonomik islevlerin
stirdiiriilebilirligini saglayan temel faktorlerden biridir (Hall&Pain,

2006:44).

Kiiltiirel ¢esitlilik ve ¢ok kimliklilik, kentlerin sosyo-kiiltiirel
acidan zengin yapisini olusturur. Gog, ticaret, turizm ve egitim gibi
nedenlerle farkli kokenlere sahip bireyler kentlerde bir araya gelir. Bu
durum hem kiiltiirel bir sentez iiretir hem de zaman zaman gerilimlere
yol acabilecek etkilesim dinamiklerini ortaya c¢ikarir (Sandercock,

2003:89).

Cevresel doniisiim ve yapilasma baskisi, kentlerin dogal ¢evre ile
kurdugu iligskinin bir gostergesidir. Artan niifus ve ekonomik biiylime,
kent alanlarinda yapilagsmayi tetiklerken; bu siire¢ ¢ogu zaman ekolojik
degerlerin kaybiyla sonu¢lanmaktadir (Tiirkmen ve Ddénmez, 2015).
Kentlerde ortaya ¢ikan yogun konut ihtiyact ¢ogu zaman planlama ve
cevresel siirdiiriilebilir ilkeleri gézetilmeksizin karsilanmak durumunda
kalmis; bu durum niteliksiz konut liretimi ve gecekondu alanlarinin
yayginlagsmasina yol agmistir. Bu siirecin bir sonucu olarak ozellikle
biiylik kentler, dogal afetlere kars1 direngsiz, yap1 kalitesi diisiik, konfor
diizeyi yetersiz ve sagliksiz yapi stoklariyla karakterize edilir hale
gelmistir (Donmez vd., 2015). Bu nedenle siirdiiriilebilir kentlesme,
glinlimiiz kentsel planlama tartismalarinin merkezinde yer almaktadir
(Beatley, 2000:12; Dénmez ve Tiirkmen, 2015; Ersahin ve Tiirkmen,

2024). Giinlimiizde 6nemle iizerinde durulmakta olan siirdiiriilebilir
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kentsel gelisime yonelik en 6nemli ¢abalardan biri, ekolojik ayak izini
en aza indirmek i¢in tasarlanmis ekolojik olarak saglikli bir sehir olan

eko-sehir tasarimlaridir (Bekci ve ark. 2012).

Ayrica kentler, bilgi tiretimi ve yayiliminin merkezleri olarak da
tammlanir. Universiteler, arastirma kurumlari, kiitiiphaneler ve kiiltiirel
merkezler, bilgi temelli toplumsal yapinin desteklenmesine katki saglar.
Bu yoniiyle kent, yalnizca yasam alani degil, ayn1 zamanda diisiinsel

iiretimin yogunlastig1 bir merkezdir (Florida, 2002:34-35).

Kentlerin tiim bu 06zellikleri, onlar1 kirsal alanlardan ayiran
baslica kriterleri olusturur. Yogunluk, c¢esitlilik, islevsellik, kiiltiirel
zenginlik ve yonetsel karmasiklik, kent yasamini farklilastiran temel

niteliklerdir.

Kentlerin belirleyici 6zelliklerinden biri ¢ok islevlilik ve karma
kullanima dayalt mekénsal yapidir. Bu yapi, ayn1 anda hem barinma,
hem iiretim, hem tiiketim hem de sosyallesme alanlarini barindirir.
Ayrica kentlerde mekansal ayrisma, sosyo-ekonomik simiflar, etnik

gruplar ve kiiltiirel farkliliklar temelinde sekillenir (Pacione, 2005).

Dijitallesme ¢aginda kentlerin yeni bir 6zelligi de akilli altyap:
sistemleri olmustur. Kent bilgi sistemleri, ulasim sensorleri, iklim
verisiyle entegre enerji sistemleri, kentleri sadece mekanik degil, veri-

temelli yagsayan organizmalar haline getirmistir (Batty et al., 2012).
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2.3. KENTLERIN MiMARi OZELLIiKLERI

Kentlerin mimari 6zellikleri, yalnizca fiziksel yapilar ve yapi
tipolojileri iizerinden degil; ayn1 zamanda tarihsel gelisim siiregleri,
kiiltiirel birikim, iklimsel kosullar, toplumsal ihtiyaclar ve ekonomik
dinamikler  iizerinden sekillenir. Mimari, kentsel mekanin
bicimlenmesinde en belirleyici etkenlerden biri olarak, kentin kimligini,
estetik gOriinimiinii ve sosyal yasam bic¢imlerini dogrudan etkiler
(Rossi, 1982:38). Tarihsel donemlerin birikimiyle olusan bir sentezin
iirlinii olarak ortaya ¢ikmakta olan kentler; dogal gelisim dinamikleri
dogrultusunda ya da planlama ve tasarim hedefleri cergevesinde

bicimlenmektedir (Uslu ve Béliikbasi, 2019).

Kentlerdeki mimari yapilasma genellikle tarihsel katmanlagma
ozelligi gosterir. Bu durum, aynmi kent i¢inde farkli donemlere ait
mimari isluplarin bir arada bulunmasim miimkiin kilar. Ozellikle
Avrupa kentlerinde bu durum, Roma, Gotik, Ronesans, Barok ve
modern donem mimarilerinin yan yana yer almasiyla goézlemlenebilir
(Kostof, 1991:98). Bu cesitlilik, yalnizca estetik bir zenginlik degil,

ayni zamanda kentin sosyal tarihine dair okunabilirlik de saglar.

Mimari yapilarin bi¢gimlenmesinde iklimsel ve cografi faktorler
de 6nemli rol oynar. Ornegin sicak ve kurak bélgelerde kalin duvarl ve
az pencereli yapilar yayginken; kuzey bdlgelerde daha yalitimli, dik
catili ve genis aciklikli yapilar 6ne ¢ikar. Bu baglamda, kentin fiziksel
cevresi ile mimari iiretim arasinda dogrudan bir iliski kurulur (Oliver,

2006:21).
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Kent planlamasi ve mimari tasarim, toplumsal yasamin
diizenlenmesinde aragsallastirilir.  Ozellikle modernist planlama
anlayisi, 20. ylizyilin ortalarina kadar fonksiyonlarin ayristigi,
geometrik, gridal planlara dayali yapilar 6nermistir. Ancak 1970’lerden
itibaren mimarlik ve kent kuramlarinda daha ¢ok yerel baglami ve
insan ol¢egini Onceleyen bir yaklasim gelismistir (Jacobs, 1961:112).
Bu degisim, mimarinin sadece estetik degil, aynt zamanda sosyal

islevleri oldugunu da ortaya koymustur.

Kentlerdeki anit yapilar, mimarinin simgesel giiciinii temsil eder.
Bu yapilar, genellikle yonetim, inang ya da kolektif bellekle iligkili
olup, kentsel imgelemde 6nemli yer tutar. Mimari bu yoniiyle yalnizca
bir inga faaliyeti degil, ayn1 zamanda bir anlam iiretim siirecidir (Vale,

1992:15).

Ancak bu anlam tiretim siireci, giinlimiizde uygulanan kentsel
dontisiim pratikleri karsisinda giderek kirilgan hale gelmektedir.
Kentsel donilistimiin temel amaci, fiziksel olarak yipranmis alanlarin
lyilestirilmesi yoluyla yasam kalitesinin artirilmasi, sosyal biitiinliigiin
korunmasi ve kiiltlirel mirasin siirdiiriilebilirliginin saglanmasidir.
Ancak uygulamada bu hedefler ¢ogu zaman ikinci planda kalmaktadir
(Oztiirk vd., 2020). Ote yandan, giiniimiizdeki kentsel doniisiim
stirecleri, mimari yapinin siirekliligi ve korunmasi agisindan biiyiik bir
tehdit olusturmaktadir. Yik-yap politikalar1 ve rant odakli gelisme
modelleri, 6zglin mimari dokuya zarar vermekte; yerel kimligin
silinmesine yol agmaktadir. Bu nedenle, cagdas kentsel tasarim ve
mimarlik yaklagimlarinda siirdiiriilebilirlik, kiiltiirel mirasin korunmasi

ve katilimci tasarim ilkeleri 6n plana ¢ikmaktadir (UNESCO, 2011:7).
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Kent mimarisi sadece fiziksel estetik degil, ayn1 zamanda tarihsel
stireklilik, toplumsal bellek ve iklimle uyum gibi faktorleri de igerir.
Ornegin Kevin Lynch’in “sehir imgesi” kavrami, bireylerin kentle
kurdugu bagin mimari simgeler ve hafiza mekéanlar {izerinden

gelistigini vurgular (Lynch, 1960).

Ayrica c¢agdas kentsel mimari, yalnizca "tasarim" degil, ayni
zamanda iklim degisikligi ile miicadele, enerji verimliligi ve sosyal
biitiinlesme gibi hedefleri de barindirmak zorundadir. Bu baglamda
biyoklimatik tasarim ilkeleri mimaride 6nem kazanmistir (Olgyay,

1963).

2.4. SURDURULEBILIR KENTLER VE OZELLIKLERI

Stirdiiriilebilir kent kavrami, ¢evresel, sosyal ve ekonomik agidan
dengeli bir gelisim hedefi dogrultusunda, dogal kaynaklarin etkin
kullanimi, yasam kalitesinin artirilmas1 ve gelecek kusaklarin
ihtiyaclarin1 gozeten kentsel politikalarin biitlintidiir. Strdiirtilebilirlik
kavrami ilk kez 1987 yilinda yayimlanan Brundtland Raporu ile
uluslararas1 glindeme tasinmis ve kentler bu baglamda, siirdiirtilebilir
kalkinmanin hem uygulama alam1i hem de sinav sahasi olarak
degerlendirilmistir (WCED, 1987:43). Siirdiiriilebilirlik kavrami;
yasam, saglik, egitim, tasarim ve mimarlik gibi bir¢cok disiplin
kapsaminda ele alinmakta olup, kent Glgeginde ise sosyal, kiiltiirel,
cevresel ve mekansal bilesenlerin biitiinciil bigimde degerlendirilmesini
gerektirmektedir. Kentlerin = siirdiiriilebilirligi, yerel topluluklarin
kiiltiirel degerleri, yasam pratikleri ve toplumsal gereksinimleri

dogrultusunda; kentin bulundugu cografyanin iklimsel 6zellikleri, dogal
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kaynaklar1 ve ¢evresel kosullariyla uyum i¢inde varligini siirdiirebilme
ve gelecege aktarilabilme kapasitesiyle iligkilendirilmektedir (Uslu ve

Boliikbasi, 2024).

Siirdiiriilebilir  kentlerin temel oOzelliklerinden 1ilki g¢evresel
duyarhiliktir. Bu, dogal kaynaklarin korunmasi, karbon saliniminin
azaltilmasi, yesil alanlarin artirilmasi ve ekosistemle uyumlu yapilasma
gibi ilkeleri igerir. Enerji verimliligi, yenilenebilir enerji kullanimi ve
gevre dostu ulasim sistemleri sirdiiriilebilir kentin  temel

bilesenlerindendir (Newman&Kenworthy, 1999:33).

Ikinci ©6nemli ozellik, sosyal biitiinlesme ve adalettir.
Stirdiiriilebilir kentlerde bireyler arasinda mekansal ve ekonomik
esitsizliklerin azaltilmasi, herkes i¢in erisilebilir hizmetlerin saglanmasi
ve karar alma siireglerine halkin katiliminin tesvik edilmesi esastir.
Sosyal stirdiiriilebilirlik, kentin yalnizca ¢evresel degil, ayni zamanda

yasanabilir ve adil bir yer olmasini saglar (Dempsey et al., 2011:289).

Uciincii  olarak, ekonomik siirdiiriilebilirlik, kentin yerel
kaynaklar1 etkin bicimde kullanarak istihdam yaratmasi, yerel {iretimi
desteklemesi ve uzun vadeli ekonomik biiyiimeyi ekosistemle uyumlu
sekilde gergeklestirmesidir. Bu yaklasim, kisa vadeli kalkinma
hedefleri yerine uzun vadeli direngli yapilar insa etmeyi amaglar

(Tanguay et al., 2010:213).

Stirdiiriilebilir  kentler ayrica entegre planlama anlayis1 ile
sekillenir. Bu, ulagim, altyapi, konut ve c¢evre politikalarinin birbirine

entegre bicimde ele alinmasini gerektirir. Kapsayici ve disiplinler arasi



KIYI KENTLERININ MIMARI VE KENTSEL OZELLIKLERINE YONELIK BiR ARASTIRMA:
BARTIN-INKUMU ORNEGI | 18

planlama yaklasimlari, kentsel sistemlerin birbirini desteklemesini

saglayarak siirdiiriilebilirligi giiclendirir (Jenks&Dempsey, 2005:15).

Birlesmis Milletler’in Siirdiiriilebilir Sehirler ve Topluluklar
basliklt 11. Kalkinma Hedefi, siirdiiriilebilir kentlesmenin uluslararasi
politikalar diizeyinde de oncelikli hale geldigini gostermektedir. Bu
kapsamda kentlerin giivenli, kapsayici, dayanikli ve siirdiiriilebilir hale
getirilmesi, 21. yilizyilin en biiyiik kentsel hedeflerinden biri olarak
belirlenmistir (UN-Habitat, 2020:9).

Stirdiiriilebilir kentler, yalnizca gevresel degil; toplumsal ve
yonetsel boyutlariyla da ¢ok katmanli bir doniisiim siirecini ifade eder.
Bu siireg, kentlerin iklim degisikligi, niifus artis1 ve kaynak kithigr gibi
cagdas sorunlara uyum saglamasmmi ve ¢Ozliim iiretmesini

amaclamaktadir.

Stirdiiriilebilir kent kavrami, sadece ¢evresel koruma degil, ayni
zamanda ekonomik siirdiiriilebilirlik, sosyal adalet ve kiiltiirel siireklilik
boyutlarim1  da igerir. Birlesmis Milletler-Habitat  programi,
stirdiiriilebilir kenti; kaynaklari verimli kullanan, sosyal biitiinligii
tesvik eden ve gelecek nesillerin ihtiyaglarint gz ardi etmeyen kent

olarak tanimlar (UN-Habitat, 2009).

Bugiin, karbon nétr kentler, 15 dakikalik sehir, yenilenebilir
enerji entegrasyonu, yesil ulagim gibi stratejiler siirdiiriilebilir kent

modelinin ana bilesenleri haline gelmistir (Moreno et al., 2021).



19 | KIYI KENTLERININ MIMARI VE KENTSEL OZELLIKLERINE YONELIK BIR ARASTIRMA:
BARTIN-INKUMU ORNEGI

2.5. KIYI KENTLERIi VE OZELLIKLERI

K1y kentleri, kara ile suyun kesisiminde yer alan ve bu konumun
getirdigi hem dogal hem de kiiltiirel avantajlar1 biinyesinde barindiran
yerlesim alanlaridir. Bu kentler, tarih boyunca ticaret, turizm, ulagim ve
savunma gibi stratejik islevleri nedeniyle 6nemli birer cazibe merkezi

olmuslardir (Hoyle, 2000:407).

Kiy1 kentlerinin en belirgin 6zelligi, dogal cografyalar1 ile
sekillenen mekansal organizasyonlaridir. Denizle kurulan iliski, kentsel
morfolojiyi dogrudan etkiler; liman, sahil seridi, balik¢1 barmaklari,
kiyr promenadlari ve marina yapilar1 kentsel dokunun temel 6geleri
haline gelir (Breen&Rigby, 1996:11). Ayni zamanda denizden gelen
rizgarlar, nem oram ve iklimsel 6zellikler mimari bicimlenmeleri ve

yap1 malzemelerini etkiler (Norberg-Schulz, 1985:33).

Ekonomik anlamda, kiyr kentleri genellikle liman islevleri
etrafinda sekillenir. Uluslararasi ticaret yollarina erisim, bu kentlerde
lojistik, sanayi ve tasimacilik sektorlerini giiglendirir. Ayni zamanda
turizm sektort, kiy1 kentleri i¢in 6nemli bir gelir kaynagidir; bu durum
mevsimsel niifus hareketliligini, yapilasma yogunlugunu ve hizmet

sektoriiniin mekansal dagilimini etkiler (Hall, 2001:593).

Toplumsal ve Kkiiltiirel agidan bakildiginda ise kiy1 kentleri
genellikle kozmopolit yapilar sergiler. Farkli kiiltiirlerin, dillerin ve
yasam tarzlarinin bir arada bulunmasi, bu kentleri daha agik ve dinamik
sosyal yapilar haline getirir. Ayrica deniz kiiltiiriiniin giindelik yasama
etkisi; balik¢ilik, deniz festivalleri, deniz iirlinleri mutfagi ve sahil

yasantisi gibi unsurlarda acikca goriiliir (Pinder, 2003:180).
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Kentsel gelisim agisindan, kiy1 kentlerinde karsilasilan en 6nemli
sorunlardan biri kiy1 seridinin asir1 kullanim1 ve yapilagsmasidir. Deniz
seviyesi yiikselmesi, kiy1 erozyonu, habitat kayb1 ve iklim degisikligi
bu kentlerde dogal cevrenin siirdiiriilebilirligini tehdit eden baslica
unsurlardir  (Beatley, 2009:51). Bu nedenle, kiy1 kentlerinde
stirdiiriilebilir planlama, entegre kiyr alani yonetimi (IKAY) gibi

yaklagimlar 6nem kazanmaktadir (Cicin-Sain & Knecht, 1998:24).

Kiy1 kentlerinin tasariminda, kentsel acgik alanlarin, yaya odakli
ulagim sistemlerinin ve kamusal kiy1 erisiminin saglanmasi énemli yer
tutar. Ayrica kiy1 boyunca stireklilik saglayan yesil kusaklar ve ekolojik
koridorlar, hem peyzaj kalitesini hem de ekosistem hizmetlerini artirir
(Firth et al., 2016:1355). Ekolojik koridorlar hem doganin korunmasini
ve slrdiiriilebilir kullanimin1 6n plana ¢ikartirken hem de dogal ve
kiiltiirel kaynaklarin gesitliligini arttirmaktadir (Aghayeva ve ark 2022).
Kiy1 kentleri kendilerine 6zgli mekansal, toplumsal ve ekonomik
niteliklere sahip, hassas ve dinamik sistemlerdir. Bu kentlerin
planlanmas1 ve yonetimi, denizle olan iliskinin sadece ekonomik degil,
ayn1 zamanda kiiltiirel, ekolojik ve estetik boyutlarin1 da goz Oniinde

bulundurmak zorundadir.

Kiy1 kentlerinin gelisiminde iklim degisikliginin etkisi giin
gectikge daha belirgin hale gelmektedir. Ozellikle deniz seviyesinin
yiikselmesi, asirt hava olaylari, kiy1 erozyonu gibi sorunlar, bu
kentlerin mekénsal planlama siireclerini yeniden diisiinmelerine neden
olmaktadir (Nicholls & Cazenave, 2010). Bu baglamda kentsel
direnclilik (urban resilience) kavrami 6n plana ¢ikmaktadir. Direngli

kiy1 kentleri; altyap1 dayanikliligi, sosyal esitlik, afetlere hazirlik gibi
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bilesenleri iceren biitiinciil planlama yaklagimlariyla

sekillendirilmektedir (Meerow et al., 2016).

Bunun yaninda, Avrupa Birligi'nin Onciiliigiinde gelistirilen
Entegre Kiy1 Alan1 Yonetimi (Integrated Coastal Zone Management -
ICZM) politikalari, kiy1 kentlerinde siirdiiriilebilirlik ilkesini kurumsal
diizeyde giiclendirmistir. Bu yaklasimla, kiy1 alanlarindaki cevresel,
sosyal ve ekonomik faaliyetlerin uyumlu hale getirilmesi hedeflenmistir

(EC, 2002).

2.6.KIYI KENTLERININ MIMARI OZELLIKLERI

Kiy1 kentleri, kara ile suyun kesisiminde yer alan ve bu konumun
getirdigi hem dogal hem de kiiltiirel avantajlar1 biinyesinde barindiran
yerlesim alanlaridir. Bu kentler, tarih boyunca ticaret, turizm, ulagim ve
savunma gibi stratejik islevleri nedeniyle 6nemli birer cazibe merkezi

olmuslardir (Hoyle, 2000:407).

Kiy1 kentlerinin en belirgin 6zelligi, dogal cografyalar1 ile
sekillenen mekansal organizasyonlaridir. Denizle kurulan iligki, kentsel
morfolojiyi dogrudan etkiler; liman, sahil seridi, balik¢1 barmaklari,
kiy1 promenadlari ve marina yapilar1 kentsel dokunun temel 6geleri
haline gelir (Breen & Rigby, 1996:11). Ayn1 zamanda denizden gelen
rliizgarlar, nem orani ve iklimsel 6zellikler mimari bicimlenmeleri ve

yap1 malzemelerini etkiler (Norberg-Schulz, 1985:33).

Ekonomik anlamda, kiy1 kentleri genellikle liman islevleri
etrafinda sekillenir. Uluslararasi ticaret yollarina erisim, bu kentlerde

lojistik, sanayi ve tasimacilik sektorlerini giiglendirir. Ayn1 zamanda
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turizm sektorii, kiy1 kentleri i¢in 6nemli bir gelir kaynagidir; bu durum
mevsimsel niifus hareketliligini, yapilasma yogunlugunu ve hizmet

sektoriiniin mekansal dagilimini etkiler (Hall, 2001:593).

Toplumsal ve kiiltiirel agidan bakildiginda ise kiy1 kentleri
genellikle kozmopolit yapilar sergiler. Farkli kiiltiirlerin, dillerin ve
yasam tarzlarinin bir arada bulunmasi, bu kentleri daha agik ve dinamik
sosyal yapilar haline getirir. Ayrica deniz kiiltliriiniin giindelik yasama
etkisi; balikgilik, deniz festivalleri, deniz iirlinleri mutfagi ve sahil

yasantist gibi unsurlarda agikga goriiliir (Pinder, 2003:180).

Kentsel gelisim agisindan, kiy1 kentlerinde karsilasilan en 6nemli
sorunlardan biri kiy1 seridinin asir1 kullanim1 ve yapilagsmasidir. Deniz
seviyesi yiikselmesi, kiy1 erozyonu, habitat kayb1 ve iklim degisikligi
bu kentlerde dogal g¢evrenin siirdiiriilebilirligini tehdit eden baglica
unsurlardir  (Beatley, 2009:51). Bu nedenle, kiy1 kentlerinde
sirdiiriilebilir planlama, entegre kiyr alami yonetimi (IKAY) gibi

yaklagimlar onem kazanmaktadir (Cicin-Sain & Knecht, 1998:24).

Kiy1 kentlerinin tasariminda, kentsel agik alanlarin, yaya odakli
ulagim sistemlerinin ve kamusal kiy1 erisiminin saglanmasi énemli yer
tutar. Ayrica kiy1 boyunca siireklilik saglayan yesil kusaklar ve ekolojik
koridorlar, hem peyzaj kalitesini hem de ekosistem hizmetlerini artirir

(Firth et al., 2016:1355).

Kiy1 kentleri kendilerine 6zgii mekansal, toplumsal ve ekonomik
niteliklere sahip, hassas ve dinamik sistemlerdir. Bu kentlerin

planlanmas1 ve yonetimi, denizle olan iliskinin sadece ekonomik degil,
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aym zamanda kiiltiirel, ekolojik ve estetik boyutlarin1 da g6z 6niinde

bulundurmak zorundadir.

Kiy1 kentlerinde mimari, dogal cevreyle kurulan dogrudan iliski
nedeniyle diger kent formlarindan ayrisan 6zel bir karakter tagir. Bu
kentlerde mimari bi¢cimlenme, sadece islevsellik degil; ayn1 zamanda
cevresel uyum, mikroiklim kontrolii ve manzara iliskisi gibi kriterlere

de baglidir (Norberg-Schulz, 1985).

Kiyr mimarisi ¢ogu zaman yerel malzeme kullanimi, denize
yonelmis cephe tasarimlari, golgelik sistemleri, yiiksek nem oranina
kars1 dayanikli yap1 striiktiirleri gibi iklime duyarl yaklagimlar igerir.
Ornegin Akdeniz kiy1 kentlerinde gériilen genis sagakli yapilar ve agik
avlular, hem havalandirmay1 hem de sosyal etkilesimi destekleyen

mekansal ¢oziimler sunar (Rapoport, 1969).

Ayrica kiy1 kentlerinde yer alan mimari yapilarin gorsel siireklilik
ve siliiet biitlinliigli gibi estetik kaygilarla da tasarlandig1 goriiliir. Bu
baglamda, kiytya bakan cephelerin kamusal alanla biitlinlesik tasarimu,

kent kimligini gili¢lendirir (Marshall, 2001).

Ozellikle son yillarda, kiy1 bolgelerinde mimari tasarim, iklim
degisikligi riskleri (deniz seviyesi yiikselmesi, kiyr tagkinlari vb.)
nedeniyle esnek ve adaptif mimari ilkelerine dayandirilmaktadir.
Yiikseltilmis zemin katlar, gegirgen peyzaj ylizeyleri ve taskin riski
azaltict zemin diizenlemeleri, kiy1 kentlerinde yayginlasan tasarim

stratejileridir (Leichenko, 2011).
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Blue Urbanism ve Mavi Mimari yaklagimlari, kiyinin yalnizca
ekonomik degil, ayn1 zamanda estetik ve psikolojik faydalarmi da
dikkate alarak, suya yakin yasamin siirdiiriilebilirligini hedeflemektedir

(Beatley, 2014).

Bu cercevede, dogal ve kiiltiirel 6zellikleriyle 6ne ¢ikan kentler,
sahip olduklar1 mekansal, ¢evresel ve estetik degerler sayesinde dnemli
birer ¢ekim ve yasam alami olusturmaktadir (Ozturk vd., 2018). Ancak
artan kentlesme baskisi, kiiresel rekabet, ¢cevresel riskler ve mekansal
bozulmalar, bu kentlerde planlama, yonetim ve pazarlama
faaliyetlerinin daha biitiinciil ve stratejik bir yaklasimla ele alinmasini
gerekli kilmaktadir (Dénmez ve Tiirkmen, 2018; Oztiirk vd., 2021). Bu
dogrultuda, kentsel sorunlarin ¢oziimiinde kisa vadeli miidahaleler
yerine, uzun vadeli ve siirdiiriilebilir bir anlayisla gelistirilen politikalar

belirleyici olmaktadir (Tiirkmen ve Oranli, 2022).

2.7. KIYI KENTLERINDE KENTLESME VE KIYI
BAGLANTISI

Kiy1 kentlerinde kentlesme siireci, denizle kurulan fiziksel,
islevsel ve sembolik baglarin bicimlenmesiyle yakindan iligkilidir. Bu
baglamda kiy1 alanlar1 sadece dogal kaynak veya ulagim imkam
saglayan bolgeler olarak degil, ayni zamanda sosyal yasamin
sekillendigi, kent belleginin insa edildigi ¢ok katmanli mekanlar olarak

degerlendirilmelidir (Hoyle, 2000:407).

Kiyi-kent etkilesimi, tarih boyunca liman islevleri, balik¢ilik,

ticaret ve deniz ulagimi1 gibi ekonomik faaliyetler c¢ercevesinde
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gelismistir. Ancak 20. ylizyildan itibaren bu alanlar ayn1 zamanda
konut, turizm ve rekreasyon taleplerinin odagi haline gelmis, bu da kiy1
bolgelerinde yap1 yogunlugunun artmasina ve Kkiyr ¢izgisine
miidahalenin ¢ogalmasina neden olmustur (Breen&Rigby, 1996:9). Bu
gelismelerin sonucu olarak birgok kiy1 kenti, kiytya sirtini donen
yapilagma bi¢iminden, kiylyr yasamin merkezine alan kentsel tasarim

anlayisina gecis yapmistir.

Kiy1 kentlerinde kentlesme ile kiy1 arasindaki baglanti, genellikle
kamusal alanlar, ulagim sistemleri, liman altyapilar1 ve yesil kusaklar
aracilifiyla saglanmaktadir. Ancak bu bag her zaman siirekli veya
esitlikci degildir. Ozellikle endiistriyel liman alanlar1 ya da &zel
miilkiyetle ¢evrilmis kiy1 alanlari, kentlilerin denize erigimini
siirlayarak sosyal esitsizlikleri artirabilmektedir (Fisher, 2004:116).
Bu nedenle cagdas kentsel planlama yaklasimlari, erisilebilir, gecirgen

ve entegre kiy1 alanlar1 olusturmay1 amaclamaktadir.

Kiy1 kentlerinde kiyr kusagi ile i¢ kent arasinda mekansal
stirekliligin saglanmasi, siirdiiriilebilir kentsel gelismenin 6nemli bir
unsurudur. Bu baglamda yaya wulagimi, bisiklet yollar1, sahil
promenadlar1, kentsel parklar ve kiiltiirel odaklar gibi 6geler, kentin
kiy1 ile biitiinlesmesini destekler (McCarthy, 2003:348). Ozellikle terk
edilmis ya da islevini yitirmis liman ve sanayi alanlarinin yeniden
islevlendirilmesi yoluyla, kiy1 bolgeleri kamusal yasama tekrar

kazandirilabilmektedir.

Ancak hizli ve kontrolsiiz kentlesme, kiy1 ekosistemleri tizerinde

ciddi baskilar olusturmaktadir. Kiy1 dolgu alanlari, dogal su yollarinin
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degistirilmesi, kiyr erozyonu, biyolojik cesitlilik kayb1 gibi cevresel
sorunlar, kentlesme ile kiyr arasindaki baglantinin yalnizca fiziksel
degil, ekolojik boyutlarin da oldugunu ortaya koymaktadir (Beatley et
al., 2002:21). Bu nedenle kiy1 kentlerinde planlamanin yalnizca kentsel
fayda degil, ayn1 zamanda ekolojik siirdiiriilebilirlik temelinde

yapilmasi gerekmektedir.

Kiy1 kentlerinde kentlesme ile kiyr arasindaki iliski c¢ok
boyutludur. Bu iligkinin sagliklt ve dengeli bir sekilde kurulabilmesi
icin kiyr alanlarinin sadece ekonomik bir kaynak olarak degil, sosyal,

kiiltiirel ve ekolojik bir miras olarak da ele alinmasi1 énemlidir.

Kiy1 kentlerinde kentlesme dinamikleri, kara ve deniz arasinda
kurulan ¢ok yonlii iligkiler iizerinden sekillenir. Bu iligkiler sadece
fiziksel degil; aynm1 zamanda ekolojik, ekonomik ve sosyo-kiiltiirel
boyutlar icerir. Ozellikle kentlesme baskisi altindaki kiy1 alanlarinda,
bu ¢ok katmanli etkilesimin dengeyle yonetilmesi kritik 6neme sahiptir

(Kay &Alder, 2005).

Tarihsel olarak kiy1 yerlesimleri; balik¢ilik, liman faaliyetleri ve
ticaret gibi ekonomik nedenlerle gelismistir. Ancak giiniimiizde kiy1
alanlar1 giderek artan bicimde turizm, ikinci konut kullanimi,
rekreasyonel aktiviteler ve liiks konut yatirimlari nedeniyle baski
altindadir. Bu baskilar, kiymin dogal tagima kapasitesini agmakta;
dolgu, yapilagma ve erozyon gibi ¢evresel sorunlar1 beraberinde

getirmektedir (Burbridge, 1997).
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Kiyi-kent etkilesiminin saglikli kurulabilmesi i¢in kamusal
erisimin korunmasi, kiytya yonelimli kentsel planlama ve fonksiyonel
kiy1 kullammi gibi ilkelerin benimsenmesi gerekir. Ozellikle suya
yonelen kamusal alanlar, sahil promenadlari, agik yesil kusaklar ve
kamusal liman doniisiimleri, kiy1 ile kent arasindaki gorsel ve fiziksel

kopuklugu ortadan kaldirir (Brebbia&Almorza, 2011).

Ayrica, modern kiy1 kentlerinde Entegre Kiy1 Alanlar1 Yonetimi
(IKAY) yaklasimlar1 yayginlasmakta ve kiymin planlamasinda ¢ok
aktorlii, katilimer ve ekosistem odakli modeller 6ne ¢ikmaktadir. Bu
baglamda, yalnizca yerel yonetimler degil; sivil toplum kuruluslari,
meslek odalar1 ve halkin karar alma siireclerine katilimi tesvik

edilmektedir (Cicin-Sain&Knecht, 1998).

Iklim degisikligi baglaminda kentlesme-kiy1 iliskisi yeniden
diistiniilmektedir. Kiy1 kentleri, afete dayanikli planlama, yiikselen
deniz seviyesi i¢in tampon bdlgeler ve siirdiiriilebilir tagkin yonetimi
gibi 6nlemleri biitiinciil planlama araglariyla entegre etmek zorundadir

(Nicholls et al., 2007).

2.8.KIYI KENTLERINDE REKREASYON ALANLARI

Kiy1 kentlerinde rekreasyon alanlari, hem dogal ¢evreye dayali
acik alanlar hem de planli kamusal mekanlar olarak kent yasaminin
onemli bir parcasini olusturmaktadir. Bu alanlar, bireylerin fiziksel,
ruhsal ve sosyal ihtiyaglarin1 karsilamanin yanmi sira kentsel yasam
kalitesini artirmakta, ayn1 zamanda kiy1 ile kent arasinda biitiinleyici bir

islev tistlenmektedir (Kaya, 2009:103).



KIYI KENTLERININ MIMARI VE KENTSEL OZELLIKLERINE YONELIK BiR ARASTIRMA:
BARTIN-INKUMU ORNEGI | 28

Rekreasyon, bireylerin bos zamanlarinda dinlenme, eglenme,
spor yapma ve sosyallesme gibi etkinliklerle mesgul olduklar: siiregleri
ifade eder. Kiy1 kentlerinde bu etkinlikler ¢cogunlukla sahil seritleri,
plajlar, marinaya yakin yesil alanlar, yiiriiyiis yollar1 ve parklarla
sekillenir. Bu tiir alanlar hem yerel halk hem de turistler i¢in ¢ekim

merkezleri haline gelir (Tinsley&Tinsley, 2002:211).

Kiy1 alanlarmin rekreatif kullanimi, planlama acisindan hem
firsatlar hem de smirhiliklar icerir. Kiy1 ekosistemlerinin hassas yapisi,
bu alanlarda yapilacak diizenlemelerin dikkatli bir sekilde
tasarlanmasint  gerektirir. Aksi takdirde kiyr alanlarinda tasma
kapasitesinin asilmasi, c¢evresel tahribata ve alanlarin islevini

kaybetmesine neden olabilir (Ozgiig, 2011:65).

Ozellikle Akdeniz ve Ege kiyilarinda gériilen plansiz yapilasma
ve turizm baskisi, bircok kiy1 kentinde rekreasyon alanlarinin niteligini
azaltmis, kiy1 erisimini kisitlamis ve kamusal alanlarin 6zel isletmelere
devredilmesine neden olmustur. Oysa siirdiiriilebilir kentsel gelisim
acisindan kamusal erisimi Onceliklendiren, c¢ok islevli ve dogayla
uyumlu kiy1 rekreasyon alanlar1 olusturulmasi gerekmektedir (Gossling

et al., 2009:17).

Ayrica, c¢agdas kentsel tasarim yaklasimlari, kiyr alanlarmi
yalnizca fiziksel aktiviteye olanak saglayan mekanlar olarak degil; aym
zamanda kiiltiirel etkinlikler, sanat uygulamalari, egitim atdlyeleri gibi
cok yonlii kullanim alanlar1 olarak da ele almaktadir (Gehl, 2011:64).
Bu sayede kiy1 rekreasyon alanlar1 yalnizca giindiiz degil, giiniin farkl

saatlerinde ve yilin farkli donemlerinde de islevsel olabilmektedir.
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Sonug olarak, kiyr kentlerinde rekreasyon alanlari, hem sosyal
biitlinlesme hem de ekolojik denge acisindan kritik bir rol
oynamaktadir. Bu  alanlarin  korunmasi,  gelistirilmesi  ve
erisilebilirliginin ~ saglanmasi, kiyr kentlerinin  yasanabilirligini

dogrudan etkilemektedir.

Kiy1 kentlerinde rekreasyon alanlari, sadece bireylerin bos
zamanlarim1 degerlendirdikleri fiziksel mekanlar degil; ayn1 zamanda
sosyal biitiinlesme, saglikli yasam, ekolojik denge ve kent kimliginin
olusumu agisindan kritik rollere sahiptir. Denizle temas halinde
bulunan rekreatif alanlar, o6zellikle kiy1 promenadlari, yiiriiylis ve
bisiklet yollari, plaj alanlari, marinalar, doga parkurlar1 ve su sporlari
merkezleri gibi  ¢ok islevli kentsel bilesenler aracilifiyla

bicimlenmektedir (Woolley, 2003).

Rekreasyon alanlarinin kiy1 kentlerinde 6nemi, yalnizca fiziksel
aktiviteye imkan saglamasindan degil, ayn1 zamanda bireylerin dogayla
bag kurmasina olanak tanimasindan da kaynaklanmaktadir. Psikolojik
saglik, toplumsal dayanisma ve cevresel farkindalik, nitelikli kamusal
acik alanlarin dolayl kazanimlar1 arasinda yer alir (Kaplan & Kaplan,

1989).

Ancak kiy1 rekreasyon alanlarinin planlanmasi, kiymin tagima
kapasitesi, ekolojik hassasiyetleri, kullanict yogunlugu ve mevsimsel
degiskenlik gibi faktorler géz oniine alinmadan yapilirsa, uzun vadede
dogal sistemlere zarar verebilir. Ozellikle 6zel isletmelerin kiy1
erisimini kisitlamasi, kiymin asir1 ticarilestirilmesi ve betonlasma,

rekreatif degerin azalmasina neden olur (Gdssling et al., 2002).
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Giliniimiizde bir¢ok kiy1 kenti, rekreasyon alanlarini yalnizca
yazlik kullanima dayandirmak yerine, dort mevsim islevsel ve ¢ok
kullanicili olacak sekilde tasarlamay1 hedeflemektedir. Bu kapsamda,
modiiler kamusal mobilyalar, iklim korumali sahil yapilari, mevsimsel

etkinlik alanlar1 gibi yenilik¢i ¢oziimler uygulanmaktadir (Gehl, 2010).

Ayrica cagdas yaklasimlar, kiy1 rekreasyon alanlarimin sadece
fiziksel olarak degil; ayni zamanda egitimsel, sanatsal ve kiiltiirel
islevler de tasimasmi Onerir. Ornegin, acik hava sinemalar1, ¢evre
egitimi panolari, yerel sanat uygulamalari gibi bilesenler, kiymin
sadece dinlenme degil, 6grenme ve deneyim alani olmasini saglar (Carr

et al., 1992).

2.9.KIYI KENTLERINDE TURIZM

Kiy1 kentleri, sahip olduklar1 dogal giizellikler, denizle iliskili
yasam bi¢imi ve zengin kiiltiirel miras sayesinde turizm acisindan
yiiksek potansiyele sahip yerlesimlerdir. Bu kentlerde deniz, giines,
kum turizmi kadar tarihi ve kiiltiirel unsurlar da 6ne c¢ikar. Kiy
kentlerinin turizmdeki ©6nemi hem ekonomik hem de mekénsal
doniisiimlere yol agacak kadar belirgindir (Tiimertekin & Ozgiic,

2007:183).

Turizm, kiy1 kentlerinde genellikle yaz mevsimine baglh olarak
yogunlagir ve bu da donemsel niifus artisina, hizmet talebinde
dalgalanmalara ve mekansal baskilara neden olur. Ozellikle Akdeniz
Havzasi'ndaki kiy1 kentlerinde goriilen bu sezonluk yogunluk, altyap:
sistemleri lizerinde baski olustururken, dogal kaynaklarin asirt

kullanimina da yol agabilmektedir (Hall, 2001:651).
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Turizmin kiy1 kentleri iizerindeki etkileri yalnizca ekonomik
degildir; bu siireg, kentsel morfolojiyi, sosyal yapiyr ve Kkiiltiirel
degerleri de dogrudan etkilemektedir. Goriilmeye deger bir peyzaj
Ozelligi tasiyan turizm kentlerinin sokaklari, dini ve iktisadi yapilari,
binalari, miizeleri, c¢arsilari, meydanlari, park ve bahgeleri onemli
mekansal bi¢imler olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Bogeng 2020). Yogun
turizm faaliyetleri kimi zaman yerel halkin yasam tarzinda
doniistimlere, kimlik kaybina ve sosyo-Kkiiltiirel c¢atismalara yol
acabilmektedir (Deloitte, 2019:22). Ancak dogru yonetildiginde turizm,
kiy1 kentlerinin kalkinmasinda, tarihi dokularin korunmasinda ve yerel
ekonominin desteklenmesinde O6nemli bir ara¢ haline gelir (Kozak,

2008:47).

Kiy1  kentlerinde  siirdiiriilebilir ~ turizm  politikalarinin
uygulanmasi, bu tiir yerlesimlerin hem ekonomik gelisimini destekler
hem de cevresel ve Kkiiltiirel degerlerin korunmasina katki saglar.
Turizm planlamasinda, ekolojik sinirlar dikkate alinmali, yerel halkin
katilmi saglanmali ve kiyr alanlarinda kamuya agik kullanim

onceliklendirilmelidir (UNWTO, 2015:9).

Kiy1 kentlerinde turizm, ¢ok boyutlu bir etki alanina sahiptir. Bu
etkinin olumlu sonuglar dogurabilmesi i¢in, planlama siireglerinin
kapsayici, siirdiiriilebilir ve yerel degerlere saygili bir bicimde

yiiriitiilmesi biiyiik 6nem tagimaktadir.

Kiy1 kentlerinde turizm, mekanin dogal, kiiltiirel ve estetik
degerlerinin ekonomik faaliyetlere doniistiigii temel alanlardan biridir.

Deniz, giines, kum ii¢liisiine dayanan geleneksel kiy1 turizmi modeli,
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ozellikle Akdeniz ve Ege gibi bolgelerde mevsimsel yogunluklara ve
cevresel baskilara neden olmaktadir (Coccossis&Mexa, 2004). Bu
durum, kiy1 kentlerinde siirdiiriilebilir  turizm politikalarinin

gerekliligini daha da artirmaktadir.

Kiy1 turizmi c¢ogunlukla yaz sezonuna bagli oldugu i¢in,
donemsel niifus artisgi, altyap: yetersizlikleri, atik yonetiminde zorluklar
ve dogal kaynaklarin asir1 kullanimi gibi sorunlara yol agmaktadir.
Bununla birlikte, konut-turizm ¢atismasi, gentrifikasyon, kiy1
erisiminin Ozellesmesi gibi sosyal sorunlar da ortaya cikmaktadir

(Hall&Page, 2006).

Bu tiir sorunlarin ¢oziimiinde oncelikli olarak kiyr kentlerinin
tasima kapasitesi dikkate alinmali; ziyaret¢i sayisi, g¢evresel esik
degerleri asmayacak bicimde planlanmalidir. Kapasite yonetimi,
sezonun dengelenmesi ve yerel katilimin artirilmasi, stirdiiriilebilir kiy1

turizminin temel ilkeleridir (UNWTO, 2005).

Ayrica giinlimiizde kiy1 kentlerinde 6ne ¢ikan yeni bir egilim de
eko-turizm, kiiltiirel turizm, sualti turizmi, doga temelli deneyimsel
turizm gibi ¢esitlendirme stratejileridir. Bu stratejiler, hem kullanici
deneyimini zenginlestirir hem de ekonomik geliri y1l boyunca yayarak

kiy1 yerlesimlerinin sosyal ve ekonomik direncini artirir (Honey, 2008).

Bir diger o6nemli kavram ise mavi ekonomi c¢ergevesinde
gelistirilen kiy1 ekoturizmi politikalaridir. Bu yaklagimlar, deniz ve kiy1
kaynaklarmin siirdiiriilebilir kullanimi1 yoluyla ekonomik kalkinmay1

amaclarken, kiy1 ekosistemlerinin korunmasimi da esas alir (OECD,
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2016). Boylece kiyr turizmi yalmzca kisa vadeli ekonomik kazang

degil, uzun vadeli ¢evresel fayda tiretir.

2.10.TURKIYEDEN KIYI KENTi ORNEGI

Tirkiye, ii¢ tarafi denizlerle ¢evrili bir yarimada tlkesi oldugu
icin ¢ok sayida kiyr kentini vardir. Bu kentler, hem tarihsel stiregteki
konumlar1 hem de ¢agdas donemdeki ekonomik, sosyal ve kiiltiirel
yapilariyla dikkat ceker. Izmir, Antalya ve Trabzon, Tiirkiye’nin farkli
cografi bolgelerinde yer alan, kiy1 karakteristigi giiclii ic Onemli

kenttir.

2.10.1. izmir

Ege Bolgesi’nde yer alan Izmir, tarih boyunca énemli bir liman
kenti olmustur. Antik donemde Smyrna adiyla bilinen sehir, ticaret
yollar iizerindeki stratejik konumu sayesinde hem kiiltiirel hem de
ekonomik agidan gelismistir (Bilsel, 2015:121). Modern izmir, genis
k1y1 band1 boyunca uzanan kordon boyu, sahil diizenlemeleri ve denizle
biitiinlesik kamusal alanlariyla kiy1r kent karakterini giiglii sekilde
yansitmaktadir (Erkip& Yiicel, 2020:48). Kiy1 alanlari, yalnizca
rekreasyonel degil, ayn1 zamanda ekonomik ve sosyal etkilesim alanlar1

olarak islev gormektedir.

[zmir, Tiirkiye’nin batisinda yer alan ve Ege Denizi'ne kiyisi
bulunan en 6nemli liman kentlerinden biridir. Antik donemden itibaren
Smyrna adiyla bilinen kent, hem tarihi hem de cagdas siirecte kiyiya
dayal1 bir kimlik gelistirmistir. Kentin kordon boyu, Konak-Karsiyaka
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aks1, Alsancak Limani ve Pasaport Iskelesi gibi noktalari, kiy1-mekan

iligkisinin gii¢lii bir sekilde kuruldugu kentsel alanlardir (Bilsel, 2015).

Son yillarda Izmir Biiyiiksehir Belediyesi'nin uyguladig
IzmirDeniz Projesi, kiy1 seridini kamusal kullanim agisindan yeniden
islevlendirerek kiy1 ile kent arasinda kesintisiz bir sosyal entegrasyon
saglamay1 hedeflemistir. Bu proje ile birlikte yiiriiyiis yollari, bisiklet
parkurlari, yesil alanlar ve agik hava sergi alanlar1 gibi sosyal mekanlar

artirllmustir (IBB, 2021).

[zmir ayni zamanda iklim uyum planlar1 gelistiren ve kiy1
erozyonu riskine karsi stratejik ¢Ozlimler iireten bir Ornek sehir

konumundadir.

2.10.2. Antalya

Antalya, Tiirkiye'nin giiney kiyisinda, Akdeniz’e kiyisi olan en
onemli turizm kentlerinden biridir. Kiy1 alanlarimin  morfolojik
cesitliligi (falezler, plajlar, koylar) ve iklimsel avantajlari, kentin kiy1
turizmi agisindan cazibe merkezi haline gelmesini saglamistir (Timur,
2001:78). Ayrica Kalei¢ci gibi tarihi dokularin kiyiya yakin
konumlanmasi, turizm ile kiiltiirel miras arasinda bir bag kurar.
Kentteki kiyr kullanimi, biiyliik oranda turizme ydnelik olsa da son
yillarda siirdiiriilebilir kiy1 planlamasi konusunda yerel yonetimlerin

cabalar1 da artmistir (UNEP/MAP, 2019:35).
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Antalya, Tiirkiye'nin gliney kiyisinda, Akdeniz ikliminin sundugu
avantajlar ve tarihl mirasi ile dikkat ¢eken bir turizm kentidir. Kentin
falezli kiy1 morfolojisi, plajlari, yat limanlar1 ve Kalei¢i gibi tarihi
dokularla biitiinlesmis kiy1 yapisi, mekansal gesitliligi artirir (Timur,

2001).

Ancak Antalya kiyilarinda, yaz sezonunda artan yogunluk
nedeniyle ciddi bir tasima kapasitesi sorunu yasanmaktadir. Bu soruna
karst Kiy1 Alanlar1 Master Plan1 ve Turizm Alan1 Ydnetim Planlar
gelistirilerek turizm baskisinin ¢evre tlizerindeki etkileri azaltilmaya

calisiimaktadir (Antalya 11 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii, 2019).

Antalya ayrica Blue Flag (Mavi Bayrak) uygulamalar ile
sirdiirtilebilir kiy1 yonetimi konusunda uluslararasi standartlara uyum

gosteren kentlerdendir.

2.10.3. Trabzon

Karadeniz Bolgesi’nde yer alan Trabzon, cografi olarak daha dar
bir kiy1 seridine sahip olmasina karsin, liman kenti kimligini tarih
boyunca korumustur. Trabzon’un kiy1 alanlari, topografik yapinin
getirdigi sinirlamalar nedeniyle diger kiy1 kentlerine kiyasla daha dar
ve yapilagsmaya kapali kalmistir (Sahin & Kaya, 2013:132). Buna
ragmen, denizle kurulan sosyal iligkiler ve balik¢ilik gibi geleneksel
ekonomik faaliyetler Trabzon’un kiy1 kent kimligini giiclendirmektedir.
Ayrica son yillarda sahil diizenleme projeleriyle birlikte kiyilarin

rekreatif amagli kullanimi da artig gostermistir (Karadeniz, 2016:19).
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Karadeniz kiyisinda yer alan Trabzon, topografik olarak dar bir
kiy1 seridine sahip olmasina ragmen tarih boyunca 6nemli bir liman ve
ticaret kenti olmustur. Trabzon Limani ¢evresinde sekillenen kiy1
yapisi, son yillarda sahil yollarmin artmasiyla dogal kiyr ile olan

iliskinin zayiflamasina neden olmustur (Sahin & Kaya, 2013).

Ancak bu durum yerel yonetimler tarafindan dikkate alinmis; kiy1
diizenleme projeleri, dolgu alanlarinin park haline getirilmesi ve kentsel
yesil  kusaklarin  olusturulmasi gibi adimlarla yeniden islev
kazandirilmaya calisiimistir (Karadeniz, 2016). Ozellikle Ganita-Faroz
Sahil Parki projesi, Trabzon’un kiyr kent kimligini giliclendirme

yoniinde 6nemli bir doniisiim 6rnegidir.

Trabzon ayn1 zamanda kiyi kiiltiiriinii geleneksel balik¢ilik, horon
festivalleri ve deniz {irlinlerine dayali mutfagiyla canli tutan bir

Karadeniz kentidir.

2.11. DUNYADAN KIYI KENTi ORNEGI

Kiy1 kentlerinin mekansal organizasyonu, tarihsel gelisimleri,
ekonomik islevleri ve sosyal yasam big¢imleri baglaminda cesitlilik
gostermektedir. Bu baglamda, diinya olceginde One cikan bazi kiyi
kentleri, kiyi-kent iligkilerinin incelenmesi acisindan onemli 6rnekler

sunmaktadir.

2.11.1. Barselona (Ispanya)

Barselona, Akdeniz’e kiyis1 olan, Kkiiltiirel, turistik ve ticari
islevlerin i¢ ice gectigi bir kent olarak, kentsel doniisiim Ornegiyle

dikkat c¢eker. 1992 Olimpiyatlar1 Oncesinde gerceklestirilen kiy1
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diizenleme projeleriyle kent, denizle olan bagini gii¢clendirmistir. Bu
doniigiim, sahil seridinin kamusal alan olarak yeniden islevlendirilmesi,
ulasim altyapisimin  gelistirilmesi ve kentsel kaliteye yapilan
yatirimlarla gerceklesmistir (Marshall, 2004). Bu siiregte, kiy1
alanlarmin 6zel miilkiyetten cikarilarak kamusal erisime acilmasi,
modern kiy1 kentlerinin temel 6zelliklerinden biri olarak 6ne ¢ikmistir

(Monclus, 2003).

Barselona, Akdeniz kiyisinda yer alan, modern kentsel tasarim
yaklagimlartyla dikkat ¢eken bir kiyr kentidir. 1992 Yaz Olimpiyatlar
oncesinde uygulanan "Barcelona WaterfrontRegeneration" projesi,
kentin kiy1 ile olan bagin1 koklii bigimde degistirmistir. Liman bolgesi
dontistiiriilerek kiy1 alani, halka agik rekreasyon ve kiiltiirel kullanim

alanlarina agilmistir (Marshall, 2004).

Bu doniisiimde kentsel tasarimin temel ilkeleri olan erisilebilirlik,
kamuya aciklik, ekolojik siireklilik ve islevsel cesitlilik 6n planda
tutulmustur. Ayrica kiyr boyunca olusturulan plajlar, yiirliyiis yollari,
bisiklet hatlar1 ve agik hava etkinlik alanlari, Barselona’nin kiy1

kimligini yeniden tanimlamistir (Monclus, 2003).

Barselona ayn1 zamanda kiy1 kirillganligi haritalamasi, tagkin riski
yonetimi ve mavi altyapr sistemleri gibi entegre yaklagimlarla

Avrupa’nin en direngli kiy1 kentlerinden biri olarak goriilmektedir.

2.11.2. Vancouver (Kanada)

Vancouver, siirdiiriilebilir kentsel planlama ve suyla biitiinlesik

yasam bic¢imi agisindan drnek teskil eder. Sehirde kiy1 bolgeleri, yiiksek



KIYI KENTLERININ MIMARI VE KENTSEL OZELLIKLERINE YONELIK BiR ARASTIRMA:
BARTIN-INKUMU ORNEGI | 38

yogunluklu konut alanlari, kamusal parklar ve yiiriiyiis yollar ile
cevrelenmistir. “Living First” adli stratejiyle, kentsel yasamin
merkezine insanit koyan, dogayla i¢ i¢e bir yasam kurgulanmistir
(Punter, 2003). Vancouver, kentsel tasarimda c¢evresel duyarlilik, yaya
erisimi ve estetik kiyr mekanlariyla 6n plana ¢ikmaktadir (Berelowitz,

2005).

Vancouver, Kuzey Amerika’nin bati kiyisinda yer alan ve
siirdiirtilebilir kentsel gelisim modelleri ile tanimman bir kiy1 kentidir.
Sehir, ozellikle 1990’lardan itibaren benimsedigi "Living First"
stratejisiyle, sehir merkezini denizle biitiinlestiren, yaya dostu ve

dogayla uyumlu bir planlama anlayis1 benimsemistir (Punter, 2003).

FalseCreek bolgesi, sanayi alan1 iken kamusal sahil promenadlari,
konut alanlari, yesil parklar ve kiiltiirel merkezlerle doniistiiriilerek
karma kullanimli siirdiiriilebilir bir sahil bolgesi haline getirilmistir
(Berelowitz, 2005). Vancouver, aym1 zamanda karbon nétr bina
politikalari, yesil bina sertifikalar1 ve suya yonelen planlama ilkeleri ile

ornek bir ekolojik kent kimligine sahiptir.

Vancouver kiyilari, sadece fiziksel tasarim agisindan degil,
biyolojik c¢esitliligin korunmasi, kus gozlem alanlari, yaban yasam

koridorlar1 gibi doga temelli ¢oziimlerle de desteklenmektedir.

2.11.3. Singapur

Singapur, sinirlt kara alan1 nedeniyle kiy1 alanlarini geri kazanim
projeleriyle genisletmis, kiyilarint ekonomik kalkinma amaciyla

stratejik bigimde kullanmistir. Marina Bay gibi projelerle hem



39 | KIYI KENTLERININ MIMARI VE KENTSEL OZELLIKLERINE YONELIK BiR ARASTIRMA:
BARTIN-INKUMU ORNEGI

ekonomik hem de estetik agidan giiclii bir kiy1 kimligi olusturulmustur.
Kiy1 kullaniminda devletin yonlendirici rolii belirgindir ve bu durum,
kamusal alan iiretimiyle mekansal kontrol arasinda bir denge kurma
cabasi olarak yorumlanabilir (Yuen, 2011). Singapur’da kiyi, sadece
bos zaman etkinlikleri degil, ayn1 zamanda kentsel marka olusturmanin

da bir parcasidir (Chang & Huang, 2011).

Gilineydogu Asya’da yer alan ada devleti Singapur, sinirl kara
alanina ragmen kiy1 alanlarim1 geri kazanim projeleriyle genisleterek
stratejik mekansal ¢oziimler iiretmistir. Ozellikle Marina Bay projesi,
hem ikonik mimari hem de kamusal alan {iretimi agisindan kiy1

doniisiimiiniin bagarili 6rneklerinden biridir (Yuen, 2011).

Singapur'da kiy1 planlamasi yalnizca fiziksel kalkinma iizerinden
degil; iklim degisikligine adaptasyon, deniz seviyesi yiikselmesine
kars1 savunma sistemleri ve siirdiiriilebilir ulasim entegrasyonu gibi
politikalarla da desteklenmektedir. “City in a Garden” vizyonuyla su ve

yesil alanlar kent i¢inde biitiinciil olarak planlanmaktadir.

Ayrica Singapur, mavi biiylime politikalariyla ekonomik
kalkinmay1 deniz ve kiy1 kaynaklarmin korunmasiyla uyumlu hale
getirmeyi  hedeflemekte; bu  yoniiyle kiyr  planlamasinda
stirdiiriilebilirlik ve verimlilik dengesini basarili bicimde kurmaktadir

(Chang & Huang, 2011).
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BOLUM 3
MATERYAL VE YONTEM

3.1.MATERYAL

Calismanin materyalini, Bartin il merkezine bagli, Karadeniz
kiyisinda yer alan Inkumu bolgesi (Sekil 3.1.) olusturmaktadir. Inkumu,
Bartin Merkez ilgesine bagli olmakla birlikte, yazlik konutlarin yogun
oldugu ve turistik islevlerin 6n plana ¢iktig1 bir sahil yerlesimidir.
Bolge, 2022 yili TUIK verilerine gére yaz aylarinda gegici niifus
artistyla birlikte ortalama 10.000'in {izerinde bir kullanici yogunluguna
ulagmaktadir. Kalict niifusu ise Bartin merkez ilge niifusuna dahil
olarak izlenmekte ve kiy1 yerlesimi olmasi nedeniyle donemsel niifus
dalgalanmalar1 gostermektedir, o6zellikle kis aylarinda niifus yok

denecek kadar azdir.

BATI KARADENiZ
BOLGESI

ISKELE CD.

BARTIN

Sekil 3.1. Inkumu Bélgesi Lokasyon Haritast
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Inkumu bolgesi yaklasik 1,3 km uzunlugunda sahil seridine
sahiptir. Batisinda falez yapilar1 ve dogal orman dokusu, dogusunda ise
yerlesim simirlart BartinCayi ile sinirlanmistir. Kuzeyde Karadeniz ile
cevrilidir; giiney yoniinde ise Inkumu Tepesi ve orman alanlari ile smir
cizer. Inkumu'nun dogusunda Amasra ydniine, batisinda ise

Gizelcehisar kiyilarina gecis miimkiindiir.

Bu ¢alisma kapsaminda Inkumu’nun fiziksel cevresi, yapilasma
bi¢imi, kiy1-mekan iliskisi ve kullanici yogunlugu hem alan gozlemleri
hem de Bartin Belediyesi ve ilgili kurumlarin yayinladigi raporlar
dogrultusunda analiz edilmistir. Ayrica bdlgeye ait imar planlar
incelenerek morfolojik yapi, kiyr siirlart ve rekreasyonel kullanimlar
degerlendirilmistir. Gorsel belgeler, sayisal haritalar, cografi bilgi
sistemleri destekli analizlerle desteklenen yontemsel yaklagim,

mekansal ¢oziimlemeyi esas almistir.

Inkumu'nun fiziksel dzellikleri, Bartin ¢caymin denize dokiildiigii
alanlara yakinlig1 ve kiy1 kumullarinin korunmus olmasi nedeniyle kiy1
ekosistemleri agisindan da onem tasimaktadir (Giirel & Yildiz, 2016:
101). Kiy1 alanlarinin bigimlenmesinde dogal siireglerin hakim oldugu
Inkumu, aym1 zamanda iklim degisikligine bagl kiy1 erozyonu, deniz
seviyesi ylkselmesi gibi tehditlerle de karsi karsiyadir (Demirci &
Oztiirk, 2020: 88). Bu yoniiyle bolge, siirdiiriilebilir kiy1 yonetimi ve
planlama agisindan degerlendirilmesi gereken Onemli bir Ornek

olusturmaktadir.

Bolgedeki yapilagma, son yillarda artan turistik baskilar ve

diizensiz kentlesme ile birlikte kiyr koruma-kusaklarinin islevselligini
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zayiflatmistir. Plansiz gelisim, kiyi ile arka alanlar arasinda ekolojik bir
kopukluga neden olmus, 6zellikle yazlik konutlar ve yol yapilar1 dogal
peyzajin biitlinliigiinii tehdit eder hale gelmistir (Keles & Uysal, 2017:
119). Bu durum, kiy1 alanlarinin hem dogal hem de sosyal islevlerini

korumak adina planlama gereksinimini ortaya koymaktadir. (Sekil3.2.)

Inkumu’nun secilmesinde etkili olan bir diger unsur da bdlgenin
hem mekansal hem de sosyokiiltiirel yonlerden analiz yapilabilirligi ve

mevcut verilerin erisilebilirligidir.

Sekil 3.2. 1960’larda inkumu& Giiniimiizde Inkumu

3.2. YONTEM

Bu ¢alismada Bartin ili inkumu kiy1 yerlesiminin mimari ve
kentsel ozelliklerinin  belirlenmesine yonelik olarak nitel
arastirma yoOntemi benimsenmistir. Arastirma siireci, hem
mekansal gozleme dayali saha c¢alismalart hem de dokiiman
analizi yoluyla yiritilmiistiir. Calisma kapsaminda alanin
mevecut durumu; plan dokiimanlari, sayisal haritalar, uydu
goriintiileri ve belediye arsivinden temin edilen imar planlar
kullanilarak analiz edilmistir. Ayrica, yerinde yapilan gozlemler
ve cekilen fotograflarla fiziksel durum belgelenmistir. Yontem

akis semasi Sekil 3.3. de verilmistir.



43 | KIYI KENTLERININ MIMARI VE KENTSEL OZELLIKLERINE YONELIK BiR ARASTIRMA:
BARTIN-INKUMU ORNEGI

1 Litaratiir Taramasi
% | Arsiv Arastirmasi

1.Asama

2.Asama
Q
g
pe
")
f=*)
Z
=
(=}
=

3.Asama]
g
2
-
<
(¢}
o
2
_.':_!:
g

Sekil 3.3. Yontem Akis Semasi



KIYI KENTLERININ MIMARI VE KENTSEL OZELLIKLERINE YONELIK BiR ARASTIRMA:
BARTIN-INKUMU ORNEG] | 44

Analiz siirecinde mekansal c¢oéziimleme ydntemlerinden
yararlamlmistir. Bu analizler, Inkumu’nun mekansal karakterini
ortaya koymak ve siirdiriilebilir kentsel gelisim agisindan
degerlendirmek amaciyla yiiriitilmiistiir. Cografi Bilgi Sistemleri
(CBS) destekli analizler, raster ve vektor veri temelli olarak
gergeklestirilmis; AutoCad, ArcGIS, Photoshop ve benzeri

yazilimlar yardimiyla tematik haritalar olusturulmustur.

Ayrica arastirmada, literatiir taramasi ydntemi ile
stirdiiriilebilir kiy1 yerlesimleri, kiy1 kentlerinde mimari karakter,
turizm baskisinin  mekansal etkileri ve ekolojik koruma
yaklagimlart gibi kavramlar baglaminda teorik bir temel
olusturulmustur. Alanda tespit edilen sorunlar ile literatiirdeki
kuramsal bilgiler karsilastirilarak, Inkumu icin 6zgiin ¢dziim

Onerileri gelistirilmigtir.
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BOLUM 4
ARASTIRMA BULGULARI
4.1. IMAR DURUMU

Inkumu kiy1 yerlesiminin imar durumu, sahil seridi boyunca gelisen
yapilasma dokusu iizerinden degerlendirilmistir. Asagida yer alan analiz
haritasinda (Sekil 4.1.), yap1 adalarinin biiyilk ¢ogunlugunun dolu
alanlardan  olustugu, bosluklarin ise olduk¢a simirli  kaldig:
goriilmektedir. Ac¢ik kirmizi renkle gosterilen alanlar tescilli mevcut
yapt stokunu ifade eder, koyu kirmizi renkle gosterilen alanlar tescilsiz
mevcut yap1 stogunu ifade ederken, mavi ile belirtilen alanlar yikilmis

yapilari isaret etmektedir.

KARADENIZ

Sekil 4.1.Inkumu Imar Plan
Inkumu'nda mevcut imar plani, sahile paralel gelisen bir bant yerlesimi
karakteri tasimakta; yapilasma ise cogunlukla yogun, 4-5 Kkath
konutlardan olusmaktadir. Ancak bu yapilasmanin 6nemli bir kismi
yazlik kullanim amagli olup, bolge kis aylarinda neredeyse tamamen
bosalmaktadir. Bu durum, plan kararlarinin yil boyu siirdiirtilebilir bir
kullanim  Ongoriistinden  ziyade, mevsimsel yogunluga gore

sekillendigini ortaya koymaktadir.
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Imar planinda sahil boyunca kamusal alanlara (yesil alan, sosyal tesis,
otopark vb.) ayrilan parseller sinirli sayidadir. Yogun yapilagsma baskisi
altinda, kiy1 ile yap1 adalari arasinda yeterli bir tampon bdlge
birakilmadigr  goriilmektedir. Bu durum, kiy1 ekosistemlerinin
korunmasi agisindan énemli bir sorun teskil etmektedir. Ayni zamanda,
kiy1 boyunca uzanan yol aksi ve yapi kiitleleri, yaya erigimini ve
kamusal kullanim siirekliligini kesintiye ugratmaktadir. I¢ ice olan yapi
dagilimi nedeniyle dar araliklar ve c¢ikmaz sokaklar kaginilmaz

olmustur.

Imar planinda Ongoriilen kat adetleri emsal alinarak yapilir ve
genellikle3-4 kat ile smrl tutulmustur.Inkumu’nda da imar planinda
yuksek katlara izin verilmemesi, yap1 yogunlugunu yatayda artirmistir.
Inkumu’nda bireysel yazlik miilkiyeti ve diizensiz parselasyon belirgin

bir planlama sorunu yaratmaktadir.

Hektar basmna diisen niifus yogunlugunda mevsimsel farklilik
gostermektedir, bu oran yaz aylarinda yogun artis gostermekte, kis
aylarinda ise neredeyse sifirlanmaktadir. Bu dengesizlik, plan
kararlariin mevsimsel gecicilik yerine siirekli kullanim esasina gore

yeniden ele alinmasi gerektigini gostermektedir.

Sonug olarak, Inkumu'nun imar yapisi; kiy1 alanlarinm siirdiiriilebilir
kullanimina uygun olmayan, mevsimsel baskilara dayali, diistik katli ve
yaygin yerlesim karakterine sahiptir. Bu yapilagma diizeni, kiy1
ekosistemlerini tehdit etmekte, kamusal alanlara erisimi sinirlamakta ve
planli gelisimi zorlastirmaktadir. Ilerleyen béliimlerde bu tespitlere

yonelik ¢ozlim Onerileri gelistirilecektir.
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4.2. MEKANSAL ANALIZLER

Kentsel mekanin yapisal ve islevsel bilesenlerinin anlagilmasina
yonelik yapilan mekansal analizler, bir yerlesim alanimnin fiziksel
karakterini, kullanim bi¢imlerini ve kentsel yasam tizerindeki etkilerini
ortaya koymak acisindan biiyilk 6nem tasir. Kiy1 kentlerinde, dogal
cevre ile yapili cevre arasindaki iliskiyi irdeleyen bu analizler,
strdiiriilebilirlik, erisilebilirlik ve yasanabilirlik gibi kavramlar
cercevesinde degerlendirilir. Bu baglamda, Bartin-Inkumu yerlesiminde
gerceklestirilen doluluk-bosluk analizi, yesil alan analizi, yap1 kullanim
tiirii analizi ve egim analizi; alanin mevcut mekénsal yapisini anlamaya,
planlama ve tasarim kararlarin1 yonlendirmeye yonelik dnemli veriler
sunmaktadir. Her bir analiz bashg altinda, alanin fiziksel
organizasyonu ve islevsel dagilimi detaylandirilarak kentsel

morfolojinin temel dinamikleri degerlendirilmistir.

4.2.1. DOLULUK BOSLUK ANALIZi

Doluluk bosluk analizi, kentsel dokunun yapilasma yogunlugunu,
acik alanlarla iliskisini ve mekansal siirekliligi degerlendirmek
acisindan kritik bir yontemdir. Bartin-inkumu yerlesiminde yapilan bu
analiz, alanin mevcut fiziksel yapisini ortaya koyarak, planlama ve

tasarim ac¢isindan iyilestirme alanlarini belirlemeyi amaglamaktadir.

Inkumu sahil yerlesiminde yap1 adalarmin biiyiik boliimii yiiksek
doluluk oranina sahiptir. Analiz sonucunda, yerlesim dokusunun
diizensiz ve parcali bir yap1 sergiledigi, bosluklarin ise biiyiik oranda
yapilarin arasma sikismis dar alanlar veya yol bosluklar1 seklinde

kaldig1 tespit edilmistir. Bu durum, alanin hem yaya dolasimi hem de
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kamusal alan siirekliligi acgisindan kesintili bir yapiya sahip oldugunu
gostermektedir.Bos alanlarin biiyiik kismi plansiz veya islevsiz olup,
yapt stogu i¢inde kaybolmus durumdadir. Analiz haritalarina gore,
doluluk oran1 %70’in lizerinde olan boélgeler, kiyiya en yakin ve yazlik
yapilasmanin yogun oldugu kesimlerde toplanmistir. Bosluklar ise
cogunlukla yapi aralarindaki bos parseller, ara¢ gecislerine ayrilmisg
yollar veya kullanilmayan alanlar olarak tanimlanmistir. Bu durum,
siirdiirtilebilir kentsel gelisim i¢in agik-kamusal alan ihtiyacinin arttigin
ve mevcut yapilagsma diizeninin yenilenmesi gerektigini gostermektedir.
Bu sikisikligin temel sebebi, sahil sinir1 ¢izgisi etkisi ve dik daglar

arasinda kalmis bir bolge olmasindan kaynaklanmaktadir.
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Sekil 4.2. Doluluk Bosluk Analizi

4.2.2. YAPI KULLANIM TURU ANALIZI

Bartin ili Inkumu kiyr yerlesiminde yap1 kullanim tiirleri,
bolgenin turizm odakli gegici kullanima dayali gelisim karakteriyle
sekillenmistir. Sekil 4.3.’de goriildiigli lizere, yapt stokunun biiyiik
kismu1 konut iglevine sahiptir ve bu konutlarin ¢gogunlugu yazlik olarak
kullanilmaktadir. Bu durum, yerlesimin y1il boyunca degil, yalnizca yaz
sezonunda aktif olarak kullanilan mevsimlik bir sahil kasabasi kimligi

tagidigin1 gostermektedir.
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Yerlesimde ticari, kamusal ve sosyal hizmetlere yonelik yapilarin
orant oldukg¢a distiktiir. Egitim, kiiltir ve idari hizmet alanlarina
yonelik mekansal izlere rastlanmamaktadir. Bu durum, kullanicilarin
temel ihtiyaglarin1 karsilamak admma ¢evre merkezlere yonelmesini
zorunlu kilmakta ve yerlesimin kendi iginde siirdiiriilebilirligini

zayiflatmaktadir.

Mevcut yapilasma karakteri, bireysel yazlik konutlar etrafinda
diizensiz parselasyonla gelismis olup, bu da mekansal siirekliligi ve
plan biitiinliiglinii bozucu bir etki yaratmaktadir. Ayrica kiyiya paralel
gelisen bu yap1 adalari, yaya erigimini sinirlamakta ve dogal peyzajla

yapili ¢cevre arasinda keskin bir ayrim olusturmaktadir.
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Sekil 4.3. Yap1 Kullanim Tiirii

4.2.3. TICARET MEKANLARI

Inkumu’ndaki ticari alanlar, agirlikli olarak sahil seridi boyunca
ve belirli odak noktalarinda konumlanmis durumdadir. Sekil 4.4.’de yer
alan market ve kafe dagilimi, bu tiir mekanlarin yaya hareketliliginin
yogun oldugu sahil hatt1 ile sinirli kaldigin1 gostermektedir. Ancak bu

mekanlar genellikle gecici kullanimi destekleyen kiiciik 0Olgekli
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isletmelerden olugmakta, yil boyunca hizmet sunma kapasitesi

acisindan sinirli kalmaktadir.

KARADENiZ

Market & Kafe

Sekil 4.4. Market & Kafe
Sekil 4.5.’de goriilen otel ve pansiyonlarin da benzer sekilde sahil
boyunca yogunlastigi, ancak konaklama kapasitelerinin bolgenin yaz
aylarindaki asir1 kullanici baskisini karsilamakta yetersiz kaldig1 tespit
edilmistir. Ticaretin mekanda siireklilik arz etmemesi, kiy1 yerlesiminin
ekonomik canliligini yalnizca belirli donemlere siirlamakta ve kalici

niifusun ekonomik ihtiyaglarini karsilamamaktadir.
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Sekil 4.5. Otel & Pansiyon
4.2.4. SOSYAL MEKANLAR

Inkumu kiy1 yerlesiminde sosyal mekanlar, hem nicelik hem de
nitelik agisindan yetersizdir. Sekil 4.6.’deki harita, mevcut sosyal donat1

alanlarinin diizensiz ve pargali bir sekilde dagildigimi gostermektedir.
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Sosyal islevli alanlar, genellikle sahil hattina yakin kii¢iik yesil cepler,

banklar, ¢ocuk oyun alanlar1 veya kamusal oturma alanlariyla sinirlidir.

Sosyal mekanlarin eksikligi, 6zellikle yaz aylarinda artan niifus
karsisinda biiyiik bir problem olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Toplanma
alanlarinin olmamasi, kiy1 kamusal yagaminin yalnizca sahil boyunca
sinirlanmasina neden olmakta ve bu da sosyal etkilesimleri tek
diizlemde yogunlastirmaktadir. Ayrica mevcut sosyal alanlarin bakim,

donanim ve erisilebilirlik agisindan yeterli olmadig1 gézlemlenmistir.
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Sekil 4.6. Sosyal Mekanlar

4.2.5. SPOR ALANLARI

Inkumu’ndaki spor alanlar;, mevcut kentsel yapinin baskisi ve
fiziksel alan kisitlar1 nedeniyle oldukc¢a sinirl diizeydedir. Sekil 4.7. ve
4.8.’de yer alan yiiriiylis ve bisiklet yollari, yalnizca sahil seridine
paralel uzanmakta olup, stireklilikten yoksundur. Bu yollarin bakim

eksiklikleri, glivenlik problemleri vardir.
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Sekil 4.7. Yiiriiyiis Yollar1
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Sekil 4.8. Bisiklet Yollar

Sekil 4.9.'te goriilen spor sahalar1 da sayica azdir ve genellikle
kullanicilar tarafindan diisiik yogunlukta kullanilmaktadir. Spor
alanlarmin eksikligi, bolge halkinin fiziksel aktivite ihtiyaclarini
karsilamamakta ve 6zellikle geng kullanict profili i¢in kamusal ¢ekim

noktalariin yetersiz kalmasina neden olmaktadir.
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Sekil 4.9. Spor Sahalari
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4.2.6 OTOPARK ALANLARI

Inkumu'nda otopark alanlari, hem planli hem de fiili kullanim
acisindan ciddi eksiklikler gostermektedir. Sekil 4.10.’de gosterildigi
lizere, mevcut otoparklar yetersiz sayida ve kiiciik olcekli olup,
Ozellikle yaz aylarinda yasanan kullanici artisim1 karsilayamamaktadir.
Otoparklarin ¢ogu diizensiz bi¢imde yol kenarlarma yayilmis

durumdadir.

Otopark eksikligi, sahil bolgesindeki yaya yollarinin isgali, trafik
sikigikligr ve gorsel kirlilik gibi gesitli sorunlara yol agmaktadir. Bu
durum yalnizca kullanici konforunu degil, kiy1 kenti imajin1 da olumsuz
etkilemektedir. ~ Otoparklar  genellikle kiyrya yakin  yerlerde
konumlandig1 i¢in kamusal alanlarla rekabete girmekte, yesil alan ve

sosyal mekénlarin yerini almaktadir.
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Sekil 4.10. Otopark Alanlar

4.2.7 YUKSEKLIK ANALIZi

Sekil 4.11.’deki analiz, Inkumu yerlesim alanmin topografik
olarak olduk¢a smirli ve egimli bir cografyada konumlandiginm

gostermektedir. Yerlesimin arka kisminda yer alan dik yamaclar,
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yapilasma acisindan fiziksel sinirlayici olusturmakta; bu nedenle

yapilagma sahil seridine sikigsmaktadir.

KARADENIZ

Sekil 4.11.Yiikseklik Analizi

4.2.8 YESIL ALAN ANALIZI

Sekil 4.12."de gosterilen yesil alan dagilimi, Inkumu yerlesiminde
acik ve dogal alanlarin oldukca sinirli oldugunu ortaya koymaktadir.
Mevcut yesil alanlar parcali, siireksiz ve islevsiz niteliktedir. Bu alanlar
sahil boyunca yiiriiylis yolu aksi kenarindaki islevsiz bolge ve orta

kisimda bulunan piknik alan1 olarak islev goren bolgedir.

Kiy1 kentlerinde yesil alanlarin islevi yalnizca estetik degildir;
iklimsel denge, sosyal biitiinlesme ve ekolojik koruma agisindan da
hayati neme sahiptir. Ancak Inkumu’nda yesil doku siirekliligi
saglanamadig1 i¢in bu alanlarin kent ekolojisine katkisi smnirh
kalmaktadir. Ayrica kiyiya yakin yesil alanlar ya hi¢ ayrilmamis ya da

yapilasma baskisiyla zamanla kaybedilmistir.
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KARADENIzZ

Sekil 4.12. Yesil Alanlar
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BOLUM 5
SONUC VE ONERILER
5.1. SONUC

Inkumu yerlesimi, yogun yazlik kullanima dayali mevsimsel bir
sahil kasabas1 karakteri tagimaktadir. Yap1 stokunun biiyiik ¢ogunlugu
yazlik konutlardan olugsmakta ve bu da bdlgenin yil boyunca degil,

yalnizca yaz sezonunda aktif kullanilmasina neden olmaktadir.

Kamusal alanlarin eksikligi, kullanici memnuniyetini azaltmakta
ve sosyal etkilesimi sinirlamaktadir. Yesil alanlar, sosyal donatilar, spor

alanlar1 gibi nitelikli kamu kullanimlarina ayrilan mekanlar yetersizdir.

Ticari kullanim alanlarimin mekansal dagilimi diizensiz ve
siireksizdir. Ticaret, sahil hatt1 boyunca kiimelenmis; i¢ kesimlerde ise

islevsellikten uzak kalmistir.

Otopark sorunu, bolgenin en énemli problemlerinden biridir. Yaz
aylarinda zaten yeterli olmayan otopark alanlari, giiniibirlik ziyaret¢i
sayisinin artist ile otopark yetersizligi ciddi bir trafik sikigikligi ve

giivenlik sorunu yaratmaktadir.

Doluluk bosluk oranlar1 %70’in iizerinde olup, yapilasma sahile
¢ok yakin konumlanmistir. Bu durum hem dogal kiy1 ekosistemlerini

tehdit etmekte hem de agik alan siirekliligini bozmaktadir.

Yesil alanlarin = siireksizligi, hem ekolojik hem de sosyal
stirdiiriilebilirligi zayiflatmaktadir. Bu alanlar genellikle islevsellikten

uzak kiictik alanlardir.
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Planlama biitiinliiglinlin olmamasi, diizensiz parselasyon ve
plansiz biiyiime ile birleserek mekansal kimlik kaybina yol agmistir. Bu
durum, kent imgesinin zayiflamasina ve kullanicit deneyiminin olumsuz

etkilenmesine neden olmaktadir.

5.2. ONERILER

Konut-Turizm dengesini gozeten karma kullanim senaryolari
gelistirilmelidir. Yalnizca yazlik konutlara dayali yapilasma modeli terk
edilerek, dort mevsim yasanabilir ve siirekliligi olan mekansal ¢oziimler

tasarlanmalidir.

Kiy1 hatt1 boyunca uzanan yesil kusak sistemi kurulmali, ekolojik
koridorlar olusturulmalidir. Bu alanlar hem dogal cesitliligi korumali
hem de kullaniciya manzara, dinlenme ve sosyal etkilesim olanaklari

sunmalidir.

Kiyiya paralel ticaret akslar1 siireklilik gosterecek bigimde
yeniden planlanmalidir. Sahilde kiimelenen ticari faaliyetler, ic

mahallelere dogru genisletilerek sosyal hayat ¢esitlendirilmelidir.

Otopark alanlar1 merkezi ve c¢ok katli ¢oziimlerle yeniden
diizenlenmelidir. Boylece kiyiya tasit baskisi azaltilmali, kiy1r kullanimi

yaya Oncelikli hale getirilmelidir.

Doluluk oran1 yiiksek olan alanlarda yeniden yapilandirma
calismalar1 baslatilmali; bosluklar kamusal kullanima kazandirilmalidir.
Ozellikle yap1 aralarinda kalan islevsiz alanlar, agik alan siirekliligini

saglayacak sekilde degerlendirilmelidir.
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Sosyal mekan sayisi artirilmali, mevcut sosyal alanlar islevsel
hale getirilmelidir. Cocuk oyun alanlari, amfi oturma alanlari, etkinlik

sahneleri gibi ¢ok islevli kamusal mekanlar planlanmalidir.

Kiy1 ile yap1 adalar1 arasinda gecirgen bir tampon alan
olusturulmalidir. Bu alan, hem peyzaj diizenlemeleriyle hem de zemin

kat islevlendirmeleriyle kiyi-yap1 entegrasyonunu giiglendirmelidir.

Yapi tipolojileri bolgenin dogal ve kiiltiirel kimligi ile uyumlu
olacak sekilde simirlandirilmalt ve rehberler olusturulmalidir. Cephe
diizenlemeleri, kat adedi ve malzeme kullanim1 gibi kriterler

netlestirilmelidir.

Imar plani, mevsimsel kullamm disinda siirekli niifusu da
destekleyecek bigimde revize edilmelidir. Kis donemine uygun altyap:
sistemleri (dogalgaz gibi), sosyal hizmet yapilar1 ve enerji verimliligi

dikkate alinmalidir.

Yerel halkin ve kullanicilarin  katilimiyla planlama  siireci
seffaflagtirilmali, birlikte karar alma mekanizmalart kurulmalidir.
Boylece aidiyet duygusu gelistirilecek ve planlar sosyal olarak da kabul

gorecektir.

Kiy1 alanlar1 kamusal oncelikli kullanim ilkesine gore yeniden
diizenlenmeli, 6zel miilkiyetin kiyitya erisimi kisitlamasina izin

verilmemelidir.

Iklim degisikligi, deniz seviyesi yiikselmesi ve kiy1 erozyonu gibi
tehditler planlama siirecine entegre edilmeli; kiy1 koruma tedbirleri

artirtlmalidir.
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Stirdiiriilebilir turizm politikalar ile ekolojik tagima kapasitesi
g6z Oniinde bulundurularak kullanimlar denetlenmelidir. Kisa vadeli

turistik baskilar yerine uzun vadeli yasam kalitesi hedeflenmelidir.

Kiy1 Erisiminin Iyilestirilmesi ve Kamusal Sahil Yolu

Olusturulmasi saglanmalidir.

Mevcut kiy1 seridindeki kesintili erisim alanlar1 kaldirilarak, hem
yerli halk hem de ziyaretciler i¢in kesintisiz bir sahil promenadi

tasarlanmalidir.

Ahsap yiirliylis yollari, yerel tas malzemelerle oturma alanlar1 ve

gilinesten korunmayi saglayacak golgelikler eklenmelidir.

Yaz-Kis Dengesi Saglayacak Fonksiyonel Karma Kullanim

Alanlar

Mevsimsel kullanim sorunu g6z oniine alinarak, sahil bolgesinde
sadece yazlik degil, kis aylarinda da islevsel olacak sosyal alanlar
(kapali kafeler, kiiltiir evleri, sergi alanlari, kis festivallerine uygun

meydanlar) olusturulmalidir.
Bu tiir alanlar dort mevsim turizm hareketliligini tesvik edecektir.
Yerel Mimariye Uyumlu Cephe Yenileme Programi

Geleneksel Bartin ahsap mimarisi 6geleri modernize edilerek
cephe diizenlemelerinde kullanilabilir. Bu kapsamda, mevcut yapilarin
cephelerinde yerel malzeme kullanimi (6rnegin ahsap kaplamalar, tag

duvarlar) desteklenmeli, gorsel bir biitlinliik saglanmalidir.
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Belediye destekli bir cephe iyilestirme tesviki (hibe, vergi
indirimi) Onerilebilir.
Inkumu Ekolojik Koruma Kusag1

Kiy1 ekosistemini tehdit eden yapilasma baskisina karsi, bolgenin
kuzey ve dogusunda ekolojik tampon alanlar (kumul alanlar, yerel bitki
ortiisii  koruma zonlar1) olusturulmali;; bu bolgelerde yapilasma

sinirlandirilmalidir.

Yoreye 0zgl flora-faunanin tanitildigr doga yliriiyiis rotalart ve

gozlem noktalar1 gelistirilebilir.
Mavi Bayrak Potansiyeli ve Temiz Deniz Uygulamalari

Kiymnin mavi bayrak alabilecek sekilde diizenlenmesi i¢in ¢evre
egitimi, atik yOnetimi, deniz temizligi ve gilivenlik altyapist gibi

kriterler dogrultusunda yerel stratejiler olusturulmalidir.

Bu, hem c¢evre kalitesini artirir hem de uluslararasi turizm

acisindan bir prestij unsuru olur.
Inkumu-Sahil-Ana Kent Aras1 Mikro Mobilite Baglantilar:

Bartin sehir merkezi ile Inkumu arasindaki ulasim, bisiklet yollar1
veya elektrikli minibiis hatlar1 gibi diisiik karbonlu mikro mobilite

¢Ozlimleriyle desteklenmelidir.

Ozellikle yaz sezonunda araba trafigini azaltacak ulagim kurgular

tesvik edilmelidir.
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Yerel Halkin Katilimi ile Kentsel Tasarim Atélyeleri

Gelistirilecek projeler, yerel halk ve ikinci konut sahiplerinin
katilimiyla yiiriitiilecek atolyelerle sekillendirilmeli; katilimci planlama

siireci olusturulmalidir.

Bu siireg, hem toplumsal sahiplenmeyi artirir hem de uygulamada

stirdiiriilebilirlik saglar.
Kiyisal Tasima Kapasitesi Analizi ile Ziyaret¢i Y Onetimi

Ozellikle yaz aylarinda artan kullanici yiikiinii ydnetmek
amaciyla, kiymin tagima kapasitesine yonelik bir ¢alisma yapilmali ve
bu analiz dogrultusunda ziyaret¢i kotasi, kontrollii giris sistemleri gibi

yontemler 6nerilmelidir.
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