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ONSOZ

Erken Abbasi doneminde, Dogu Afrika (Sevahili), 6zellikle Zenc (Siyah
Afrika) kiyilari, uluslararasi ticaretin 6nemli merkezlerinden biri haline
gelmistir. Bu donemde, Araplar, Afrikali yerel topluluklar ve Hint
Okyanusu’nun diger bolgelerindeki tiiccarlarla kurulan ticari iligkiler sayesinde
bolgede ekonomik ve kiiltiirel entegrasyon giiglenmistir. Uluslararasi ticaretin
temel unsurlarindan biri, Dogu Afrikanin stratejik konumuydu. Kiyilardaki
liman sehirleri, 6zellikle Mogadisu, Kilve, Mombasa, Berbera, Siifale ve
Zengibar deniz ticareti i¢in kritik noktalar olarak 6ne ¢ikmistir. Bu limanlarda
altin, fildisi, baharatlar ve kole gibi degerli ticari mallar alinip satilmaktaydi.
Abbasilerin kontrolii altindaki Islam diinyasi, bu mallarmn alim satim1 agisindan
onemli bir pazar olusturmus ve Dogu Afrika ile Asya arasinda etkin ticaret
yollar1 gelistirilmistir. Tagimacilik ise hem deniz hem de kara yollarinda ¢esitli
araglarla gergeklestirilmistir. Denizlerde yelkenli gemiler, Hint Okyanusu
ticaretinin belkemigini olustururken, i¢ bolgelerde deve ve at gibi ulasim
araglart kullanilmaktaydi. Bu ulagim agi, mal akigini kolaylastirmig ve bolge
ekonomisinin bilylimesine katki saglamistir. Erken Abbasi donemi, Dogu
Afrika'nin uluslararasi ticaret ve tagimacilik faaliyetleri agisindan biiyiik bir
doniigiim yasadigi bir donemdir. Bu siire¢ sadece ekonomik degil, ayni
zamanda kiiltiirel etkilesimlerin de artmasina yol acarak bolgenin tarihsel
gelisimini sekillendirmistir.

Bu caligmada Erken Abbasi donemi Dogu Afrika’nin tarihsel cografyasi
hakkinda genel bilgi verildikten sonra; Islam’da ticaret kavram, tiiccarlarin
smiflandirilmasi, ticaretin genel 6zellikleri, geleneksel diinya ticaretinin ana
giizergahlari, Dogu Afrika ile baglantili olan Kizildeniz, Basra Korfezi, Cin ve
Hint deniz yollar, ticarete konu olan iiriinler, Dogu Afrika kiyisinda yer alan
6nemli liman sehirleri, denizcilik ve gemi insa sanati gibi konular ele alinmaya
calisiimstir.

Bu calisma, Erken Abbasi Donemi Dogu Afrika’da Uluslararast
Tasimaculik ve Ticaret (750-900) baslikli doktora tezinden iiretilmistir. Dogu
Afrika gibi stratejik bir cografya ile ilgili calismanin, tarafimdan ele alinmasini
uygun goren ve bu konuda destegini benden esirgemeyen kiymetli hocam Sayin
Prof. Dr. Taner YILDIRIM’a; siirekli goriislerinden istifade ettigimiz degerli
hocalarimiz Sayin Prof. Dr. Aydin CELIK ve Prof. Dr. Abdulhalik BAKIRa;
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ayrica bu ¢aligmanin hazirlanmasi asamasinda beni sabir ile destekleyen esime
tesekkiirlerimi sunuyorum.
Samet CENGIZ
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KONU VE KAYNAKLAR

Dogu Afrika, tarih boyunca denizcilik, ticaret ve yerlesim gibi sosyo-
kiltiirel unsurlar1 bir araya getirerek énemli bir medeniyet merkezi olmustur.
Bu caligmada, Dogu Afrika'nin siyasal tarihine dair sinirh tarih kaynaklarina
ragmen elde edilen bilgiler, bdlgenin tarihsel gelisimini anlamada Gnemli
katkilar sunmaktadir. Ozellikle Islam cografyacilarma ait eserler, Dogu
Afrika'nin fiziki yapisini, denizcilik ve ticaret faaliyetlerini tarihsel baglamda
degerlendirerek klasik tarih kaynaklarinin daha derinlemesine analizine olanak
tanimaktadir. Bu sayede, bolgenin diinya denizciligi ve ticareti iizerindeki
etkileri Islam kaynaklari araciliiyla daha net bir sekilde ortaya konulmaktadir.

Bu cercevede Islam tarih kaynaklarinin sundugu zengin veriler,
caligmanin temelini olusturmaktadir. Boylelikle sadece bolgenin gegmisine
degil, glinlimiizdeki sosyo-kiiltiirel dinamiklerine dair de daha kapsamli bir
anlayis gelistirilmigtir. Dogu Afrika’nin tarihsel zeminine dair yapilan bu
degerlendirme, yalnizca akademik bir inceleme degil, ayn1 zamanda bdlgenin
kiiltiirel mirasina 151k tutan 6nemli bir katki niteligindedir.

Tarihi Kaynaklar

Erken donem tarih kronikleri arasinda en kapsamli kaynaklardan biri
olan Tarihu’l-Umem ve’l Miilik, Islam diinyasinin énde gelen alimlerinden
Taberi tarafindan kaleme almmustir. Bu eser, zellikle Islam denizciliginin
tarihi siireciyle ilgili kisimlarda arastirmalarimiza oOnemli katkilarda
bulunmugstur. Taberi, onemli olaylar1 kronolojik bir siralama ile sunarken,
elestiri slizgecinden gecirmeden bilgi aktarmay1 tercih etmis, ayrica isnad
usuliinii kullanarak bilgilerinin gegerliligini de pekistirmistir. Bu sayede, Hz.
Peygamber déneminden itibaren Miisliimanlarin denizdeki tecriibeleri detayli
bir sekilde gdzden gegirilebilmekte, tarihsel siirecler net bir bigimde takip
edilebilmektedir. Eserin igerigi, diinyanin yaratiligindan baglayarak
peygamberler tarihi, Islam &ncesi donemlerdeki cesitli toplumlarin tarihleri
iizerine derinlemesine bilgiler sunmakta ve Hz. Muhammed, Dort Halife,
Emeviler ve Abbasiler donemlerini kronolojik sirayla ele almaktadir. Tarihu’l-
Umem ve’l Miiliik, tarihi olaylarmn seyrini anlamaya yonelik 6nemli bir kaynak
olmasinin yani sira, Beldzuri’nin Fiitdhu’l-Biildan adli eseri ile birlikte,
Miisliimanlarin fethettikleri bolgelerin tarih ve cografyalarina dair genis bir
perspektif sunmaktadir. Bu eser, yalnizca siyasi tarihle sinirli kalmayip, cografi
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alanlarin vasiflandirilmasi ve belirlenmesi noktasinda da arastirmacilara 1s1k
tutmay1 basarmustir.

Tipki Taberi’nin eserinde oldugu gibi Ibnii’l-Esir’in (6. 630-1233)
kaleme aldig1 el-Kamil fi’ttarih adl1 eseri de Hicri y1l1 esas alarak kronolojik bir
yapt izlemektedir. ibnii’l-Esir, Taberi’nin kaynaklarindan faydalanmakla
birlikte, donemine kadar ulagmis olan bolge tarihlerini derinlemesine inceleme
firsat1 bulmus; bu sayede 6zellikle halifelik merkezi disgindaki diger bolgelerde
gerceklesen olaylar detaylandirarak analitik bir katkida bulunmustur. Bu
durum, eserinin konumuz agisindan olduk¢a degerli olmasina olanak
tanimaktadir. Ibn Kesir’in (6. 774/1373) el-Bidaye ve’n-nihaye adli eseri de ge¢
donem kaynaklar1 arasinda benzer arastirmalar yapmak isteyenler i¢in 6nemli
bir bagvuru kaynagi olarak 6ne ¢ikmaktadir. Ayrica, erken donemde kaleme
alinmig ve olaylar1 kisa bir bigimde ele alan Halife b. Hayyat’in (6. 240/854)
Tarihu Halife b. Hayyat eseri de zaman zaman yararlandigimiz kaynaklar
arasinda yer almaktadir.

Mes 0di (6. 346/957), Miisliimanlarin Heredotu olarak anilan ve Islam
tarih¢iliginde konulara gore tarih yazma yontemini ilk uygulayan dnemli bir
figiirdiir. MiirQicii’z-zeheb ve Meadinii’l-cevher adli eserlerinde, Islam 6ncesi
milletlerin tarihi ile cografyasini ve 299/912 yilma kadar olan Islam tarihini
titizlikle ele almustir. Islam Alemini miimkiin oldugunca dolasarak, gittigi
bolgelerin cografyast ve etnografyasit hakkinda detayli bilgiler toplamstir.
Ozellikle denizler, denizciler ve denizcilik alaninda sundugu zengin igerik,
MiirGicii’z-zeheb’in aragtirmalarimiza katkida bulunmasini saglamaktadir.
Merakmin onu Afrika’nin iglerine ve Cin’e kadar gotirdigii ifade edilen
Mes’idi, et-Tenbih ve’l Israf ve Ahbaru’z-Zaman eserlerinde de bu gezileri
sirasinda edindigi 6nemli bilgileri aktararak, islam tarih ve cografya yazim
kiiltiirii icerisinde kiymetli bir yer edinmistir. Adinm zikrettigimiz bu eserler
disinda Ya’k@ibi’nin (6. 292/905), Tarihu’l- Yakibi’sinin yani sira, geg dénem
tarihgilerinden biri olan ibn Haldin’un (5. 808/1406) yazmis oldugu
Mukaddime’si, istifade ettigimiz kaynaklar arasinda yer almaktadir.

Cografya Kaynaklari
Dogu Afrika’nin limanlari, adalar1 ve ticaret yollar1 gibi cografi
unsurlari, cografya kaynaklarinin aragtirma agisindan 6nemini artirmaktadir.

Miisliiman cografyacilar, Islam devletinin sinirlarinin genislemesiyle birlikte
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bu bolgeleri sistematik sekilde tanimlamislardir. Ozellikle ticari merkezler,
giizergdhlar ve posta teskilatlarina dair bilgiler bu kaynaklarda kapsamli bir
bi¢imde yer almaktadir. Bu baglamda, Ya'klibi'nin "Kitabii'l-Biildan" adl1 eseri,
Irak, Iran, Ermenistan, Hindistan, Misir ve Afrika'y1 kapsayan genis
cografyasiyla Miisliiman cografya yaziminda 6nemli bir yere sahiptir. Eser,
Arap cografyasin1 bagimsiz olarak ele almasiyla dikkat c¢ekerken, konuya
iliskin 6zgiin ve sistematik bir yaklasim sunmasi bakimindan da 6zgiin bir
ozellige sahiptir. Bu baglamda, Ya'k{ibi’nin ¢aligmalari, hem cografya alaninda
bir ilk olma 6zelligi tasimakta hem de sonraki donemlerde yazilan eserler icin
onemli bir kaynak teskil etmektedir. Ayrica, ibn Hurdazbih'in "Kitabii’l
Mesalik ve’l Memadlik" adli eseri, Arapca kaleme alinan ilk cografya
kitaplarindan biri olmasiin yani sira, Hind Okyanusu iizerinden Cin'e deniz
yolu ile ulasacak seyyahlar igin kiymetli bir rehber niteligi tasimaktadir. Ibn
Riiste’nin "el-A’lakun’n Nefise" adl1 eseri de Islam cografyasi hakkinda saglam
bilgiler sunarak, bu alandaki klasik kaynaklar arasinda yer almaktadir. Bu
eserler, Islam diinyas1 cografyasinin kesfi ve sistematizasyonu agisindan biiyiik
bir 6nem tagimaktadir.

Ibnii’l Fakih el-Hemedani’nin Muhtasaru Kitabi’l-Biildan adli eseri,
Islam cografya kaynaklari igerisinde yer bakimindan biiyiik bir éneme sahiptir.
Bu eser, sadece ele aldig1 bolgelerin tarihi ve cografl 6zelliklerini incelemekle
kalmayip, ayni zamanda kiiltiirel unsurlarini da derinlemesine ele almasi
bakimindan dikkate degerdir. Ozellikle IX. yiizyiln ikinci yarisinda olusan
kiltiirel tarih acgisindan kayda deger bir kaynak teskil etmektedir. Ayrica,
Istahri’nin Mesalikii’l-memalik eseri, bolgedeki cografi tasvirlerin yan1 sira, bu
alanlarin iktisadi kaynaklarmi detayli bir sekilde ortaya koyarak oénemli bir
katki saglamistir. Ibn Havkal’m Sdretii’l-arz adli eseri ise, zellikle seyahat
ettigi farkli iilkeler ve cografi bolgelerle ilgili dnemli bilgiler igermekte olup,
Arap cografya literatiiriiniin zirvesinde yer almakta ve Dogu Afrika, Kizildeniz,
Basra Korfezi bolgesindeki cografi mekanlarin sinirlarinin belirlenmesinde
basvurulan 6nemli kaynaklardan birini olusturmaktadir.

Makdisi’nin (6. 380/990) klasik cografya literatiiriinde 6nemli bir yer
tutan Ahsenii’t-tekasim fi ma’rifeti’l-ekdlim adli eseri, aragtirmalarimizda
basvurulan temel kaynaklar arasinda bulunmaktadir. Bu eser, yalnizca cografi
bilgileri degil, yazarin seyahat ettigi bdlgelerdeki toplumlarin sosyal
yasamlarini da kapsamli bir sekilde ele almas1 bakimindan dikkat cekmektedir.
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Dolayisiyla, tarih ve cografya disiplinlerinde o©nemli bir eksikligi
gidermektedir. Aym sekilde, Islam cografyasi iizerinde calisan arastirmacilar
icin bilyilk bir deger tastyan Idrisi’nin (6. 560-1165) Niizhetii’l-miistak fi
ihtiraki’l-afak adli eseri de cografi bolgelerin iktisadi ve sosyal dinamiklerini
zengin bir sekilde sunarak ¢aligmamizda dnemli bir referans kaynagi olmustur.

Ebii’l-Fida’nin (6. 732/1331) Takvimii’l-Biildin adli eseri, Islam
cografyasi kapsaminda énemli bir yere sahip olup, dnciillerinden Ibn Havkal ve
Idrisi gibi ustalarm eserlerinden beslenerek, cografi bdlgelerin ve bu bdlgelere
bagli 6nemli yerlesim merkezlerinin temel 6zelliklerini kapsamli bir sekilde ele
almaktadir. Bu eser, “tavsifi bir cografya kitabi” olarak nitelendirilmesi
itibartyla hem bilim insanlar1 hem de aragtirmacilar ig¢in dikkate deger bir
kaynak olma 6zelligi tasidigindan, cografi igerik ve tanimlamalar konusunda
oldukga zengin bilgi sunmaktadir. Diger yandan, Kazvini’nin (6. 682/1283)
Asaru’l-Bilad ve Ahbaru’l-ibad ile Acaibu’l Mahliikat ve Garaibu’l-Mevciidat
adli eserleri cografya alaninda muahhar kaynak olma niteligi ile dikkat
cekmekte, oOzellikle diger cografya kitaplarinda yer alan rivayetlerin
karsilagtirilmast  ve  degerlendirildigi  baglamlarda 6nemli  katkilar
saglamaktadir. Kazvini, eserinde sundugu anlatim tarzi ve ayrintili bilgi
birikimi ile okuyuculan bilgilendirirken, cografi verilerin tarihsel ve kiiltiirel
arka planina 1s1k tutarak, birbirini tamamlayan kaynaklar arasinda énemli bir
koprii gorevi iistlenmektedir. Bu eserler birlikte degerlendirildiginde, islam
medeniyetinin cografi anlayisma yonelik derinlemesine bir perspektif
sunmakta ve donemin cografyacilarinin bilgi birikiminin miras alindigini
acikca gostermektedir.

Ibn Said El-Magribi’nin "Kitabii’l Cografya" adli eserinde, Dogu Afrika
sehirleri ve bu bolgede yiiriitiilen kole faaliyetleri hakkinda degerli bilgiler
sunulmaktadir. Eser, tarihi cografya agisindan bu alanlarin sosyal ve ekonomik
dinamiklerini inceleyerek, kdle ticaretinin bolgedeki etkilerini gézler oniine
sermektedir. Bu baglamda, Magribi’nin ¢alismasi hem cografi hem de insani
perspektiften 6nemli bir kaynak niteligi tagimaktadir. Miihellebi'nin “Kitabii’l-
Azizi el-Memalik ve’l-Mesalik™ adl1 eseri, tarihi ve cografi bilgilerin yani1 sira
ekonomik, kiiltiirel, antropolojik ve filolojik verilerle zenginlestirilmis bir
basvuru kaynagi olarak dikkat ¢ekmektedir. Bu eser, yazarin derinlemesine
gbzlemleri ve arastirmalart sonucu olusturdugu kapsamli bilgiler igermekte,

ozellikle Afrika cografyasina dair 6nemli unsurlar sunmaktadir. Ibn
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Abdilhakem'in "FiitiGhu Misr ve Ahbaruha" adli eseri, Misir tarihi hakkinda
onemli bilgiler sunmaktadir. Ozellikle kélelik konusundaki verileri, dSnemin
sosyal yapis1 ve ekonomik dinamikleri agisindan dikkate degerdir.

Seyahatnimeler

Seyahatnameler, Islam diinyasinda cografya ve tarih yazziminda énemli
bir yer tutmustur. Ozellikle Abbasiler déneminde hem tacirlerin hem de
seyyahlarin yazdigi seyahatnadmeler, donemin ekonomik gelismelerinin de
etkisiyle belirgin bir artig gdstermistir. Bu eserler, seyyahlarin ziyaret ettikleri
sehirlerin 6zelliklerini oldukga gercekei ve olumlu bir sekilde aktararak, cografi
bilgilerin yani sira kiiltiirel ve sosyal dinamiklere dair derinlemesine bir anlay1s
sunmaktadir. Ornegin, Dogu Afrika, Cin ve Hind sahili boyunca gerceklesen
seyahatler, Islamiyet’in bu cografyalarda yayilmasma &nemli katkilarda
bulunmugstur. Sirafli Siileymanu’t-Téacir’in Dogu Afrika ve Uzakdogu’ya
yaptig1 yolculuk ve bu yolculuklarla ilgili kaleme aldig1 eser hem seyahatname
tiirli agisindan hem de iktisadi ve ticari bilgiler bakimindan degerli bir 6rnek
teskil etmektedir. Bu kapsamda, Ahbaru’s-Sind ve’l-Hind adli eser, Dogu
Afrika, Hindistan ve Cin’in sahil bolgeleri, adalari ve bu adalarda yasayan
topluluklarin yasam bigimleri, giyimleri, beslenme aligkanliklari, dini inanislar1
ve gelenekleri hakkinda kapsamli bilgiler sunarak, ticari faaliyetlerin
incelenmesinde 6nemli bir kaynak haline gelmistir. Bu tiir eserler, sadece o
donemin cografi kesiflerine 151k tutmakla kalmayip, aym1 zamanda farkli
kiiltiirlerin  etkilesimini ve ticari iligkilerin derinligini de gozler Oniine
sermektedir.

Nasir-1 Hiisrev'in (6. 453/1061) Musir, Afrika, Hicaz, Anadolu ve Basra
bolgeleri hakkinda derinlemesine bilgi sunan Sefername’si, cografya ve
sefername literatiiriinde 6nemli bir yere sahip olup, seyahatnameler araciligiyla
doénemin sosyal, ekonomik ve kiiltlire] durumunu gozler 6niine sermektedir. Bu
eser, yazarin gozlem ve deneyimlerine dayanak olusturarak, cografi kesiflerin
yani sira insan topluluklarimin giinliik yasamlarina dair kiymetli detaylar
icermektedir. Benzer sekilde, ibn Ciibeyr olarak bilinen Muhammed b. Ahmed
b. Cubeyr'in (6. 614/1217) Rihle’si, hac amaciyla gerceklestirdigi yolculuklar
detayli bir bigimde aktararak hem Islam diinyasinin genis cografyasinda hem
de sosyal dinamiklerdeki degisimlere 151k tutmaktadir. Ibn Batita'nin (6.
770/1368-1369) Tuhfetii’n-nuzzar f1 Garaibi’l-emsar ve ‘Acaibi’l-esfar adli
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eseri ise, etkileyici bir seyahat deneyimi sunmakta ve yazarin Ispanya'dan
baslayarak Misir, Sam, Musul, Mekke, Irak, Bagdat, Fars, Tebriz, Samerra,
Basra Korfezi, Umman, Yemen, Aden, Dogu Afrika, Hindistan, Seylan,
Maldiv, Cin, Glineydogu Asya gibi 6nemli yerlesim birimlerini kapsayan
kapsamli1 gezisini ortaya koymaktadir. Bu eser, sadece cografi bilgi edinmekle
kalmayip, ayni zamanda o donemin Kkiiltiirel ve sosyal yapisini, insan
etkilesimlerini ve karsilastigi farkli hayat tarzlarin1 asamayla dolu bir anlatimla
sunmaktadir. Nasir-1 Hiisrev, Ibn Ciibeyr ve Ibn Batiita’nin bu calismalar,
tarihsel ve Kkiiltiirel aragtirmalarimiza zengin igerikleri ile yon vermis,
yontemsel agidan da saglam bir zemin olusturmustur. Bu tiir eserler, sadece
gecmise dair bilgiler sunmakla kalmayip, ayn1 zamanda giiniimiiz cografya ve
tarih biliminin sekillenmesinde de 6nemli bir rol oynamaktadir. Ayrica, ticareti
tesvik etme c¢abalarini ve bu siirecteki uygulamalar1 anlamak i¢in onemli bir
diger kaynak olan Dimaski’nin “el-Isare ild Mahasini’t-Ticare” eseri,
Abdulhalik Bakir tarafindan ilk defa terclime edilmesiyle literatiire
kazandirilmistir. Ortagag'in iktisat tarihi alaninda en kapsamli eserlerden biri
olarak kabul edilen bu ¢aligma, ticaret ve kimyasal sanayi gibi kritik alanlara
genis bir yer ayirmakta ve Islam diinyasinda iiretilen ve ticareti yapilan iiriinler
hakkinda kapsamli bilgiler sunmaktadir.

Dogu Afrika denizciligi, tarihi siire¢ icerisinde sergiledigi zenginlik ve
cesitlilik ile dikkat c¢ekmektedir; bu baglamda, denizcilik ve gemicilik
alanlarinda gergeklestirilmis arastirmalardan faydalanmak, bu tarihi mirasi
anlamak acisindan biiyiik 6nem tasimaktadir. Ozellikle Islami dénemde
kullanilan ¢esitli gemilerin detayli bir listesinin sunuldugu ve Arap-islam
gemiciligi iizerine yogunlagan eserler, bu alandaki bilgilerin derinlesmesine
olanak tanimaktadir. Hourani’nin Hind Okyanusu'nda seyreden gemiler ve
Arap denizciligi lizerine kaleme aldigir "Arab Seafering" ile "el-Arab ve’l
Mildhe fi’l Muhiti’l Hind" adli c¢alismalari, bu bolgedeki denizciligin
dinamiklerini ve tarihi gelisimini anlamak i¢in kritik 6neme sahiptir. Bunun
yan1 sira, Corci Zeydan’in “Islam Uygarliklari Tarihi” adl eseri igerisinde yer
alan donanmalar konusuyla ilgili bilgiler, islam denizciligi {izerine yapilan
caligmalarin kapsamini genigletmekte ve bu alandaki literatire Onemli
katkilarda bulunmaktadir.

Chaudhuri’nin Hind Okyanusunu bir¢gok medeniyetin bulusup kaynastigi
ortak bir kiiltiir alan1 olarak degerlendirdigi eseri "Trade and Civilisation in the
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Indian Ocean", bu bolgedeki ticaretin ve medeniyetlerin gelisimi agisindan son
derece 6nemli bir kaynak niteligi tasimaktadir. Bu baglamda, Ali Mazaheri’nin
"Ortagag’da Miisliimanlarm Yasayislar" adli eseri, Islam dénemi boyunca
Miisliiman toplumlarinin giinliik yasamlari, sosyal yapilari ve ekonomik
faaliyetleri hakkinda derinlemesine bilgiler sunmaktadir. Bununla birlikte,
Maurice Lombard’in "Ik Zafer Yillarinda IslAm" calismasi, Islamiyet'in ilk
donemlerindeki siyasi ve kiiltiirel dinamikleri detayli bir bigimde analiz
ederken, Cevad Ali’nin "el-Mufassal fi Tarihi’l-Arab Kable’l Islam" adl: eseri,
Islam 6ncesi Araplarin siyasi, iktisadi ve sosyal tarihlerini tiim yonleriyle ele
alarak bu donemin anlasilmasini dnemli dlgiide sadelestirmektedir. Ote yandan,
Abdulhalik Bakir’in Ortagag’daki gida, baharat, 1triyat, dokuma, tas ve toprak
sektorii lizerine kapsamli aragtirmalari, ticaretin sadece ekonomik boyutunu
degil, ayn1 zamanda bu donemdeki kiiltiirel etkilesimleri ve medeniyetler
arasindaki iliskileri de gozler Oniine sererek hem akademik ¢evreler hem de
tarih meraklilar1 icin 6nemli bir bilgi kaynagi olusturmaktadir.

Adam Mez’in "Onuncu Yiizyilda islam Medeniyeti-Islam Rénesans1"
adli eseri, Islam tarihi ve medeniyetinin anlasiimasinda énemli bir referans
kaynag1 olarak one ¢ikmaktadir. Hicri I-IV. yiizyillart ve o6zellikle IV./X.
ylizy1li kapsayan dénemde, Islam diinyasinda kurulmus olan devletlerin sosyal,
siyasi ve kiiltiirel kurumlarini derinlemesine inceleyen bu eser, alaninda
kapsamli bir bakis agis1 sunmaktadir. Arastirmacilar ve akademisyenler igin,
donemsel olaylari, diislinceleri ve gelismeleri anlamak agisindan kritik bir
kaynak islevi goren Mez'in calismasi, Islam medeniyetinin derinliklerini
kesfetmek isteyenler i¢in vazgecilmez bir bagvuru niteligi tagimaktadir. Bu
anlamda, sdz konusu eser, tarihsel ve kiiltiirel baglamda islam medeniyetine
dair degerli bilgiler sunmakta ve ilgi duyanlar ig¢in zengin bir bilgi kaynagi
olusturmaktadir.

Ele aldigimiz konunun kapsami, 6nemli bir cografi alan1 igermekte ve bu
durum, cesitli arastirma eserlerinin kullanimina olanak tanimaktadir. Ozellikle
Dogu Afrika'nin kiy1 bolgeleri ve bu alanlarda bulunan yerlesim merkezleri
iizerindeki incelemelerimizde, Dogu Afrika ile baglantili diger cografyalarin
derinlemesine analizi gergeklestirilmistir. Bu kapsamda yiiriitiilen ¢aligmalar,
bolgenin tarihi baglamini ve kiiltlirel dinamiklerini daha iyi anlamak amaciyla
titizlikle secilmis kaynaklardan faydalanmay1 gerektirmistir. Islam tarih ve

cografya kaynaklarinin yami sira, modern doneme ait cografya literatiirii
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icerisinde yer alan yerli ve yabanci makaleler, konu hakkinda zengin bir bilgi
hazinesine ulasmamizi saglamistir. Arastirmamizin metodolojik cergevesini
giliclendiren unsurlardan biri olarak, ¢ok sayida ansiklopedi maddesinin
incelenmesi, ele aldigimiz konunun ¢ok boyutlu dogasini kavramamiza genis
bir perspektif sunmus ve bilgi sunumumuzu derinlestirmistir. Bu baglamda,
caligmamiz, sadece cografi verilerin analizi ile sinirli kalmayip, ayn1 zamanda
bolgenin tarihsel arka planimi da iceren multidisipliner bir perspektif sunarak,
okuyucuya Dogu Afrika'nin karmasik yapisimi daha iyi kavrama firsati
tanimaktadir.
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GIRIS

Abbasi dénemi, islam devletinin en parlak evrelerinden biri olarak kabul
edilmektedir. Bu siirecte, diisiinsel, kiiltiirel ve ekonomik alanlarda onemli
gelismeler yaganmistir. Cografi konum, Abbasi devletinin ulagtigi refah ve
ilerlemede belirleyici bir rol oynamistir. Zira Abbasi topraklari, kara ve deniz
ticaret yollarinin kesisim noktasinda yer almakta, bu durum devletin ticareti
denetlemesini ve genis kapsamli ekonomik faaliyetlerin olusmasini
saglamaktaydi. Bu baglamda Hint Okyanusu, Abbasi doneminde ticari
faaliyetlerin en 6nemli merkezlerinden biri olmustur. Okyanus kiyilarindaki
niifus ¢esitliligi ve iiretim bigimleri bolgeden bdlgeye farklilik gostermis; bu
farklilik, Abbasiler ile Hint Okyanusu ¢evresindeki toplumlar arasinda yogun
bir ticaretin gelismesine neden olmustur. Miladi X. yiizyilda bu ticari faaliyetler
doruk noktasina ulagmistir. Ayni1 zamanda kara ve deniz ticaret yollarinin
giivenligini saglanmaya calisilmis; bdylece Dogu Afrika, Arap Korfezi ve
Kizildeniz kiyilarindaki Abbasi sehirleri biiylik ticaret merkezlerine
donligmiistiir. Bu ticari iligkiler, yalnizca ekonomik degil; sosyal, kiiltiirel ve
bilimsel etkilesimi de beraberinde getirmistir. Bu baglamda, erken Abbasi
déneminde Hint Okyanusu’ndaki Dogu Afrika ticaretinin incelenmesi anlaml
bir tercih olarak 6ne ¢ikmaktadir. Bu ¢alisma Dogu Afrika, Basra, Kizildeniz,
Hindistan ile Cin arasindaki ticari faaliyetlere odaklanmustir.

Erken Abbasi donemi, VIII. yiizyil baslarindan IX. yiizyilin ortalarina
kadar uzanmaktadir. Bu zaman dilimi, Islam medeniyetinin sadece siyasi ve
dini degil ekonomik ve ticari agilardan da 6nemli bir doniisiim gegirdigi bir
siireci kapsamaktadir. Ozellikle Dogu Afrika bu dénemde hem stratejik
konumu hem de dogal limanlar1 sayesinde ticaretin odak noktalarindan biri
olmustur. Hindistan, Arap Yarimadasi ve daha uzak cografyalarla kurulan kara
ve deniz yollari, bu bolgeyi uluslararasi ticaretin 6nemli bir duragi haline
getirmistir. Ozellikle kiy1 seridinde kurulan Sevahili® sehir devletleri, hem yerel

2 Sevahili bolgesi, Babiilmendep Bogazi’mn giineyinden baslayarak Afrika Boynuzu iizerinden
Giiney Afrika Cumhuriyeti’ne kadar uzanan genis bir kiy1 kusagin1 kapsamaktadir. Bu cografya
i¢inde Cibuti, Somali, Kenya, Tanzanya, Mozambik, Malavi ve Komor Cumhuriyeti ile birlikte
Lamu, Mombasa, Pemba, Zengibar, Kilve, Pate ve Mafia gibi 6nemli kiy1 adalar1 yer almaktadir.
Bolgenin temel dili olan Sevahilice (Kiswahili), 6zellikle Tanzanya ve Zengibar ¢evresinde
yasayan yaklagik iic milyon Sevahili halkinin ana dili niteligindedir. Bunun yaninda dil, elli
milyondan fazla Dogu Afrikali tarafindan ortak iletisim dili olarak kullanilmakta; Kenya ve
Tanzanya’nin resmi dilleri arasinda yer almaktadir. Afrika kitasinda konusulan diller arasinda
kullanim yayginligi bakimindan Arapg¢a’dan sonra One ¢ikan dillerden biridir. “Sevahili”
kavrami, Arapgada “kryilar” anlamma gelen “sevahil” kelimesinden tiiremis olup “kiyiya ait”
veya “kiyr mensubu” anlamini tasimaktadir. Terim baslangicta, Dogu Afrika kiyilarinin kuzey
kesimlerinde miladin ilk yiizyillarindan itibaren olusmaya baslayan ve 6zellikle VIII. yiizyildan
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halkin ticarete katilimini arttirmis hem de farkli kiiltiirlerin bulusma noktasi
olmugstur. Makdisu, Kilve, Mombasa, Siifale, Berbera ve Zengibar gibi liman
sehirleri, zengin dogal kaynaklar1 ve cografi avantajlar1 sayesinde ekonomik
biiylime gostermistir. Bu sehirlerde Afrikali, Arap, Hintli ve hatta Avrupali
tiiccarlar arasinda ticaret yapilmig; boylece hem mal aligverisi hem de kiiltiirel
etkilesim artmistir. Dogu Afrika da bu donemde ticareti yapilan mallar arasinda
baharat, kole, altin, fildisi ve kiymetli taglar 6ne ¢ikmaktadir. Tarima dayali
iiriinlerin yam sira, tekstil ve zirai iiriinlerde ticaretin diger dnemli unsurlarim
olusturmaktaydi. Sevahili tiiccarlari, bu tiriinleri i¢ ve dis pazarlara sunarak hem
kendileri hem de yerel toplumlar igin biiyiik kazanglar elde etmistir.

Erken Abbasi doneminde Dogu Afrika’da ticaret konusu olan {iriinlerin
genis bir yelpazesi bulunmaktadir. Ticaretin bu ¢esitliligi yerel iiretimin dig
taleple bulusmasimi saglamis ve bolgenin ekonomik yapisina dinamizm
kazandirmistir. Bununla birlikte kole ticareti, ddnemin énemli ve tartismali bir
ticari faaliyetidir. Dogu Afrika, bu agin merkezlerinden biri olmus; kole
ticareti, bolgenin sosyoekonomik yapisini ciddi bicimde etkilemistir.

Ticaretin ekonomik kazanclarin 6tesinde sosyal ve kiiltiirel sonuglar1 da
olmustur. Erken Abbasi doneminde Dogu Afrika, farkli etnik gruplar, dinler ve
kiiltiirler arasinda bir etkilesim alani1 haline gelmistir. Arap tiiccarlarinin
bolgeye gelmesiyle birlikte Islam dini yayilmaya baslamis; bu durum, yerel
halkin inan¢ ve yasam biciminde degisimlere yol agmistir. Sevahill kiiltiiri
Arap kiiltiirliyle kaynasarak yeni sosyal yapilara ve ¢ok katmanli kimliklere
zemin hazirlamigtir. Bu kaynagma, bolgenin kiiltiirel ¢esitliligini arttirmis ve
sosyal yap1y1 zenginlestirmistir.

Dogu Afrika’daki ticaret aglari, denizcilik teknolojisinin gelismesi ve
Arap tiiccarlarin bdlgeye yonelmesi ile birlikte genislemistir. Islam dini bu
siirecte birlestirici bir unsur olarak 6ne ¢ikmis ve farkli kiiltiirler arasinda
kopriiler kurmugtur. Deniz tasimaciligi, bu donemde ozellikle gelismistir.
Riizgar1 kullanarak okyanuslar1 fetheden Arap gemileri, Hint Okyanusu
boyunca ticaret yapma kabiliyeti kazanmiglardir. Bu gemilerle yapilan tagima
islemleri hem hizli hem de etkili bir sekilde gerceklestirilmis; bu durum, kiy1
sehirlerinin 6nemini artirmistir. Ornegin, Makdisu, Mombasa ve Kilve gibi
limanlar deniz ulagiminda 6nemli merkezler haline gelmistir.

Erken Abbasi donemi, Dogu Afrika'nin uluslararasi 6lgekte ekonomik
olarak gelistigi bir donemdir. Bolgede bulunan kaynaklarin etkin kullanimi,

sonra yogunlasan Afrikali, Arap, franli ve Hintli topluluklarm etkilesimi sonucu ortaya gikan
karma kiiltiirel yapiy: ifade etmek icin kullanilmistir. Bat1 kaynaklarinda ise bu topluluk ve dil
genellikle “Swabhili” adiyla anilmaktadir (Ugur, 2009: 579).
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yerel varyasyonlarin ortaya ¢ikmasina ve ekonomik ¢esitliligin artmasina neden
olmugtur. Tiiccarlar ham maddelerin islenmesini tesvik ederek yerel
ekonominin siirdiiriilebilirligine 6nemli 6l¢iide katkida bulunmuslardir. Ancak
bu donemin ekonomik yapisi bazi zorluklart da barindirmaktadir. Siyasi
istikrarsizlik, deniz yollarinin giivenligini tehdit eden korsanlik faaliyetleri ve
yerel catigmalar ticareti dogrudan etkilemistir. Ozellikle deniz yolculuguna
iligkin ¢ekinceler, Arap kiiltiiriinde koklii bir yer tutmaktadir. Araplar, denizi,
insanlara kars1 merhametsiz bir ¢l gibi betimleyerek onu korku ve tehdit
unsuru olarak algilamiglardir. Kasirgalar, kayaliklar ve bulasict hastaliklar gibi
unsurlar, denizin tehlikelerini arttirmig ve bu durum, denizin 6fkesiyle insanlart
uyaran ilahi bir alan olarak yorumlanmasina neden olmustur. Hint Okyanusu
ve Dogu Afrika gibi stratejik deniz yollarinin birgok gemi i¢in son durak haline
gelmis olmasi da bu algiy1 desteklemektedir (Miguel, 1991: I/35). Tiim bu
zorluklara ragmen insanligin tarih boyunca agsmak i¢in ¢caba gdsterdigi en biiyiik
mekanlardan biri de denizdir. Kara yollarinin zorlu dogasi; sehirler arasi
haraclar, koprii gegis iicretleri ve eskiya saldirilar gibi tehditler nedeniyle deniz
yolu, daha giivenilir ve pratik bir alternatif olarak tercih edilmistir. Bu
baglamda deniz yolculugu, sadece ekonomik degil, ayni zamanda siyasi ve
sosyal Ozgiirliik arayisinin da bir araci olmustur. Tiiccarlar, askerler ve diger
yolcular, kara yollarindaki tehlikeler karsisinda denizin sundugu gorece
Ozgiirlik ve hareket kabiliyetinden faydalanmay1 yeglemislerdir. Daglarla ve
genis ¢Ol alanlariyla dolu bolgelerde kara yoluyla seyahat etmek yerine, su
yollarinda yol almak daha mantikli bir se¢im olarak belirginlik kazanmistir
(Freeman, 2003: 117). Tiiccarlar, maruz kaldiklar tehditler karsisinda farkli
stratejiler gelistirerek is yapma bigimlerini degistirmek zorunda kalmislardir.
Bu durum, ekonomik siirdiiriilebilirlik agisindan énemli bir etken olmustur.
Erken Abbasi donemi, Dogu Afrika'nin uluslararasi tasimacilik ve ticaret
acisindan 6nemli bir doniigiim yasadig1 donemdir. Ticaret yollarinin gelismest,
cesitli {irlinlerin uluslararas1 pazarlara sunulmasi ve kiiltiirel etkilesimler bu
donemin temel 6zelliklerini olusturmaktadir. Dogu Afrika, stratejik konumuyla
ve zengin kaynaklariyla sadece bolgesel degil, kiiresel dlgekte de ticaretin
onemli bir oyuncusu olmustur. Bu calisma, s6z konusu donemde Dogu
Afrika'daki uluslararasi tagimacilik ve ticaretin temel dinamiklerini analiz
ederek, donemin tarihi ve sosyo-ekonomik arka planimi ortaya koymay1
hedeflemektedir. Bu baglamda, donemin siyasi yapisi, iktisadi hayati ve ticaret
agina iliskin temel unsurlarin anlagilmasi elzemdir. Zira siyasi istikrar ve idari
yapi, ekonomik faaliyetlerin bigimlenmesinde belirleyici bir rol oynamistir. Bu
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nedenle, erken Abbasi doneminin tarihi ve ekonomik baglamina odaklanmak,
caligmanin derinligini artiracaktir.

Abbasiler, Islam tarihinde 6nemli bir iktidar degisimi gerceklestirerek
750 yilinda Emeviler’in yonetimini devralmiglardir. Bu gegis, sadece siyasi bir
doniisiim degil, ayn1 zamanda idari, askeri ve bilimsel alanlarda kokli
reformlar1 da beraberinde getirmistir. Emevi yonetimine karsi olusan
hosnutsuzluk, farkli toplumsal ve mezhebi gruplarin ortak bir zeminde
bulugmasina zemin hazirlamigtir. Hz. Osman’in sehit edilmesinden itibaren
baslayan siyasi istikrarsizlik ve Emevilerin yonetim anlayisina karsi duyulan
tepki, Abbasi hareketinin yiikselisinde dnemli rol oynamistir. Muaviye b. Ebll
Siifyan’in Hz. Ali’nin halifeligini tanimamasiyla baglayan i¢ savaslar, Arap
kabileleri arasindaki rekabeti derinlestirmis, bu durum Islam diinyasinda siyasi
biitiinliigii tehdit etmistir. Halifelerin kendi taraftarlarina yonelik politikalari,
merkezi idareden uzaklasmalarina sebep olmus ve Abbasi hareketinin oniinii
acmustir. Boylelikle, daha kapsayici ve kurumsallagmis bir yonetim anlayist
tesekkiil etmistir. (Ed-Dari, 2019: 151-156; Diri, 2020: 65-66; Lewis, 2011:
96-101; Zeydan, 2009: 140-142; Dineveri, 2017: 405-435; Yildiz, 1988: 31-35;
Sirma, 2013: 25-29).

Abbasiler, hilafet makamini ele gegcirmek amaciyla etkili bir stratejik
yaklastm  benimseyerek donemin genel durumundan yararlanmay1
basarmislardir. Hz. Peygamber’in amcas1 Abbas ve onun oglu Abdullah’in
ilimle ugrasmalar1 ve siyasetten uzak durmalari, Abbasilerin dikkat ¢ekici bir
sekilde siyasi alandaki etkilerini artirmalarina olanak saglamistir. Imam
Muhammed b. Ali’nin vefatmin ardindan onun oglu Ibrahim’in liderligi,
ozellikle Ebl Miislim’in Horasan’daki etkinligi ile 6nemli bir ivme kazanmis
ve Abbasiler, bu siirecte giiclii bir siyasi varlik olarak ©ne ¢ikmay1
basarmiglardir. Nasr ve ona bagli Arap kabilelerinin Kumis gehrinde
varliklarini siirdiirebilme ¢abalar1, Halife II. Mervan’in Irak Valisi Ebli Halid
Ibn Hiibeyre’ye Horasan’a destek géndermesi talimatiyla destek bulmus, ancak
bu kuvvetler Nasr ile birlesmeden yenilgiye ugramistir. Kahtabe ve oglu Hasan,
Kumis’i fethettikten sonra Rey ve Hemedan’1 kontrol altina almis, 749’un
ilkbaharinda Isfahan civarindaki muharebede Nasr’in kaybi, Kahtabe’ye Irak'a
acilan yolu saglamigtir. Kahtabe'nin 6liimii sonras1 komutay1 devralan Hasan,
Kufe'yi fethetme bagarisini gostererek (Koca, 2002: 208-310), Abbasilerin
yonetimi i¢in Eb0 Seleme el-Hallal'1 goéreve davet etmistir. Horasanlilarin
Abbasi lideri Ebii’l-Abbas’a biat etmeleriyle, Ebii’l-Abbas ilk hutbesinde
Abbasiler’in hakimiyet hakkini kanitlama ¢abalarina girismistir. Bu dénemde,
Abbasiler goriiniiste Siilerle is birligi yapmasina ragmen, iktidar1 ele
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gecirdiklerinde bu gruba sirt ¢evirmiglerdir. Mervan’in Suriye’deki direnisi,
Abdullah b. Ali’nin zaferiyle sonu¢lanmis ve Emevi hilafeti tarihe karisirken,
Emeviler’e mensup birgok kisi utang verici bigimde katledilmistir. Abbasiler,
hilafeti ele gecirdiklerinde Emevilerin miilk-devlet anlayisindan farkli olarak
dine dayal1 bir devlet yapisini temsil eden gercek halifelik idealinin simgesi
haline gelmislerdir. ilk olarak Irak’i hilafet merkezi olarak benimseyen
Abbasiler, bolgenin medeniyet ve ticaret merkezi haline gelen yeni bir sehir
inga ederek idareyi daha stratejik bir noktaya tasimislardir. EbG Miislim’in
etkisi altinda ilerleyen siire¢ devlet icerisinde 6nemli gii¢c dengeleri olusturmus,
ancak zamanla Babekiler gibi giiclii ailelerin iktidar miicadelesi, Arap ve iranl
unsurlar arasindaki anlagmazliklar1 derinlestirmigtir. Halife Me’miin, Arap ve
Iranli arasindaki ¢ekismenin etkisinde kalarak Tiirkleri ordusuna dahil etmeyi
tercih etmistir. Bu durum, Abbasi Imparatorlugu i¢indeki etnik denge agisindan
kritik bir adim teskil etmistir. Tim bu gelismeler halifeligin gelecegini
sekillendiren Onemli siyasi doniisiimleri tetiklemistir (Dari, 2020: 65-66;
Lewis, 2011: 96-101; Saunders, 1965: 102; Zeydan, 2009: 140-142; Strange,
1895: 4; Yildiz, 1988: 31-35; Sirma, 2013: 25-29).

Ozellikle 758-800 yillar1 arasinda Harici Midrariler, Riistemiler, Idrisiler
ve Aglebiler gibi devletlerin kurulus siireci Islim cografyasinin dinamiklerini
ve siyasi dengelerini koklii bir sekilde degistirmistir. IX. ylizyilin ortalarindan
itibaren Abbasiler'in hékimiyetinin Misir'dan batiya gegememesi, bdlgesel
otoritelerin giliclenmesiyle sonuglanarak Tiirk Tolunogullar1 (868-905) ve
Ihsidiler (935-969) gibi yeni gii¢lerin Misir ve Suriye iizerindeki kontrolii ele
gecirmesiyle dnemli bir doniisiim yasanmistir. Dogu eyaletlerinde de benzer
bagimsizlik arayislari goriillmekte olup, Horasan ve Maveraiinnehir'de
Samaniler ve Tahiriler Abbasi Halifesi'ne tabi olsalar da biiylik dlciide kendi
iradeleriyle hareket etmislerdir. 867 yilinda Sistan'da ortaya ¢ikan Saffariler ise
Bagdat Halifesi ile olan miicadeleleriyle dikkat ¢ekmis, bu ¢atigmalar birbirini
izleyen donemlerde siddetini artirmistir. 905 yilindan itibaren Suriye ve el-
Cezire’de Hamdéaniler bagimsizliklarini ilan ederek Abbasi otoritesine karsi
duruslarini net bir sekilde ortaya koymuslardir. Abbasiler doneminde siyasi,
ekonomik ve dini sebeplerle yasanan ¢esitli ayaklanmalar donemin toplumsal
yapisindaki huzursuzlugu sergilemektedir. Ornegin, 752 yilinda Suriye’de
Emeviler'in haklarimin savunulmasina yonelik bir isyan s6z konusu olmus
ancak bu isyan kisa siirede bastirilmistir. Ayrica Sii gruplar, Abbasiler'in
hilafete gecisi sonrast memnuniyetsizlik duyarak g¢esitli ayaklanmalara
katilmiglardir. Halife Manstr'un 755 yilinda Ebl Miislim’i  ortadan
kaldirmasinin ardindan iran'da patlak veren isyanlar milliyet¢i duygular ve dini
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ideolojilerle beslenen toplumsal hareketler olarak 6n plana ¢ikmustir.
Horasan’daki en tehlikeli isyanlardan biri olan Mukanna isyani1 ise 789 yilina
kadar siirlip sonunda bastirilabilmistir. Tim bu karnigikliklar isyanlari
bastirmakla gorevli Divanii’z-zenadika adli bir kurumun kurulmasina zemin
hazirlamigtir. Abbasiler devrinde yasanan isyanlar arasinda en dikkat c¢ekici
olam Béabek el-Hiirremi liderliginde gerceklesen isyandir. Bu baskaldir1 genis
cografi etkisini ve Orgiitli yapisim1 korumasi itibariyla onemli bir yer
tutmaktadir. 837 yilinda Halife Mu‘tasim’mn Tiirk asilli komutani Afsin
tarafindan yakalanip idam edilmistir. Diger taraftan 869-883 yillar1 arasinda
meydana gelen Zenc isyani (ibniil Esir, 1985: 11/197) esas olarak iktisadi ve
sosyal sebeplerle tetiklenmistir. Basra bolgesinde zor sartlar altinda ¢alismak
zorunda kalan Zenciler yasam kosullarindan duyduklar1 rahatsizlikla bir araya
gelmislerdir. Hz. Ali’nin soyundan geldigini iddia eden Ali b. Muhammed
onderligindeki Zenciler altyapilar1 giliglendirmis ve isyanlarini zamanla
biiyiiterek Giiney Irak ve Giineybati Iran’n kritik bolgelerini ele gegirmislerdir.
Bu siiregte Bagdat'in giivenligi tehdit altina alinmig ve uzun siiren bir miicadele
neticesinde isyan giicliikle bastirilabilmigtir (Dari, 2020: 306-326; Lewis, 2011:
107; Apak, 2013 :446-447; Yildiz, 1988: 35-36).

X. yiizy1lin baslarinda islam diinyas1 sosyal ve siyasi buhranlarin etkisi
altinda 6nemli doniigiimler yasamisti. Zenci isyaninin bastirilmasinin ardindan
ortaya ¢ikan kaos ortami, Ismaili fikirlerin hizl bir sekilde yayilmasina olanak
tanimus. Karmatiler olarak bilinen silahli ismaili gruplarin Suriye, Filistin ve el-
Cezire'de gergeklestirdigi saldirilar donem i¢in biiyiik bir tehdit olusturmustu.
Bahreyn bolgesinde Ahsa merkezli bir gii¢ olarak 20.000 silahli kisinin varlig1
bolgenin giivenligini ciddi anlamda tehdit ederek Kife'yi hedef alan seferleriyle
kaygi uyandirmigti. 929 yilinda Mekke'yi isgal etmeleri ve Haceriilesved'i
Ahsd'ya gotiirmeleri Islam diinyasinda derin bir sok yaratti. Abbasiler
doneminde fetih seferlerinin azalmasi, yeni hanedanlarin refah saglamaya
yonelik politikalariyla i¢ istikrar1 giiclendirmeye calistiklar1 bir siirecte
gergeklesti. Ancak bu siiklinet donemi, Bizans'a karsi diismanca faaliyetlerin
yeniden baglamasiyla kesintiye ugradi. Halife Mansir doneminde
gergeklestirilen kiiciik capli akinlar bu donemin Asya ve Avrupa'daki stratejik
dengeleri lizerinde etkili olmustu. Halife Hartniirresid, sinir giivenligini
artirarak kaleleri onarip gili¢lendirirken, Halife Me’mlin déneminde de
Anadolu'da Miisliman niifusunu artirmak amaciyla seferler diizenlendi.
Abbasiler’in Bizans’a kars1t gerceklestirdigi seferlerden en 6nemlisi Halife
Mu‘tasim tarafindan 838 yilinda gergeklestirilen biiyiik bir orduyla Anadolu’ya
yapilan akindir. Bu sefer, Amorion'un fethedilmesiyle Abbasiler’in Bizans
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cephesindeki askeri harekatlarinin 6nemli bir basarisini temsil etmistir. Ancak,
IX. ylizyilin ortalarinda Abbasi hilafetinin zayiflamast ve yeni devletlerin
ortaya ¢ikmasi siyasi miicadelelerin yon degistirmesine sebep oldu.
Hamdaniler’in lideri Seyfu’ddevle’nin gazélar1 bu donemde stratejik dneme
sahip oldu. Tiirkistan ve Hazar bolgesindeki siikinet Akdeniz’e olan ilginin
azalmasina yol agti. Misir ve Kuzey Afrika’da kurulan devletler bu bolgelerde
uzun siireli bir hakimiyet sagladi ve Aglebiler, Sicilya'nin fethini
gerceklestirmeleriyle bu cografyada entelektiiel bir canlilik olusturdular. IX.
ylizyillin baslarindaki Halife HarGnirresid ile Frank Krali Biiyiik Karl
arasindaki dostane iligkiler her iki tarafin stratejik c¢ikarlari dogrultusunda
gelisti ve karsilikli elgi gonderimiyle desteklendi. Mogol istilasi, Islam
diinyasinda biiyiik bir tehdit olustururken 1258’de Bagdat’in fethi Islam
medeniyetinin en karanlik donemlerinden birini simgeler. Abbasiler, 750-1258
yillar1 arasinda Islam tarihine damga vurarak medeniyetin en parlak donemini
yasatmig, ancak Mogol istilasinin getirdigi yikim bu medeniyetin duraklama ve
gerileme siirecini baglatmigtir (Halm, 2007: 44; Yildiz, 1988: 36-37).
Abbasiler, VIII. yiizyildan itibaren Islam diinyasinda énemli bir siyasi ve
kiiltiirel gii¢ haline gelerek Dogu ve Bat1 arasinda bir koprii islevi gormiistiir.
Abbasi devleti, cografi konumu sayesinde dogudan batiya ve batidan doguya
gelen ticari kervanlarin 6nemli bir bulugsma noktasi haline gelmistir. Bu
stratejik konum farkli kitalardan ihrag¢ ve ithal edilen triinlerin kiiresel ticari
merkezlere ulasiminda 6nemli bir rol oynamistir. Abbésiler, ticaretin geligsimini
desteklemek amaciyla kuyular kazdirmig, yollar inga etmis ve kervanlarin
dinlenip yiyecek bulabilecekleri hanlar insa etmistir. Ayrica, deniz limanlarinin
giivenligini saglamak i¢in korsanlarla miicadele yiirlitmiis ve deniz
yolculuklarinda ticari gemilere koruma saglamak iizere deniz filolar1 tahsis
etmistir. Bu diizenlemeler, ticari faaliyetlerin siirekliligini ve giivenligini
artirarak Abbasiler'in ekonomik giiclinii pekistirmistir (Eyiib, 1989: 645). Bu
donemde iktisadi hayat, genis topraklarin kontrol altinda tutulmasi, farkli
kiiltiirlerin etkilesimi ve ticaretin gelismesiyle sekillenmistir. Abbasi dénemi,
ekonominin g¢esitli alanlarinda koklii degisiklikler ve yenilikler getirmis,
Abbasiler'in iktidara gelmesinden sonra Islam devletinin iktisadi yapisinda
onemli degisiklikler meydana gelmistir. [lk Abbasi halifeleri, ekonomik hayatin
temel bileseni olan tarimi gelistirmek amaciyla genis ¢apli sulama projelerine
girigsmis, bu dogrultuda uzman miihendisleri iilkeye davet etmiglerdir. Tarim
sektorii devlet gelirlerinin biiytlik bir kismimi sagladig i¢in ziraatin verimliligini
artirma yolunda her tiirlii ¢abay1 gostermislerdir. Ornegin, Halife Mu‘tasim
doneminde Samerra sehri igin Cin'den birgok su isleri mithendisi getirilmis ve
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Merv'de sulama islerinin yliriitiilmesi i¢in ayr1 bir divan kurulmustur. Bu divan,
biiyiik bir is giicline ve uzman ekipmanlara sahip olarak sulama ¢alismalarini
etkin bir bigimde yiiritmiistiir. Dolayisiyla, Abbasiler'in bu alandaki ¢abalari
sadece tarim {iretkenligini artirmakla kalmamis, ayni zamanda genel refahin
yiikselmesine de katkida bulunmustur. Ulkenin zengin yer alt1 kaynaklari, tarihi
boyunca ekonomik kalkinma ve ticaretin temelini olusturmustur. Halifeler,
Ozellikle maden ocaklarinin igletilmesine biiylik 6nem vererek bu kaynaklarin
etkin bir sekilde degerlendirilmesini saglamislardir. Glimiis, dogu eyaletlerinde
ozellikle Hindukus bolgesinde genis capta ¢ikarilmakta olup, buradaki
madenlerde yaklagik 10.000 is¢i ¢alismaktadir. Altin ise batidan, Gzellikle
Sudan'dan tedarik edilmektedir. Fars ve Horasan bdlgelerinde bakir, kursun ve
demir, Beyrut'ta ise zengin demir cevheri yataklar1 bulunmaktadir. Ayrica,
cesitli yerlerde kiymetli taslarin bulunmasi ve Basra Korfezinde yiiksek
miktarda inci elde edilmesi iilkenin maden zenginligini daha da pekistirmistir.
Bu durum, bdlgenin tarihsel siiregte ekonomik giiciinii artiran Onemli
faktorlerden biri olmustur. Emeviler doneminden itibaren hizla gelisim
gosteren dokumacilik sektorii donemin en 6nemli endiistri kollarindan biri
olarak one ¢ikmigtir. Hem i¢ tiiketim hem de ihracat amaciyla genis bir iiriin
yelpazesi sunan bu sektor elbiselik ve dosemelik kumaslar, halilar, yatak
takimlar1 ve keten kumaslar gibi cesitli malzemeleri sahiptir. Onemli dokuma
merkezleri arasinda FeyyGm, Dimyat, Tinnis, Dabik ve Iskenderiye gibi
bolgeler yer alirken, Fars’taki Kazertin sehri de dikkat c¢eken dokuma
sanayisine ev sahipligi yapmistir. Pamuk baslangicta Hindistan’dan ithal edilse
de zamanla Dogu Iran'da yetistirilmeye baslanmis ve Merv ile Nisabur pamuk
endiistrisinin merkezleri haline gelmistir. Ipek iiretimi ise CiircAn ve Sistan
eyaletlerinde yogunlagmisti. Ayrica, halt dokumaciligi genel olarak yayginken,
en kaliteli 6rneklerin Taberistan ve Azerbaycan’dan geldigi bilinmektedir. Giil
suyu, cam, kagit, sabun, maden isletmeciligi ve silah sanayileri gibi diger
endiistri kollar1 da 6nemli bir yer tutmaktaydi. Ozellikle Bagdat'ta 4000 cam ve
30.000 tugla imalathanesi bulunmaktaydi. Kife, Basra, Hire ve Samerra gibi
merkezler de bu alanda dikkate degerdi. Abbasiler doneminde Irak cam
sanayisinin bliyiikk bir gelisim gdstermesi, Bagdat, Basra, Kadisiye ve
Samerrd'nin sanayideki roliini artirmistir. Sarraflar yalnizca ziynet esyasi
iiretmekle kalmayip, cesitli igecek kadehleri, kavanozlar, vazolar, samdanlar ve
diger esya tiirlerini de imal etmislerdir (Clot, 2007: 217; Hizmetli, 2021: 172;
Yildiz, 1988: 46-48).

Demir ve gelik sanayisinin yani sira, Ortadogu'nun bir¢ok bolgesinde
gelismis ¢esitli zanaat ve endiistri dallar1 da dikkat ¢ekmektedir. Musul, demir
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zincir, bigak ve kama iiretimiyle one ¢ikarken; Harran’da laboratuvar ve
rasathaneler i¢in gerekli aletlerin iiretimi yapilmaktaydi. Bagdat ve Basra ise
deri isleme alaninda lider konumdaydi. Irakli marangozlar, halifelerin
saraylarini siisleyen nadide esyalarla iin kazanmislardi. Dokuma sanayisinde,
ozellikle perde iiretimi Vasit, Amid ve Musul’da yogunlasirken; cadircilik,
Basra merkezli olarak gelisen dnemli bir endiistri kolu héline gelmistir. Sanayi
kuruluglarmin bir kismi devlet kontroliinde iken, digerleri 6zel girigimler
tarafindan igletilmekteydi. Kagidin ilk tiretimi MS 105 yilinda Cin’de baglamais;
751 yilinda Talas Savasi’nda Cinli ustalarin esir edilmesiyle birlikte Islam
diinyasinda kagit {iretimi hiz kazanmistir. 756 yilinda Semerkand’da kurulan
ilk kagit imalathanesiyle birlikte bu alan 6nem kazanmaya baslamis, 795’te
Bagdat’ta ve daha sonra Misir, Kuzey Afrika ve Endiiliis’te bir¢ok imalathane
acilmistir (Clot, 2007: 212-213). Avrupa ise kagit iiretimine ancak XIII.
ylizyildan itibaren baslayabilmis, bu siirecte kagit ihtiyacini biiyiik Olciide
Miisliiman {ilkelerden ithal etmistir. Kiiltlirel ve medeni seviyenin yiikselmesi,
milletleraras1 ticaretin gelisimine Onemli katkilar saglamistir. Baslangigta
ticaret, Yahudi, Hristiyan ve MecUsi tiiccarlarin kontroliinde iken, zamanla
Miisliiman tiiccarlar bu alanda daha aktif hale gelmis ve diinya ticaretinde etkin
rol oynamaya baslamiglardir. Abbasi halifeleri, ticaretin 6nemini kavrayarak
yalnizca yol giivenligini saglamakla kalmamis; ayn1 zamanda kervan yollar
iizerine kuyular, hanlar ve kervansaraylar insa ettirerek ticaretin gelisimine
destek olmuslardir. Bu ¢abalar sonucunda kara ve deniz ticareti biiyiik bir ivme
kazanmis; Bagdat, Basra, Siraf, Kahire, Iskenderiye, Kiife ve Dimask gibi
sehirler onemli ticari merkezler haline gelmistir. Basra, ozellikle deniz
ticaretindeki stratejik konumuyla 6ne ¢ikarken, Arap tiiccarlar bu limandan
hareketle Hindistan’in onemli sehirlerine ulagsmislardir. Cin ile deniz ticareti
biliyiikk olglide Cin gemileri aracilifiyla yiiriitiilmiis, diinya esya fiyatlari
belirlenirken Bagdat ve Iskenderiye borsalari referans alinmistir. Bagdat’ta her
sehir halki i¢in 6zel pazar yerlerinin ayrilmasi, donemin ticaret hacmini ve
organizasyon diizeyini ortaya koymaktadir. Abbasiler doneminde i¢ ve dis
ticaretin gelisimi dikkat cekicidir. Miisliiman tiiccarlar, Basra, Ubiille ve
Kizildeniz {izerindeki Aden limanlar1 araciligryla Hindistan, Seylan ve Cin'e
ticarl mallar tagimiglardir. Bu donemde Hindistan ve Sind’den kéafir, 6d agaci,
karanfil ve pamuklu kumas, Serendib’den yakut ve elmas, Bizans’tan kiirk,
Cin’den 6d agaci, ipek ve misk gibi degerli lirlinler ithal edilmistir. Yemen’den
itriyat, Fars’tan silah ve ziynet esyalar1 da temin edilmistir. Ote yandan,
Miisliiman tliccarlar bugday, arpa, piring, hurma, meyve, cigek, seker, cam,
keten, yinlii ve ipekli kumaglar, giil suyu, esans, zeytinyagi, tuz, ilag ve
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demirden yapilmis aletleri ihra¢ etmislerdir. ithal edilen mallarin bir kismi
Akdeniz limanlar1 araciligiyla Avrupa’ya sevk edilmistir. Orta Asya’daki
tiiccarlar, nehir yollar1 {izerinden kuzeye islenmis mallar gotiirmiis ve bu
bolgelerden ham madde ile kiirk temin etmislerdir. Iskandinavya’daki Baltik
sahillerinde bulunan c¢ok sayida Islami sikke, bu ticaretin yogunlugunu gozler
Oniine sermektedir. Afrika’dan ise 6zellikle altin ve kole alimina yonelindigi
kaynaklarda belirtilmektedir. (Eyiib, 1989: 646; Clot, 2007: 219; Heyd, 2000:
44; Mazaheri, 1972: 316, 334; Yildiz, 1988: 46-48).

Abbasi Devleti, doguda Hindistan ve Cin’e, glineyde Yemen ve Aden’e,
batida ise Fas’a kadar uzanan genis cografi sahasiyla tarihsel olarak biiyiik bir
giic ve etki alan1 olusturmustur. Niifus ve yilizolgiimii bakimindan sagladigi
genis olanaklar, dénemin ticari faaliyetlerini yonlendirme agisindan biiyiik
avantajlar sunmustur. Ticaret ag1, uzak batida Endiiliis ve Dogu Afrika’dan,
kuzeyde Rusya ve Baltik havzasina; giineyde ise Hindistan, Cin ve Kore’ye
kadar uzanmigtir. Hem deniz hem kara yollarinda aktif olan Miisliiman
tiiccarlar, bu stratejik glizergahlarda ticaretin siirekliligini saglamig ve
uluslararas1 ekonomide dnemli bir rol oynamiglardir (Dard, 1991: 96-97; Eyiib,
1989: 646).

Abbaésiler doneminde, ticari hayatin temel dinamiklerinden biri olan
tarimsal iiretimde onemli gelismeler yasanmistir. Zengin maden yataklarinin
etkin bir sekilde isletilmesiyle birlikte altin, bakir ve kalay gibi madenler
Sudan, Fars ve Horasan bolgelerinden temin edilmistir. Emeviler doneminde
hizla gelisen dokumacilik sektorii; Abbasiler donemine gelindiginde ise pamuk
ve ipek gibi hammadde kaynaklarmin Hindistan, Ciircan ve Sistan gibi
yerlerden gelmesiyle daha da gii¢lenmistir. I¢ ve dis ticaret 6zellikle Hindistan
ve Cin ile gerceklestirilen ticari faaliyetler sayesinde biiyliikk bir ivme
kazanmigtir. Miisliiman tiiccarlarin bu {irtinleri Avrupa'ya ulastirmasi, ticari
aglarin genislemesine 6nemli katkilarda bulunmustur. Bu siirecte Bagdat, tiim
ticari faaliyetlerin merkezi haline gelmis ve Onemli bir pazar konumuna
yiikselmistir. Abbasi halifeleri doneminde fethedilen genis cografya, kitalar
aras1 ticaretin merkezi bir yap1 altinda basarili bir sekilde birlestirilmesine ve
yoOnetilmesine olanak saglamis; bu durum devletin hem siyasi hem de ekonomik
anlamda biiylimesine énemli katkilar sunmustur. Bu donemde, farkli kiiltiirlerin
ve ticaret yollarinin kesisim noktasi olarak 6ne ¢ikan Islam medeniyeti, stratejik
konumu sayesinde ticaretin canlanmasina ortam hazirlamis; zenginlik ve
refahin artmasina vesile olmustur (Hizmetli, 2021:151).

Bolgedeki genis su yollar1, Bagdat'in Basra Korfezi ile olan baglantisini
giiclendirmis; bu sayede Miisliiman denizciler Hint Okyanusu'nda seyriisefer
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imkéni bulmus ve diinya ticaretinde etkin bir rol oynamaya baslamiglardir. Bu
donemde Miisliiman denizciler, Bagdat'taki biiyiik tiiccarlarin depolarini
Cin'den gelen ipekler, Hindistan'dan getirilen baharatlar ve aromatik
maddelerle doldurmak amaciyla iran ve Habes gemilerinin erisemedigi Seylan
Adast’nin 6tesine kadar seyahat etmekteydiler. Bununla birlikte, Cin'in kagit ve
ipegi, Hindistan 1 baharatlar1 ve Java'nin degerli tahtalar1 Avrupa'ya taginirken
Miisliiman tiiccarlara 6nemli imtiyazlar taninmisti. Bazi {iriinler, Basra Korfezi
yerine Kizildeniz giizergahi iizerinden Islam 4leminin batisina, oradan da
Avrupa'ya ulastiriliyordu (ibn Hurdazbih, 1967: 308; Hizmetli, 2021: 154-155).
Aym giizergdhi takip eden Afrika mahsulleri, 6zellikle fildisi gibi degerli
iiriinler ise Habesistan'in Zeyla limanlarindan yiiklenmekteydi (Y1ldirim, 2022:
197).

Miisliimanlar, Bagdat’tan Misir ve Afrika’ya, oradan da Islam
diinyasinin batis1 aracilifiyla Avrupa’ya mal tasirken; Avrupa’dan gelen
iiriinleri de Hindistan, Cin, Rusya ve iskandinav iilkelerine ulastirmaktaydilar.
Ozellikle Tang Hanedan: déneminde Cinliler, Hindistan’in Malabar sahilleri
rotasini takip ederek Basra Korfezi’ne ulagsmaktaydilar. Genellikle korfezin
dogusundaki Siraf ve Kis limanlarina demir atan bu gemiler, burada Basra,
Umman ve diger bolgelerden gelen mallar yiikleyerek Arabistan kiyilarin
takip ediyor ve Malabar sahiline ulasmak iizere denize aciliyorlardi. Bu
baglamda, Ibn Hurdazbih de bilgili ve deneyimli kisilerden aldig1 bilgiler
dogrultusunda seyyahlar i¢in kapsamli bir deniz yolu rehberi hazirlamistir (Ibn
Hurdazbih, 1967: 308; Hizmetli, 2021: 154-155).

Abbasi Devleti, yalnizca ulasim giivenligini saglamakla kalmamis; ayn1
zamanda kervan yollar1 iizerine insa ettirdigi kuyular ve kervansaraylarla
ticaretin gelisimini 6nemli Ol¢lide hizlandirmistir. Bu yapilar, tiiccarlarin
seyahatlerini kolaylastirmis; kara ve deniz ticaretinde kayda deger ilerlemelerin
kaydedilmesine olanak tanimistir. Sonug olarak, bu dénemde tiim ticaret yollar
Bagdat’a ulagsmig ve diinya egya fiyatlarinin belirlenmesinde Bagdat ile
Iskenderiye pazarlart merkezi bir rol iistlenmistir (Hizmetli, 2021: 155).

Ele aldigimiz cografyanin hem genis bir alan1 kapsamasi hem de yaklagik
yiuz elli yillik sinirlt bir zaman dilimi igerisinde degerlendirilmesi ¢aligmamiz
acisindan ¢esitli zorluklar dogurmustur. Bu cografyada meydana gelen sosyal,
ekonomik ve kiiltiirel dinamikleri analiz ederken, insanlik tarihinin en temel
faaliyetlerinden olan ticaret ve denizciligi esas alarak bunlar1 toplumsal
yasamla iligkilendirmek ve belli bir sistematik i¢inde sunmak oldukca karmagik
ve zorlu bir siirecti. Ancak, ticaret gibi canli ve dinamik bir alan1 ele almak, her
yeni bilgiye ulastigimizda yasadigimiz heyecan, bu zorluklari agmamizda
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bizlere motivasyon saglamistir. Bu dogrultuda, tarih boyunca deniz yollar
iizerindeki ticaretin ve bu ticaretin sekillendirdigi kiiltiirel ve toplumsal
yasamin, inceledigimiz cografyanin dinamikleri iizerindeki etkisini daha
derinlikli bir bicimde kavrama imkani bulduk.

Bu ¢alisma, bir giris ve ii¢ bolimden olugsmaktadir. Girig boliimiinde,
erken Abbasi doneminde Dogu Afrika’nin ticari ve iktisadl yapis1 ile
Abbasilerin siyasi durumu ele alinmistir. Birinci boéliimde, 6zellikle Dogu
Afrika cografyasindaki Sudan, Eritre, Etiyopya, Cibuti, Komor Adalari,
Mozambik, Madagaskar, Kenya, Tanzanya ve Somali gibi bolgelerin tarihsel
onemi ortaya konmus; Islam ve ticaret iliskisi baglaminda, erken Abbasi
donemine ait ticari ve iktisadi yapi derinlemesine incelenmistir. ikinci
boliimde, s6z konusu cografyanin zengin tarihine giris yapilarak bu topraklarin
ticaret tarihindeki yeri ve 6nemi vurgulanmistir. Geleneksel diinya ticaretinin
durumu ile Dogu Afrika’ya bagl ticaret yollarmin 6nemi detayli bigimde
degerlendirilmis; ticaretin dogusu, temel Ozellikleri ve kiiresel ticaret
merkezleri iizerinde durulmustur. Ayrica, Dogu Afrikali denizcilerin
karsilagtiklar: tehlikeler, 6zgiin deniz yollar1 ve ticaret mallarinin yapisal
ozellikleri ele almarak bu unsurlarin birbirleriyle olan etkilesimleri analiz
edilmistir. Uciincii béliim, Dogu Afrika’nin 6nemli liman sehirleri olan
Makdisu, Kilve, Mombasa, Zengibar, Berbera ve Siifale hakkinda kapsamli
bilgiler sunmakta; bu sehirlerin ticari islevselligi ve tarihsel gelisimi tizerinde
durmaktadir. Ayrica, bolgede denizciligin gelisimi, gemi insa teknikleri,
kullanilan malzemeler ve gesitli gemi tiirleriyle ilgili bilgiler de detayli olarak
sunulmustur. Bu calisma, Dogu Afrika’nin ticari ge¢misi ve denizcilik
faaliyetlerini anlamaya katki saglamayi hedeflemekte; bolgenin ekonomik
tarihine yonelik ilgiyi artirmay1 amaglamaktadir.
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1. DOGU AFRIiKA (SEVAHILI) COGRAFYASI VE
TARIHSEL ONEMIi
1.1. Sudan

Arapca da “siyahlarin iilkesi”* anlamina gelen “Biladii’s-Stidan”, 8 ila
16 derece kuzey enlemleri arasinda yer alan genis bir cografi bolgeyi
tanimlamaktadir (Ozey, 2016: 176). Mes‘0di, bu bdlgeyi siyahi halklarin
yerlesim alani olarak tanimlarken (Mes'Gdi, 2020: 90), Makdisi, Sudan’i
gilineyden Misir’a komsu bir bdlge olarak tasvir etmistir. Genellikle kurak ve
seyrek niifuslu olan bu alanlar, cografi olarak oldukca genis bir alana
yayimistir. Bu sebeple ulasim agisindan ciddi zorluklar yasanabilmektedir.
Sudan, farkli cografi ve kiiltiirel 6zelliklere sahip alt bolgelere ayrilmis olup,
ozellikle daglik kesimlerde Miisliiman kiiltiiriiniin etkisiyle gesitli meyve
tiirlerinin yetistirildigi goriilmektedir. Makdisi, Sudan halkinin aligverislerinde
altin ve glimiis gibi kiymetli madenleri kullanmadiklarin1 ifade etmektedir
(Makdisi, 2022: 186; Idrisi, 1989: 11/584). Dineveri, el-Ahbar et-Tival adl
eserinde Sudanlilar1 ¢iplak ve yalinayak gezen, biiylik ormanlarda dolasarak
meyve toplayip yiyen, kuraklik donemlerinde ise zaman zaman yamyamliga
basvuran insanlar olarak tanimlamistir (Dineveri, 2007: 82).

Afrika’nin en biiyiik ylizélclimiine sahip tlkesi olan Sudan, stratejik
konumu itibariyla doguda Kizildeniz ve Etiyopya, giineyde Kenya, Kongo
Demokratik Cumhuriyeti ve Uganda, giineybatida Orta Afrika Cumhuriyeti,
batida Cad, kuzeybatida Libya ve kuzeyde Misir ile komsudur. Baskenti
Hartum’dur. Ulke, 300-600 metre arasinda degisen genis diizliiklerden
olugmakta olup, en yiiksek noktasi giineydeki Kinyeti Dagi’dir. Nil Nehri,
Ekvator bolgesinde dogup kuzeye dogru akarak Misir ve Etiyopya
topraklarindan geger, Siiveys Korfezi ve Dimyat {izerinden Akdeniz’e ulagir.
Nil’in giineyinde Zengibar yer almakta, nehir batiya dogru akarak Gur
bolgesine kadar ulagmaktadir. Nehir seviyesi ylkseldiginde diger su
kaynaklarinda azalma gozlemlenmektedir. Nehrin kuzeyinde ¢dl alanlart yer
alir. Bu ¢oliin dogusu Nibe Colii, batisi ise Libya Colii’niin bir uzantisidir.
Yillik ortalama sicaklik 26-30 derecedir. Yillik yagis miktari iilkenin kuzey ve

3 Mes’(idi, Siyahlari iilke (Sudan) insam ve cografyast ile ilgili, Diinya'min giiney ¢eyreginde
yasayan Siyahiler ve Habesliler, Ekvator'un tam altinda, yiiksek sicaklik ve diisitk nem seviyeleri
gibi belirgin iklim o&zelliklerine maruz kalmaktadir. Bu kosullar, onlarin deri renginin
koyulagmasina, gozlerinin kirmizilagmasina ve dogal i¢giidiilerinin daha belirgin hale gelmesine
yol agmustir. Asir1 sicaklik, ayn1 zamanda anne rahmindeki ¢evresel etkileri de igererek bireylerin
fiziksel ozelliklerini sekillendirmekte, sa¢ yapisini kivircik hale getirmektedir (Mes’ tdi, 2020:
47; Tbn Riisteh, 2017: 120-121).
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giineyinde farkli olup 75-1500 milimetre arasinda degiskenlik gostermektedir.
Diizensiz bir yagis rejimi olmasindan dolay1 {ilkenin biiyiik bir kismu susuzlukla
miicadele etmektedir. Kuzeyde ¢l bitkileri agirlikta iken, giiney bolgelerde
tropikal bitki ortlisii goriilmektedir. Gliney kisimdaki tropikal orman varligi
odun, kereste iiretiminin artmasina ve iilke ekonomisine katki saglamasina
neden olmustur. Ulke zengin dogal kaynaklara sahiptir. Tarimdan ziyade
hayvancilik daha gelismistir. Sudan’in ihrag {iriinleri arasinda sorgum (dari),
pamuk, Arap zamki, susam, yer fisti§1 ve hayvan iirinleri bulunmaktadir. Ulke,
yer alti zenginlikleri agisindan da oldukg¢a bereketlidir. Demir, bakir, ¢inko,
krom, tungsten, giimils ve altin gibi degerli madenler Sudan'in ekonomik
potansiyelini artiran dnemli kaynaklar arasinda yer almaktadir (Khogali, 1988:
7; Oppong, 2010: 62; Kazvini, 2024: 101; Avci, 1997:458-459).

En eski caglardan itibaren Sudan ile Akdeniz Afrika’s1 arasinda
iligkilerin varligindan s6z edebiliriz. Eski Misirlilar bu bolgeye zenci temini ve
ticaret yapmak i¢in defalarca gelmislerdir. Sudan énemli miktarda kole ihrag
eden bolge olarak da one ¢ikmaktadir (Nasir-1 Hiisrev, 1967: 61; Mazaheri,
1972: 345; Hourani, 2013: 145). Fenike bolgesinden 6zellikle Kartaca’dan
gelen kervanlar Sudan’dan altin, fildisi (Mazaheri, 1972: 345; Heyd, 2000: 41)
ve kole karsiliginda bakir, dokuma ve ziiccaciye esyalar1 vermislerdir (M.
Delafosse, 1997: 772; Y1ildiz, 1988: 46-48; Hizmetli, 2021: 151). Tiiccarlar Bat1
Afrika’dan tuz karsiliginda da altin ticareti yapmislardir (Grove, 1993: 90).
Klasik Islam tarihi kaynaklari, Sudan'daki el-Allaki Vadisi'nin zengin
madenleri hakkinda degerli bilgiler sunmaktadir. Bu kaynaklar bolgedeki
glimiis, bakir ve demir yataklarinin varligini kaydederek el-Allaki Vadisi'nin
tarihsel ekonomik 6nemini ve jeolojik zenginligini vurgulamaktadir (Yakubi,
2001: 150-151; Ibn Havkal, 1938: 162; Utku, 2017: 336). Yiinleri boyamakta
kullanilan dogal bilesenler Sudan'in Cad Golii ¢evresindeki bolgelerden elde
edilmektedir. Bu alanlarda tretilen saplar gelencksel yontemlerle develere
yiiklenerek Misir ve Magrib gibi pazarlara ihra¢ edilmektedir (Bakir, 2000:
820; Mez, 2014: 495). VI. yiizyillda Aksum Kralliginin, Kizildeniz’i agarak
Sebe bolgesini (glinlimiiz Yemen'i) sinirlarina katacak kadar giiclenmesiyle
Sudan’a yakin bolgede Aksum Krallig1 ticaretin merkezi haline gelmistir. VII.
yiizy1lda Islam’in Dogu ve Kuzey Afrika'ya hizla yayilmasi, Aksum'un stratejik
ticaret konumunu daha da zayiflatarak Hint Okyanusu® ile Dogu Akdeniz

4 Hint Okyanusu olarak adlandirilan ve genis olan bu denizde ticaret gemileri, Habesistan'dan
Burtiyye'ye kadar seferler diizenlemektedir. Bir zamanlar gelismis bir yerlesim yeri olan Kanarya
Adalari, bu okyanusun giineybatisinda konumlanmaktadir. Okyanusun giineyinde, sekiz yiiz
yerlesim yerinden olusan Sind ve Hint sehirleri yer alirken, kuzeyinde ise dort bin iki yiiz
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arasindaki ticaretin biiyiik bir kisminin artik Kizildeniz yerine Basra Korfezi
iizerinden gerceklestirilmesine yol agmistir. Bu degisim, Aksum'un tarihi ticari
baglantilarinin sarsilmasina neden olmus ve bolgedeki ekonomik dinamikleri
etkilemistir (Shillington, 2012: 79). Bolgenin Araplar tarafindan ele gegirilmesi
ve Islamlasmasindan sonra VII. yiizyilin sonlarindan itibaren Misir, Ifrikiye ve
Magrib miisliimanlar1 Sudan’a gelip gitmeye devam etmislerdir. Sudanlilardan
bahseden ilk Arap miielliflere gore miisliimanlar bu bdlgede dini propaganda
yapmay1ip sadece ticari islerle ugragmaktaydilar (M. Delafosse, 1997: 772;
Yildiz, 1988: 46-48; Hizmetli, 2021: 151). Islam’m deniz ticaret yollar1
lizerinden yayilmasi 6zellikle Bat1 Afrika ve Sudan’da derin etkiler birakmugtir.
Hindistan ve Dogu Asya'da genellikle sahil seritleriyle simirli kalan bu siireg
Zengibar®, Madagaskar, Habesistan ve Sudan gibi bolgelerde daha yogun bir
sekilde gerceklesmistir (Planhol, 1989: 337-338).

Ibn Riisteh, Hint Okyanusu'nun Habesistan'dan Hindistan sinirina kadar
uzanan bolgesine dair dnemli bilgiler sunmaktadir. Ozellikle bu denizde
seyahat eden denizcilerin Aden® limanindan hareket ettikten sonra ilk
duraklarinin Sudan smirindaki Berberi adasi oldugunu belirtmistir. Berberi
adasinda, Zenci topluluklarimin yasadigma dair vurgusu bolgenin etnik ve
kiiltiirel yapisin1 anlamak agisindan kiymetli bir bakis acis1 sunmaktadir (Ibn

A

Riisteh, 2017: 103-107). Arapga “stid” kelimesinin ¢ogulu olan Sudan so6zliikte

sehirden olusan bir bolge bulunmaktadir. Gemilerin okyanusta bin doért yiiz mil boyunca yol
alabildigi ve en genis noktasinin iki bin mile ulastig1 belirtilmektedir. Ayrica, okyanusun bir
ucunun Fars Denizi'ne kadar uzandig1 ve i¢inde bin ii¢ yiliz adanin bulundugu ifade edilmektedir
(Kazvini, 2024: 89). Hint Okyanusu'nun genis alanlarinin deniz tabani, dar ve tehlikeli yapisiyla
bilinir. Bu durum, seyrek derinlik bilgisi ve karmasik akintilarla birlestiginde, deniz ulagimi igin
onemli riskler olugturur ve gemilerin batmasina neden olabilir. Bu nedenle, Hint Okyanusu tarih
boyunca zorlu bir deniz olarak kabul gérmiis ve sadece yerel kosullar1 ve giivenli rotalari iyi bilen
tecriibeli tiiccarlar tarafindan giivenle gegilebilmistir (Idrisi, 1989: 1/10).

3 Kazvini, eserinde Zengibar'i genis bir vilayet olarak tanimlamakta ve burada énemli sehirlerin
bulundugunu belirtmektedir. Cografi konum olarak Fars Denizi kiyisinda yer aldigini ifade eden
Kazvini, bolge halkini ise "bozguncu, ahmak ve cahil" olarak nitelendirmesi dikkat cekicidir.
Tanzanya agiklarinda konumlanan Dogu Afrika kiyilarinda yer alan Zanzibar Takimadalari,
baglica Unguja (Zengibar) ve Pemba adalar ile ¢cevredeki daha kiiciik adalardan miitesekkildir.
Bu stratejik cografi konum, takimadalarin tarih boyunca énemli bir ticaret merkezi ve kiiltiirel
kavsak noktas1 olmasinda biiyiik rol oynamstir. (Kazvini, 2024: 216; Kavas, 2013: 262).

¢ Aden, Umman Denizi'ne komsu bir denizdir ve deniz tabaninda derin gukurlarin varlig,
denizcilik acisindan &nemli riskler tasir. Bolgedeki zorlu ve sarp kiyr daglari, seyir halindeki
gemiler i¢in ciddi bir tehlike olustururken, Fars (Basra) Korfezi'nde siklikla rastlanan belirgin
ufuk ¢izgisinin bu denizde bulunmamasi, navigasyonu daha da zorlastirmaktadir (Kazvini, 2024:
89). Aden, stratejik konumu sayesinde onemli bir ticaret merkeziydi. ki denizin kesisim
noktasinda yer almasi, onu Sind, Hint ve Hindistan gemileri igin cazip bir liman haline getirmistir.
Demir, misk, 6d agaci, karanfil, karabiber, Hindistan cevizi, tar¢in, abanoz, kafur, ceviz, dokuma
kumaglar, fildisi ve bambu gibi gesitli mallar Aden'de toplanir ve buradan diger iilkelere sevk
edilerek bolgedeki ticari akisin canlanmasina katkida bulunmustur (Idrisi, 1989: 1/54).
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“siyah” anlamina gelir. Miisliman cografyacilar, VIII. ylizyildan itibaren
Afrika'nin Atlas Okyanusu kryisindaki Senegal ve Gambia ile doguda
Habesistan'in bati1 sinirina kadar uzanan Biiyiik Sahra'nin giineyinde kalan genis

A"

alanm1 "Biladiissidan" olarak tanimlamislardir. Bu bolge, Afrika i¢ bolgelerine
olan yakinligi, Nil Nehri boyunca kuzey ve giiney yoniindeki stratejik konumu,
ayrica Kizildeniz sahil limanlari ile SGidan"in tarihi 6nemini siirekli kilmaktadir.
Eski donemlerde Nubia olarak bilinen Kuzey Sudan kesiminde yasayan ilk
kisiler zenci topluluklardir. VI. yiizyildan itibaren bolgede yasayan Nibeliler,
Hiristiyanligi benimsemislerdir. islam’m ilk dénemlerinde bu cografyada
Makarra ve Alve isminde iki Hiristiyan devlet bulunmaktaydi. Misir’in
fethinden sonra Miisliimanlar Niibe topraklarini ele gegirmeye c¢aligmisgtir.
Misir valisi Amr b. As Nabeliler iizerine Ukbe b. Nafi’yi gondermis ancak
biiylik bir savunma ile kargilagmistir. Bu olaydan on yil sonra Misir valisi
Abdullah b. Sa’d b EbG Serh, Nibe’ye girerek bugiinkii Dongola bdlgesine
kadar ilerlemistir. Burada Makarra krallig1 ile imzalanan ticari iligkileri baz
alan antlasma imzalanmigtir. Antlagma maddesinde Dongola bolgesinde bir
mescit inga edildigi ve bu bolgedekilere ibadetleri konusunda karigiimamasi
gerektigi belirtilmistir. Bu maddeden bu bdlgede ¢ok az Miisliimanin yasadigi
anlagilmaktadir. Antlasmada Miisliimanlar Makarra iilkesinde serbest ticaret
yapma hakki elde etmis ve Miisliimanlarin bu bolgeye girisleri kolaylagmistir.
Hisam b. Abdiilmelik doneminde, Miisliiman topluluklarin bu cografyaya
yaptig1 gogler, Islamlasma siirecinin baslangicini teskil etmistir. Emevi ve
Abbasiler dénemlerinde Niibe bolgesinde Islamlagma siireci, baslangigta sinirli
bir hizda ilerlemistir. Ancak, Arap kabilelerinin bu bolgeye gerceklestirdigi
gdcler ve kurdugu ticari iliskiler sayesinde Islam'in benimsenmesi ve yayilmasi
onemli 6l¢iide hizlanmistir (Kavanaugh, 2008: 22; Kavas, 2019: 459-460;
Ozey, 2016: 178).

1.2. Eritre

Dogu Afrika’da, kuzeydoguda Kizildeniz’e kiyisi olan Eritre, kuzeyde
Sudan, giineydoguda Cibuti ve giineyde Etiyopya ile ¢evrilidir. Kiy1 boyunca
uzanan daglik bolgeler, i¢ kesimlerde yiiksek platosu ve verimli tarim alanlari
ile dikkat ¢eker. Bu cografi yapisi nedeniyle tarih boyunca onemli ticaret
yollarinin kavsaginda yer almis, 6zellikle Kizildeniz iizerinden yiiriitiilen
uluslararas1 ticaret faaliyetlerinde &nemli bir rol iistlenmistir. Ulkenin adi
Yunanca "Erythra Thalassa" kelimesinden tiiretilmistir ve bu "Kizildeniz"
anlamia gelmektedir. Eritre'nin topraklari, Kasar Burnu'ndan Babii'l-Mendep
Bogazi'ndaki Dumeira Burnu'na kadar uzanan yaklasik 950 kilometrelik bir
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yiizeyi kapsamaktadir. Ulkenin Kizildeniz boliimiinde bulunan Dahlak adalar1
da Eritre’ye aittir. Dogu ovasinin genigligi 16 ila 80 kilometre arasinda
degisirken, bat1 bolgesi yumusak egimi olan bir plato ile akarsu vadileriyle
sekillenmistir (Longrigh, 1945: 11; Ozey, 2016: 360).

Eritre’nin baskenti Asmara olup en 6nemli liman sehirleri Kizildeniz
kiyisinda bulunan Assab ve Masavva’dir’. Assab iilkenin énemli ithalat ve
ihracat merkezleri arasindadir. Masavva ise en Onemli ticaret limanidir.
Ulkenin tarihi Etiyopya, Sudan ve Giiney Arabistan tarihi ile dogrudan
iligkilidir. Giiney Arabistan’dan gelen go¢menler Kizildeniz’in bati kiyisina
daha sonra ise i¢ kesimlerine dogru giderek Aksum devletini kurmuslardir. Bu
iilke Etiyopya’nin denize ¢ikan tek ¢ikis noktasidir. Bundan dolayi dis diinya
ile ticari ve kiiltiirel iligkilerde Eritre dnemli bir rol oynamaktadir (Dursun,
1995: 303; Ozey, 2016: 360).

Antik donemden itibaren Eritre topraklari, Habesistan Kralligi’nin
(Aksum) hakimiyet alaninda yer almakta olup, bu krallik MO 1. yiizyi1ldan MS
VII. yiizyila kadar bolgenin en etkili siyasi giicii olmustur. Aksum Kralligi,
Eritre iizerinden Kizildeniz’e agilmis, bu sayede Akdeniz ile Hint Okyanusu
arasinda gergeklesen ticarette aracilik rolii iistlenmistir. Bu ticari baglantilar
sayesinde FEritre, Roma, Bizans, Pers ve Hint uygarliklariyla kiiltiirel ve
ekonomik etkilesim iginde olmustur (Pankhurst, 1997: 56; Trimingham, 1952:
22). Cografyacilar, Eritre’nin sahil kesimlerini "Bahrii’l-Berber" (Berberi
Denizi) ve sahil seridini "Biladii’l-Berber" olarak adlandirmislardir. Bu
bolgede yer alan Masavva ve Sevakin limanlari, Islam’in ilk dénemlerinden
itibaren Arap denizcileri ve tiiccarlar1 tarafindan yogun olarak kullanilmustir.
Ozellikle Masavva Limani, erken donem Miislimanlarmin Hicaz’dan
Habesistan’a hicretleri sirasinda 6nemli bir gecis noktasi olmustur. Bu nedenle
bolge hem cografi konumu hem de sahip oldugu limanlar sayesinde ticaret, gog
ve dini etkilesimler agisindan stratejik bir merkez konumundadir (Ibn Sa‘d,
1996: 1V/165-166; ibn Hisam, 1990: 1/266-267). Makdisi ve Ibn Havkal gibi
Islam cografyacilari, Eritre kiyilarinda yasayan halklarin ticaretle
ugrastiklarini, biiyiik oranda balikeilik, inci ve deve ticaretinden gegindiklerini
belirtmektedir (Makdisi, 2022: 164—165; ibn Havkal, 1938: 32-33). Bolgede

7 Masavva, Eritre’nin en biiyiik liman sehridir. Bat1 kaynaklarinda Massavva veya Mitsiwa,
klasik Arap kaynaklarinda Badi olarak gecmektedir. M.O. II. binyilda Misir’dan Kizildeniz’e
giden gemiler buraya ugramis, bazi tacir ve seyyahlarda bolgeyi ziyaret etmistir. Islamiyet’in ilk
zamanlarida Masavva bir siirgiin yeri idi. Hz. Omer i¢ki icen Ebu Mihcen es-Sekafi’yi bu adaya
stirgiin ederek cezalandirmistir. 750 y1linda Bece kabilelerinin eline gegen Masavva X. yiizyilda
Habesistan’a bagliydi. Masavva zengin maden yataklarindan dolay1 altin ticaretinin yapildig:
6nemli bir liman haline gelmistir Bkz. (Avci, 2003: 73).
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yetistirilen hurma, misir ve gesitli tahil tirlinleri, kiy1 kentlerinin ihtiyaglarini
karsilamaktadir. Ayrica Eritre hinterlandinda yer alan daglik alanlarda sigir ve
kiigiikbag hayvancilik yapilmaktadir. Bu ekonomik faaliyetler, kiy1 ve i¢
bolgeler arasinda mal degisimini tesvik etmis ve liman kentlerinin gelismesini
saglamistir.

Eritre’nin Kizildeniz’e agilmasi, sadece ekonomik degil, ayn1 zamanda
kiiltiirel ve dini etkilesimi de beraberinde getirmistir. Islam’1n ilk asirlarindan
itibaren Arap tiiccarlarinin ve misyonerlerin bolgeye yerlesmesiyle birlikte
Islami etkiler kiy1 kesimlerinde hissedilmeye baslanmistir. Bununla birlikte,
Eritre i¢ bolgelerinde Hristiyan Habes kiiltiirliniin varlig1 siirmiis ve bu iki dini
yap1 uzun siire bir arada varlik gostermistir (Trimingham, 1952: 45; Pankhurst,
1997: 91-92). Ayrica Eritre kiyilarindan Aden Koérfezi’ne uzanan deniz yolu,
Hint Okyanusu ticaret aginin 6nemli bir pargasi olmus ve Basra, Sind, Gujarat
ve Yemen limanlariyla yogun ticari iliskiler kurulmasina olanak tanimistir. Bu
etkilesim, sadece ekonomik degil, ayn1 zamanda teknolojik ve kiiltiirel aktarimi
da mimkiin kilmistir. X. yiizy1l itibariyla bolgedeki liman kentleri, Dogu
Afrika kiy1 seridinde Miislimanlarin kontroliinde gelisen Sevahili sehir
kiiltiirinlin de habercisi olmustur (Horton, 1996: 55; Chami, 2002: 163).

1.3. Etiyopya

Etiyopya, tarihsel olarak Habesistan olarak bilinen bir {ilkedir. Doguda
Somali, kuzeyde Cibuti ve Eritre, batida Sudan, giineyde ise Somali ve Kenya
ile komsudur. Bagkenti Addis Ababa olan Etiyopya, adini eski Yunanca
"aethiops" kelimesinden almakta olup, bu kelime "siyah derili insan" anlamina
gelmektedir. Cografi yapisi, daglik alanlar ve genis platolarla sekillenmistir.
Ulkeyi kuzey-giiney dogrultusunda bélen Rift Vadisi, batisinda yiiksek daglar
ve yassi tepelerle kapli merkezi platoya ev sahipligi etmektedir. Bu platoda
4543 metre yiiksekligindeki Dasan Daglar1 bdlgenin en dikkat c¢ekici
zirvelerinden biridir. Niifus agisindan en yogun bdolgelerden biri olan bu alan,
ayn1 zamanda 2400-3200 metre ylikseklikte daha 1liman bir iklime sahipken,
1800 metre altinda subekvatoral iklimin hakim oldugu daha sicak bolgelere ev
sahipligi yapmaktadir. Urgoma Daglari ise Rift Vadisi'nin dogu kisminda 5340
metre yiiksekligiyle dikkat ¢eken bir diger 6nemli cografi ozelliktir. Yagis
ortalamas1 bolgeden bolgeye farklilik gostermekle beraber giineybatida 2500
mm olup bu durum kuzeydoguda 50 mm’ye kadar diismektedir. Ulkenin
akarsular1 Sebeli, Mavi, Nil ve Omo’dur. Ulkenin en énemli golii Tana golii
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olup Zivay, Sala ve Avasa da 6nemli golleri arasindadir (Crane-Feinberg, 1989:
3,11; Kazvini, 2024: 172; Dursun, 1995: 364-365; Ozey, 2016: 364).

Giliniimiizdeki  bilgiler 1518inda, Etiyopya Kralligimin kokeni
Arabistan’mn  Sami kabilelerine dayanmaktadir. Ulkeye en yogun goc,
Yemen’in  Sahartan  bolgesinden, oOzellikle Hubeys  Vadisi’nden
gerceklesmistir. Habesistan topraklarinda, iilkeye ismini veren Habashat
kabilesi bagta olmak iizere Sahartan, Makedan ve Akkele Guzai gibi giliney
Arap yerlesimlerinin varlifi, bu goglerin etkisini yansitan Onemli bir
gostergedir. Etiyopya’ya gelen bu kabileler, Aksum Kralligi’n1 kurmustur.
Kesin verilere gore Etiyopya Kralligi'nin kokeni, Arabistan’dan gelen Sami
Sabeilere dayanmaktadir. VII. ylizyilda, Yemen’in Sahartan eyaletinden yogun
gb¢ yasanmustir. Arabistanli gdg¢menler, Eritre Platosu ve kuzey Tigre
bolgesinde etkinliklerini artirarak Aksum Kralligi’ni insa etmislerdir (Oztiirk,
1995: 491-493; Ozey, 2016: 365).

Ozellikle M.S. 1. yiizyildan itibaren 400 y1l boyunca Aksum Krallig1’'nin
onciliigiinde Etiyopya’da hiikiim siiren giic, Habesistan’in genis bolgelerini
kontrol altina almanin yani sira zaman zaman Yemen’e kadar uzanarak yerel
iriinlere dayali genis bir ticaret ag1 kurmustur. Aksum ve Adulis gibi Dogu
Afrika limanlari, transit ticaret agisindan 6nem kazanmis ve bolgenin ekonomik
roliinii pekistirmistir (Curtin, 2021: 133). Bu Arabistanli go¢gmenler zamanla
Kizildeniz limanlarina hakim olmuslardir. Milattan sonra Etiyopyalilar, Giiney
Arabistan halklari {izerinde egemenlik kurarak ticaret yollarin1 giivence altina
almak amaciyla Babiilmendep Bogazi’na hakim olmuslardir. Hz. Peygamber
doneminde Islam denizciligi agisindan biiyiik gelismeler yasanmasa da deniz
kullanimina dair smirli 6rnekler bulunmaktadir (Oztiirk, 1995: 491-493; Ozey,
2016: 365). Miislimanlarin deniz ulasimina dair kaydedilen ilk olay, Miladi
615 yilina tarihlenmektedir. Rivayetlere goére Habesistan’a hicret etmek
amaciyla Mekke’den gizlice ayrilan bir grup, Kizildeniz kiyisindaki Suaybe
Limani’na ulagsmis; Hz. Osman ve esi Hz. Rukiyye’nin de aralarinda bulundugu
11 erkek ve 4 kadindan olusan ilk muhacir kafilesi burada toplanarak Kizildeniz
iizerinden Habesistan sahillerine ulasmustir (ibn Kesir, 1994: 111/66). Bu olay,
erken Islam toplumunun deniz ulagimmi kullanmasma dair ilk somut
orneklerden biridir (Hamidullah, 2003: 1/293; Yildirim, 2022: 468-469).

Islamiyet’in Etiyopya’da VII. yiizyildan itibaren yayilmaya baslamast,
korsanlik faaliyetleriyle i¢ ice gecmis bir donemle ortiismektedir. Bu siiregte
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Habesli korsanlarin kiyilardaki etkinliginin artmasi, Hz. Peygamber ve Hz.
Omer’in  deniz  kuvvetleri gdnderme cabalarina ragmen basari
saglanamamasina yol agmistir. Miisliimanlarin Miladi 675 yilinda Sudan ve
Niibe’yi ele gegirmesi, korsanlarin Kizildeniz’de giiglenmelerine zemin
hazirlamig; 702 yilinda ise Cidde’yi yagmalamalariyla sonuglanmistir. Bu
korsanlik faaliyetleri, Abbasi Halifesi Ebti Cafer el-Manstr’un génderdigi
orduyla sona erdirilmistir. Ayrica, kuzeyde yasayan Bece kabilelerinin
Miisliimanlarla anlagma yaparak Emevi Halifesi Hisam b. Abdiilmelik
doneminde Aksum’a kadar niifuz etmeleri, bdlgedeki siyasi dengeleri
etkilemistir. Bece hakimiyeti ve Islamiyet’in sahil bdlgelerine giris siireci
devam ederken, giliney vadilerinde Etiyopya Kralligi'nmin etkisi siirmiistiir.
Ancak X. yiizyil baglarindan itibaren Etiyopya Krallig1 kiyilarda yeniden
hakimiyet kurmaya baslamis, fakat bu durum gegici olmus; kuzeyde yeni bir
krallik kurulmus ve giineyde yerli kabileler isyan etmeye baglamistir. IX. ve X.
yiizyillarda Islamiyet’in bdlgede yayilmasiyla birlikte Etiyopya Krallig1 iyice
zayiflamustir (Oztiirk, 1995: 491-493; Ozey, 2016: 365).

Glineydogu Arabistan ile Etiyopya'nin bazi bolgeleri, tarih boyunca
diinyanin 6nemli buhur iiretim merkezleri olmustur (Makdisi, 2022: 97).
Etiyopya, ozellikle Misir’a ihrag¢ edilen altin gibi degerli metallerin yani sira
aromatik bitkiler, miir ve egzotik hayvan ticaretine katilmistir (Lewis, 2000:
223). Yunanh tarih¢i Herodot, Giiney Misir ve Kuzey Sudan’da zengin altin
yataklarinin bulundugunu ve bu yataklarin Etiyopya’ya kadar uzandigim
belirtmistir (Herodot, 2004: 185). Fildisi, 6zellikle Sudan ve Etiyopya
bolgelerinde bolca bulunmakta olup, tarihsel siiregte uzun mesafe ticaretinin
onemli bir pargasi olmustur (Mazaheri, 1972: 345; Heyd, 2000: 41; Shillington,
2012: 114). Habesistan’in Zeyla Limani’ndan bu degerli Afrika mahsulleri
ihrac edilerek diger bolgelere gonderilmekteydi (Hizmetli, 2021: 154-155).
Ayrica Ukaz Panayiri, Arabistan’in i¢ kesimlerinden gelen ticaret yollariin
kesisim noktasi olarak, Fil Vakasi sonras1t Mekke'nin kazandig1 prestijle daha
da 6nemli bir konuma ulagmigtir. Bu panayir, Yemen’in iinlii dokumalarinin
yan1 stra Mistr, Suriye, Irak ve Habesistan’dan gelen deri, parfiim ve kili¢ gibi
kiymetli ticaret mallarinin bulusma noktasi haline gelmistir (Ibn Ciibeyr, 2021:
83-84; Yiiksel, 1999: 23-24). Fatimiler doneminde ayakkabi ve terlik
sanayisinin bilyiik bir gelisme gostermesi, tilke genelinde ¢esitli kalitelerde deri

iiriinleri satan diikkanlarin agilmasina neden olmus; Habesistan’dan ithal edilen
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inek derisinden yapilan terlikler ise 6zel bir yer edinmistir (Ibn Battdta, 1993:
190; Mez, 2014: 501; Bakir, 2001: 90, 113-114). Habesistan ayrica, énemli
miktarda kole ihrag eden bir bolge olarak da 6ne ¢ikmaktadir (Nasir-1 Hiisrev,
1967: 61; Mazaheri, 1972: 345; Hourani, 2013: 145). Kole sektorii yalnizca
temin ve ticaretle sinirlt kalmamis, ayni zamanda kdlelerin egitimi de 6nemli
bir faaliyet alan1 haline gelmistir. Bu durum, Arabistan’1 Habesistan, Somali ve
Bantu bdlgesinden getirilen kolelerin ticaretinin yapildig1 6nemli merkezlerden
biri haline getirmistir (Ani, 1981: 156-157; Lombard, 1983: 27-28).

1.4. Cibuti

Cibuti, Afrika'nin en kiigiik iilkelerinden biri olup, stratejik bir konumda
yer almaktadir. Aden Korfezi ile Kizildeniz arasinda bulunan Babiilmendep
Bogazi'nin batisinda bulunmasi iilkeye Onemli bir jeopolitik avantaj
saglamaktadir. Bagkenti Cibuti olan bu {ilke dogusunda Aden Korfezi,
kuzeybati, bat1i ve giineyinde Etiyopya, gilineydogusunda ise Somali ile
komsudur (Basset, 1997: 158; Dursun, 1993: 520-522; Ozey, 2016: 355). Fiziki
cografya agisindan Tacira Korfezinin kuzeyinde daglik bolgeler, giiney ve
gilineybatisinda volkanik platolar bulunmaktadir. Tactra Korfezi, iilkenin ig¢
kesimlerine dogru uzanan kiyr ovasmin 200 metreye kadar yiikselmesiyle
dikkat ¢ekmektedir. Korfezin kuzeyinde yer alan 2063 metre yiiksekligindeki
Misa Ali Dagi bélgenin dogal yapisim zenginlestirmektedir. Ulkenin ig
bolgelerinde ise volkanik platolar, kayalik alanlar ve ¢6l iklimi hékimdir.
Ayrica deniz seviyesinin 155 metre altinda bulunan Asel Goli ile kiiclik
irmaklar i¢ kesimlerin su kaynaklarini olusturmaktadir. 300 ile 1500 metre
arasinda degisen yiiksekliklerde yer alan volkanik kayalar ve genis vadiler
bolgenin cografi cesitliligini artirmaktadir. Ulkenin iklimi sicak ve az
yagishidir. Genellikle yagis muson riizgarlarinin (Gilbert-Reynolds, 2019: 191-
192) getirdigi bulutlar sayesinde Ekim-Nisan aylarinda olugmaktadir. Bu
mevsimde sicaklik ortalamasi 23-30 derece arasindadir. Mayis ve Kasim aylar
arasinda lilke kurak olup yaz aylarinda sicaklik 30-45 derece arasinda degisir.
Bitki ortiisiinli dikenli c¢aliliklar, otlaklar ve bodur agaglar olusturmaktadir.
Ovalik arazilerde palmiye agaglar1 yaygin ve hurma yetistirilmektedir. 1200 m.
civarindaki yerlerde yesillikler hakimdir. Daha yiiksek kesimlerde toprak
ciplak ve kayaliklardan olusmaktadir. Ulke topraklarinin % 1°i ekime, % 10’u
hayvan otlatmaya geriye kalan kisim ise ¢6l ve kira¢ araziden olugmaktadir.
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Ulke halkinin gogu Miisliiman olup, VII. ve VIIL. yiizyildan itibaren Medine’de
ortaya ¢ikan siyasi sikintidan dolay1 Arabistan’dan gelen gé¢menler iilkenin
Islam ile tanmismasini saglamistir. Araplarin ticaretinde Cibuti M. 900’li
yillarda 6nemli yerlesim yerlerinden biri olmustur. C6l iilkesi olan Cibuti’nin
ekonomisi ticaret ve tasimaciliga dayanmaktadir. Hayvancilik tarima gore daha
gelismigtir. Taclra korfezi kiyilarinda tarim ile ugrasilmakta olup hurma,
meyve, sebze ve musir yetistirilmektedir. Cibuti’nin tarihi M.O. III. yiizyila
kadar dayanmaktadir. Buraya onceleri Arabistan’dan gelen gocebe Afarlar,
daha sonra giineyden gelen Somaliler yerlesmistir. Bu bolge denizcilik
anlaminda kavsak noktalarindan biri olmasindan dolay1 ilk¢agdan itibaren
denizcilerin dikkatini ¢cekmistir. Eski Misirlilar bu bolgeyi ele gecirmisse de bu
bolgenin tarihini aydinlatacak kaynaklar yok denecek kadar azdir (Woods,
1982: 52; Shillington, 2012: 119; Dursun, 1993: 520-522; Ozey, 2016: 356).

1.5. Komor Adalar:

Madagaskar’in kuzeyinde, Mozambik Bogazi'nin girisinde yer alan
Komor Adalari, Ngazidja, Anjovan ve Moheli adalarin1 kapsayan bagimsiz
Komorlar Federal Islam Cumhuriyeti ile 6zel bir statiiye sahip Mayotte
adasindan olugmaktadir. Bu adalar, tarihte "Komor Adalar1" veya "Ay Adalar"
anlamina gelen Cezairii’l-kamer olarak adlandirilmigtir. Yerel halk tarafindan
ise Kartola yanardaginin varligindan dolay1 "atesin bulundugu yerde" seklinde
ifade edilmektedir. Volkanik faaliyetlerin yogun olarak goriildiigli Ngazidja,
adalar arasinda en biiyiik olanidir ve sulak bolgelerine Kasim ile Nisan aylari
arasinda muson yagmurlar1 diismektedir. Bu donemde, sicaklik ortalama 23-28
derece arasinda degismekte, zengin bir bitki ortlisli ortaya ¢ikmaktadir. Komor
Adalari, tarim potansiyeli a¢isindan da dikkat ¢ekmektedir. Tahil iretimi basta
gelmekte olup vanilya, karanfil ve yasemin gibi lriinler {ilke ekonomisine
onemli katkilar saglamaktadir. Ayrica Hindistan cevizi, muz, avokado, kahve,
kakao ve mango gibi tropik meyvelerin yetistirilmesi de yaygindir. Tarihi
kaynaklarda, Piri Reis’in "Kitab1 Bahriye" eserinde Komor Adalari'nin cografi
konumu, yerli halk ve Miisliiman toplumlarin yasam tarzlari, idari yapidaki
detaylar, kole ticareti ile bitki Ortiisii ve canlilar hakkinda kapsamli bilgiler
verilmistir. Rivayetlere gore iki Komorlu, Hz. Osman déneminde Medine'ye
giderek Islam'1 6grendigini ve VIII. yiizyildan itibaren Arap denizcilerinin bu
adalara ugrayarak Islamiyet'i yaydigmi belirtmektedir. Miladi 934 yilinda
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Biiveyhilerin iran’in Siraz sehrini ele gecirmesinin ardindan XI. yiizyilda
Araplarin bu adalarda daha etkin rol oynamasi tarihsel bir doniim noktasi
olmustur (Piri Reis, 1973: 95-102; Shillington, 2012: 119; Kavas, 2002: 153-
154; Ozey, 2016: 377-378).

1.6. Mozambik

Mozambik, adin1 Arap sultan1 Muca Alebique‘den (Musa Alibiki) alarak
tarihi ve kiiltiirel bir derinlik tagimaktadir. Cografi konumu itibartyla kuzeyde
Tanzanya, kuzeybatida Malavi ve Zambiya, batida Zimbabve, giineyde
Swaziland ve Giiney Afrika Cumhuriyeti ile sinirlarini paylasmaktadir. Ulkenin
biiyiik bir kismini kaplayan kiy1 ovasi i¢ kesimlerdeki platolarla birlikte zengin
bir doga ¢esitliligi sergilemektedir. Tropikal iklimi sayesinde bol yagis alan
Mozambik’te, yillik sicaklik ortalamalar1 giineyde 23 derece, kuzeyde ise 27
derece dolaylarindadir. Kiy1 kesimlerinde yagis miktar1 1000 milimetreden
fazla iken, i¢ kisimlarda bu rakam 400 milimetrenin altina diismektedir. Daglik
bolgelerde ise yagislar 2000 milimetreye kadar ¢ikabilmektedir. Ulkenin temel
akarsular1 arasinda yer alan Zambezi ve Limpopo nehirleri, Mozambik'in
ekosistemine 6nemli katkilarda bulunmaktadir. Algak kisimlara savan otluk,
fundalik ve kiy1 ormanlar hakimdir (James, 1997: 19-22; Koksal, 2020: 299-
300; Ozey, 2016: 397).

M.O. VILI. yiizy1l sonlarinda Fenikelilerin buraya geldigi ve 1. ve IV.
yiizyillarda Bantu kavmi tarafindan istila edildigi bilinmektedir. Mozambik’te
Islamiyet Basra korfezinden Miisliiman Araplarin VII. yiizyil ortalarinda Hint
Okyanusu sahillerine gelmesiyle baslamistir (Kavas, 2020: 300; Ozey, 2016:
398). Basra Korfezi'nden hareket eden Ummanli ticari gemiler, Somali
sahillerini izleyerek Madagaskar adasina ulagmakta ve buradan Siifale, yani
glinimiizdeki Mozambik'e devam etmekteydiler (Hourani, 1995: 231).
Mes’Gdi’nin belirttigine gore, Miisliman gemiciler Siifale (Mozambik)
bolgesine kadar seferler diizenlemislerdir (Mes’udi, 1997: 1/234). Siifale
bolgesi, Afrika'ya giden Miisliiman tiiccarlarin son duragi olarak tarihsel bir
Ooneme sahiptir. Giiniimiizde Mozambik olarak bilinen bu bdlge, Zenc
Denizinin® giiney kisminda yer almakta olup, Kanblo (Zengibar) adasi ile

8 Kazvini, Zenc Denizi'ni yedi fersah uzunlugunda, Umman'a kadar uzanan ve kendine has
ozelliklere sahip bir deniz olarak tasvir etmistir. Onun betimlemelerine gore, bu deniz son derece
karanlik bir yapiya sahip olup, canlilarin avlanmak i¢in dahi yaklasmadig tirkiitiicii bir atmosfere
sahiptir. Dahasi, suyunun i¢ilmesi durumunda ciltte uyuz hastaligina yol agt181, Zenc halkinin bu
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birlikte 6nemli bir ticaret merkezi haline gelmistir (Ciinhani, 2008: 692-694;
Es-Sami, 2001: 112). Baslangicta Kenya, Tanzanya ve Somali kiyilarinda
yogunlasan ticaret zamanla Mozambik'e kadar yayilmistir. Bu cografyadan elde
edilen gesitli {iriinler, Basra Korfezi araciligiyla Hint Okyanusu'nu agarak uzak
dogudaki Cin'e kadar ulasmistir (Biswas, 2005: 4; Zengin, 2022: 332).
Abdiilmelik b. Mervan zamaninda Umman’dan kacan bazi Hariciler ve Higsam
b. Abdiilmelik zamaninda Hz. Hiiseyin’in torunu Zeyd b. Ali Zeynelabidin
taraftar1 bir grup da Mozambik’e yerlesmistir. Miisliimanlar kisa siirede Dogu
Afrika’nm en giiney ucu Umit Burnu’na kadar yayilmistir. Miisliimanlar
buralarda Siifale, (Mozambik) gibi sahillerde sehir devletleri kurarak ig
bolgelerle ticari faaliyetlerini arttirmistir. Araplarin ardindan Siraz kokenli
Iranlilar, Hintli ve Cinliler ticaret yapmak amaciyla bu bolgeye gelmistir
(Kavas, 2020: 300; Ozey, 2016: 398).

1.7. Madagaskar

Madagaskar, alan itibariyle diinyanin dordiincii biiyiik adasi olarak
Afrika'nin Mozambik Bogaz ile ayrilmakta olup, baskenti Antananarivo'dur.
Bu ada devleti, doguda 50 km genisliginde bir kiy1 seridi, ortada 2000 metreye
kadar ulasan bir plato ve batida 95-200 km genisliginde al¢ak ova ile platolar
seklinde ii¢ ana bolgeye ayrilmistir. Kuzey ve dogu kesim, giir ormanlarla
kapliyken, dogu bolgesi alize riizgérlarina agik olup bol yagis almakta ve sicak
bir iklim &zellikleri tasimaktadir. Ote yandan, batida yagislar seyrek olup,
ortadaki yayla bolgesinde serin bir hava hakimdir. Madagaskar, diinyanin en
fakir iilkelerinden biri olmasina ragmen tarim sektorii 6n plandadir. Ozellikle
irmak ve gol kenarlarinda piring tarimi yapilmaktadir. Ulkede ayrica kahve,
kakao, seker kamig1 ve gesitli baharatlar gibi tiriinler yetistirilmektedir. Sanayi
ise genellikle tekstil, ¢cimento ve seker fabrikalari ile petrol rafinerileri gibi
alanlarda gelisim gostermektedir. Adanin yer alti zenginlikleri arasinda boksit,
kémiir, demir, nikel ve grafit bulunmaktadir. ihra¢ edilen iiriinler arasinda
kahve, vanilya ve petrol {rilinleri yer almakta, ithalat ise kimyasal maddeler,
ham petrol ve elektrik malzemeleri ile sinirhidir (Dursun, 2003: 298-299; Ozey,
2016: 383-384).

durumdan muzdarip oldugu ve hatta yeni dogan bebeklerin bile bu hastaliktan etkilendigi
belirtilmektedir. Bu anlatim, Zenc Denizi'ni olagan dis1 ve tehlikeli bir cografi unsur olarak
konumlandirmaktadir (Kazvini, 2024: 97).
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Adaya ilk olarak Dogu Afrikalilar ve Endonezyalilarin yerlestigi
bilinmektedir. Islam’m dogusuyla birlikte buraya gelen Miisliiman tiiccarlar,
adanin ekonomik ve ticari yapisini sekillendirmis, g¢esitli ticaret merkezleri
kurmuslardir. Miisliiman cografyacilarin Ceziretiil’kumr olarak adlandirdigi bu
yer, Dogu Afrikali Bantular tarafindan Bukini, Portekizlilerce ise San Lorenzo
adiyla anilmigtir. Marco Polo, bu adayr Madeigascar olarak tanimlamistir.
Denizin ortasinda bulunan en biiyiik ada oldugu, adada pek ¢ok sehir ve savag
halinde kralliklar bulundugu, ayrica kiyilarinda amberin toplandigi ve hos
kokulu “kumaéri” bitkisinin yetistigi bilgileri aktarilmigstir. (Marco Polo, 2019:
321; Dursun, 2003: 300; Ozey, 2016: 385).

Dogu Afrika rotasi, ticari acidan tarihi ve stratejik Oneme sahip
bolgelerden biri olarak oOne c¢ikmaktadir. Bu rota, Basra'dan baglayarak
tiiccarlarin ve gemilerin konakladigt Umman'a, oradan Firak'a, Arap
Yarimadasi'nin giiney kiyisindan Yemen'in Mehreh bdlgesine ve nihayetinde
Aden'deki Ebyen limanina kadar uzanmaktadir. Bu bolgedeki ticari faaliyetler,
Habesistan'dan Madagaskar'in gilineyine kadar genis bir alan1 kapsayarak,
cesitli {irlinlerin aligverisini miimkiin kilmigtir. Dogu Afrika'nin sundugu
benzersiz lriinler, ozellikle Bati Afrika ile yapilan kole ve degerli maden
ticaretinde dnemli bir rol oynamistir. Arap tiiccarlari, Aden'den hareket eden
gemiler araciligiyla 15 giin icerisinde Zeyla, Makdisu, Kilve ve Sofala gibi
stratejik limanlara ulasarak bu canli ticaret agmi siirdiirmiislerdir (ibn
Hurdazbih, 2008: 59; Mez, 2014: 575; Kazvini, 2024: 214; Lombard, 1983:
165,176; Bal, 2017:154-155; Yildirim, 2022: 504-505).

Dogu Afrika'nin ticaret tarihi, Habesistan'in kuzey ucundan Madagaskar
adasmin giiney kisimlarma kadar uzanan bir cografyada onemli ticari
faaliyetlerin yliriitiildiiglinii gosterir. Ortagag'da, tiiccarlarin hinterlantlarmin
genisligi, bu bolgenin ekonomik ve kiiltiirel etkilesim agisindan ne denli zengin
oldugunu ortaya koymaktadir. Tiiccarlar, Dogu Afrika ile Uzak Dogu arasinda
koprii vazifesi gorerek, bolgesel {iriinleri diinya ticaretine kazandirmis ve Dogu
ile Bati1 arasindaki ticaret iletisimini giiclendirmistir (Es-Sami, 2001: 102).
Tiiccarlarin, Hint Okyanusunda Afrika kiyilarma geldiklerinde giineybatida
Mozambik ve Madagaskar’a kadar ilerlemesi, bu bolgedeki ileri yolculuklarin
beraberinde getirdigi tehlikeler ile ticari beklentilerin karsilanamamasi ile
iliskilendirilebilir (Arnold, 1995: 17). Ticaret seferleri Oncesinde Dogu
Afrika'nin bilinmeyen ancak potansiyeli yiiksek bir bdlge oldugu dikkate
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alindiginda, tliccarlarin cesareti ve deneyimi sayesinde bu potansiyelin hantal
bir sekilde diinya pazarlarina sunuldugu anlagilmaktadir. Mes’Gd1’nin ifadesine
gore, 6zellikle Hint Okyanusu’nun zorlu kosullarina kars1 verdikleri miicadele,
tiiccarlarin  basarisinda onemli bir rol oynamustir. Mes’idi, bu deniz
yolculuklarinin zorlugunu vurgularken Habes Denizi’ni, maruz kalinan diger
deniz yollarina kiyasla en korkutucu olani olarak nitelendirmistir (Mesadi,
2020: 73; Mez, 2014: 575).

Dogu Afrika sahilleri ve Madagaskar tarih boyunca ticaretin énemli
merkezlerinden biri olmustur. Kozmopolit bir yapiya sahip olan Madagaskar’in
VII. yiizyilda Islamiyet ile tanismasi, sosyal ve Kkiiltiirel déniisiimlere yol
acmustir. [X. yiizyilda Basra Korfezi’'nden gelen Arap ve Acem Miisliimanlari,
adanin kuzeybati ve giineydogusuna yerleserek yerel idareci aileleriyle
kurduklar1 evlilikler sayesinde Islami varligin giiclenmesine énemli katkilar
saglanmistir. Antemorona kabilesi, Islamiyet'i benimseyen ilk yerli topluluk
olarak dikkat ¢cekerken, kuzeybatidaki Miisliiman topluluklar etnik kimliklerini
koruyarak giiniimiizde de bu bdolgelerde kiigiik Arap topluluklarinin varligimni
stirdiirmelerine olanak tanimistir. Zamanla, Dogu Afrika ve Komor adalarindan
gelen Misliimanlar, adanin bat1 ve kuzey bolgelerine yerlesmistir Arabistan,
Korfez bolgesi ile Glineydogu Asya, Cin ve Hindistan’dan gelen topluluklar
bolgenin zengin demografik yapisina katkida bulunmustur. Bu siire¢, adanin
kiiltiirel yapisinin gesitlenmesine ve Islami etkilerin derinlesmesine onemli
katkilarda bulunmustur (Reusch, 1961: 32; Dursun, 2013: 300).

1.8. Kenya

Kenya, doguda Somali, kuzeyde Etiyopya, kuzeybatida Sudan, batida
Uganda ve giineybatida Tanzanya ile sinir komsusudur. Hint Okyanusu’na 500
km. kiyist bulunan iilkenin bagkenti ve en biiylik sehri Nairobi’dir. Mombasa
ise ikinci bilyiik sehridir. Ulke, dogusunda 5199 m. yiiksekligiyle Kenya
Daglar1 ve batisinda 4321 m. yiiksekligiyle Elgan Daglar gibi 6nemli daglik
alanlara sahiptir. Ayrica Turkana, Baringo, Mannington, Nakuru, Naivasa ve
Mogadi gibi baslica golleri ile taninmaktadir. Onemli akarsular arasinda Hint
Okyanusu’na ulasan Tara ve Galana nehirleri dne ¢ikar. iklimsel cesitlilik
gosteren Kenya'da, kiy1r bolgelerindeki sicaklik 20-32 derece arasinda
degisirken, yiiksek kesimlerde 7-27 derece arasinda seyreder. Niifusun biiyiik
bir kismi tarim, hayvancilik, balik¢ilik, el sanatlari ve ticaretle mesguldiir.
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Tarimda misir, bugday, dari, cay, kahve, tiitin ve pamuk gibi iiriinler
yetistirilirken, hayvancilik ve balik¢ilik ©nemli ekonomik faaliyetler
arasindadir. Altin, yakut, mermer ve soda gibi degerli dogal kaynaklarin yan1
sira, gida, metalurji, kimya, dokuma, ¢imento ve petrol rafineleri gibi sanayi
kollar1 gelismistir. Ulkenin ithal ettigi iiriinler arasinda ham petrol, sanayi ve
tarim makineleri, demir, ¢elik, motorlu araglar, petrol iirlinleri, giibre ve kagit
yer almaktadir (Kavas, 2002: 256; Ozey, 2016: 372).

Kenya'nin tarihi, tarih 6ncesi donemlerde bolgeye yerlesen Bantular'in
Kikuyu kolu ve kuzeyden gelen Luolarin varligiyla sekillenmeye baslamistir.
M.O. L. binyilda aveilik ve toplayiciliktan tarima gegis yapilmasi, bu dénemin
O6nemli bir doniim noktast olmustur. Bu iilkeye gelen Arap tiiccarlar VIII.
ylizyilda Malindi ve Mombasa sehirlerini kurmuslardir. Abdiilmelik b. Mervan
doneminde gerceklestirilen gogler, Miisliimanlarin Hint Okyanusu'nun
kiyilarinda stratejik oneme sahip sehirler inga etmelerini saglamistir. Bu siireg,
glinlimiizde Kenya ve Tanzanya topraklarindaki Lamu, Pate, Malindi,
Mombasa ve Zengibar (Kanblo) gibi énemli merkezlerin gelisimine zemin
hazirlamigtir. VII. ve XI. ylzyillar arasinda Araplar kumas ve siis esyasi
karsiliginda altin, fildisi ve koleyi alarak Arabistan ve Asya’ya satmislardir
(Gilbert-Reynolds, 2019: 95-100; Kavas, 2002: 256; Ozey, 2016: 372; Ozel,
1988: 435-436). Miisliiman tiiccarlarin kiy1 ve liman kentlerine yerlesmesi, bu
bolgelerin Miisliimanlasma ve kismen Araplagsma siirecinin temel taglarini
olusturmustur. Bu siireg, yalnizca Arap tliccarlarin bolgeye gelmesiyle sinirli
kalmamis iranl ve Hintli tiiccarlarin da katilimiyla zenginlik kazanmistir. Bu
ticari ¢esitlilik, bolgenin ekonomik dinamizmini artirarak i¢ kesimlerden gelen
ve ¢ogunlugunu kolelerin olusturdugu ticari mallarin deniz asir1 bolgelere

ulagimini kolaylastirmistir. (Biswas, 2005: 4; Zengin, 2022: 332).

1.9. Tanzanya

Dogu Afrika’da yliz 6l¢iimii bakimindan en genis iilke olan Tanzanya
(Perl, 1973: 79), cografi konumu itibariyla kuzeyde Kenya ve Uganda, batida
Ruanda, Burundi ve Kongo Demokratik Cumhuriyeti, giineybatida Zambiya,
gilineyde Malavi ve Mozambik ile doguda Hint Okyanusu tarafindan ¢evrili bir
iilkedir. Ulkenin bagkenti Dodoma olmakla birlikte, DAariisselam, Arusa,
Mbeya, Muranza, Morogora, Zengibar ve Tanga gibi onemli sehirleri de
bulunmaktadir. Tanzanya'nin yiizey sekilleri, dogudaki algak kiy1 ovalart ve
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adalar, orta bolgedeki genis platolar ile kuzey ve giliney siirlarindaki yiiksek
daglarla gesitlilik gdstermektedir. Ozellikle kiy1 ovalari, Zengibar ve Pemba
adalar1 gibi bolgeler iilkenin en al¢ak noktalarini temsil etmekte olup, iilke
topraklarmin  biiylik bir bolimiinii 900 ile 1500 metre arasindaki
yiiksekliklerdeki platolar olusturmaktadir. Afrika'nin en yiiksek zirvesi olan
Kilimanjaro ve diinyanin en biiyiik kalderalarindan biri olan Ngorongoro gibi
volkanik kdkenli yer sekilleri, Tanzanya'nin dogal zenginliklerini gdzler dniine
sermektedir. Ulke, Afrika'nin ii¢ biiyiik nehrinden Nil, Kongo ve Zambezi'nin
gecigine taniklik etmekte olup, Orta ve Giliney bdlgelerden doguya dogru
akarak Hint Okyanusu'na dokiilen Rufiji Nehri de énemli bir su kaynagidir.
Ayn1 zamanda, Afrika'nin en biiyilik g6lii olan Victoria, ikinci en biiylik ve en
derin golii Tanganika ve tigilincii biiyiik golii Malavi, bu tilkenin topraklari
icinden gegmektedir. iklim agisindan bakildiginda, Tanzanya sicak ve nemli bir
tropikal iklime sahiptir. Adalar bolgesinde ortalama yillik yagis miktar: 1500
mm civarinda olup, sicaklik ortalamasi ise 25 derecedir. Yagis miktarinin en
yiiksek oldugu bolgeler kuzey ve daglik alanlar iken, en diisiik yagis alan yerler
giiney ve i¢ platonun oldugu kesimlerdir. Ulkede agacli savanlar ve ormanlik
alanlar genis bir ylizeyi kaplarken, tarima elverisli arazilere ise %4 oraninda
rastlanmaktadir (Foster, 1981: 2, 32-33; Kurt, 2010: 581-582; Ozey, 2016: 418-
419).

Insanligin ilk yerlesim yerlerinden olan Tanzanya’da ilk insan fosillerine
rastlanmistir. M.O. 500 yillarinda Bat1 Afrika’dan gelen Bantular bolgeye go¢
etmislerdir. Tanzanya’nin Islami devir tarihi Miisliimanlarin VII. yiizy1l
ortasinda Dogu Afrika’ya gelmesiyle baslamistir. 648 yilinda Arap
yarimadasindan Dogu Afrika sahiline gelen Miisliimanlar daha sonra
Mogadisu, Siifale, Melindi, Mombasa, Brava ve Zengibar’a gidip yerlesmis ve
bu bolgelerle ticari iligkilerini arttirmiglardir (Foster, 1981: 33-34; Kavas, 2010:
582-583; Ozey, 2016: 419). IX. yiizyildan bu yana Zengibar ve Kilve limanlar
(Tanzanya) Hint Okyanusu'ndaki 6énemli ticaret limanlar1 olmustur (Chaudhuri,
2002: 44). X. yiizyilin ikinci yarisindan sonra Siraz kokenli Iranli Sii gruplar
yasanan sorunlardan bu bélgeye goc¢ etmislerdir. Sirazlhilar XII. yiizyilin
sonlarindan itibaren Kilve’de bir sultanlik kurmuslardir. Daha sonra Sirazlilar
hakimiyet bolgelerini Zengibar, Pemba, Mozambik ve Siifdle adalarina kadar
genisletmiglerdir. Sirazlilar Kilve’yi Dogu Afrika kiyilarinda kurulan
Miisliiman devletlerin en gii¢liisii haline getirerek Hint Okyanusu ticaretinin en
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onemli limani haline getirmislerdir. Dogu Afrika’da kurulan sehir devletleri i¢
bolgelerdeki yerlilerle ticari iliskilerini arttirmiglardir. Fildisi, bakir, kdle ve
canli hayvan mallar1 Arap yarimadasi basta olmak iizere Misir, Iran, Hindistan
ve Cin’e kadar ulasmustir (Foster, 1981: 34; Kavas, 2010: 582-583; Ozey, 2016:
419). Bu bolgedeki kole ticareti, tarihi boyunca 6nemli bir rol oynamistir. Dogu
Afrika kiyilarindan gecen koéle ticareti rotalar1 6zellikle giiniimiiz Somali ve
Tanzanya bdlgelerinde yogunlasmistir. VII. yiizyildan itibaren Miisliiman
ticcarlarin bu alandaki etkinlikleri, kole ticaretinin artmasina ve ticari

iligkilerin gelismesine 6nemli 6l¢iide katkida bulunmustur (Savage, 1992: 358).

1.10. Somali

Somali, kuzeybatida Cibuti, batida Etiyopya ve giineybatida Kenya ile
komgu olan stratejik bir konuma sahiptir. Resmi adi Somalice’de
Jamhuuriyadda Dimugraadiga Soomadiya ve Arapg¢a’da Cumbhiriyyetii’s-
Sumale’d-dimukratiyye olan iilkenin baskenti, tarihi ve kiiltiirel agidan 6nem
tastyan Makdisu'dur. Ulkenin kuzey kisminda yer alan Somali Platosu disinda
kalan bolgeler, genel olarak diiz alanlardan olugmaktadir. Kurak bir iklime
sahip olan Somali'de, yagislar ¢ogunlukla ilkbahar ve sonbahar aylarinda
meydana gelmekte kiy1 kesimindeki orman alanlar1 haricinde bitki Ortiisii
bozkirlarla kaplidir (Hassig-Latif, 2008: 7-9; Cerulli, 1997: 750-751; Koksal,
2009: 372-373; Ozey, 2016: 414).

Misirlilarm Kizildeniz'e diizenledikleri ilk seferler, M.O. III. yiizyilin
ortalarmma tarihlenmektedir. Bu seferlerin ardindan, Somali ve Yemen'den
kereste, buhur ve cam sakizi gibi degerli esyalar getirilmistir. XI. Siilale
doneminde ticaretin hizli bir gelisim gostermesi, Hiksoslarin Misir't isgaliyle
kesintiye ugramis; ancak XVIII. Siilale déneminin baslangicinda Hiksoslarin
bolgeyi terk etmesiyle ticarette yeniden bir canlanma yasanmistir. Kralige
Hatsepsut ve Kral III. Tutmosis, Dogu Afrika'daki "Punt" bolgesine yonelik
ticari seferleri tesvik ederek, buradan gesitli degerli mallar1 Misir'a ithal
etmislerdir. Bu donemde Misir'a gonderilen mallar arasinda altin, abanoz,
fildisi, biiyiikbas hayvan, kdle, buhur, kokulu yag ve esans da yer almakta olup,
Dogu Afrika, Misirlilar icin stratejik bir 6neme haizdir (Bentley ve Ziegler,
2005:1/73-74). Dogu Afrika, zengin ve benzersiz liriinleri ile dikkat ¢ekerken,
bolge ayn1 zamanda Bat1 Afrikalilarla altin ve kdle ticareti yaparak ekonomik
bir dinamik gelistirmistir. Arap tiiccarlar, Aden'den yola ¢ikarak 15 giin i¢inde
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Somali'nin Zeyla, Makdisu, Kilve ve Siifale gibi énemli limanlarina ulasan
deniz yollarinda ticaret faaliyetlerini siirdiirmiistiir (ibn Hurdazbih, 2008: 59;
Mez, 2014: 575; Lombard, 1983: 165,176; Bal, 2017:154-155). Eski
Misirlilarin Kizildeniz’in karsi yakalarinda bulunan Somali ve Yemen igin
“Punt” adin1 kullanmalar1 bolgeden elde ettikleri buhurun ticari 6nemine isaret
eder. Buhurun bu denli yaygin kullanimi, tarih boyunca ticaret yollarinda
onemli bir iirlin olarak yer almasimi saglamistir (Hitti, 1989: I/60). En kaliteli
buhur ise Somali ve Arabistan’daki agag¢ tiirlerinden elde edilmektedir
(Hamidullah, 1993: 11/1063).

Eski Misirhilarin Punt olarak isimlendirdigi Somali’nin ismi Hz.
Peygamberin amcast oglu Akil b. Ebf Talib’in oglu Ismail’in yerel dilde Smal
seklini almasi ve daha sonra Somali’ye doniismesiyle olusmustur. Antik donem
cografyacilar1 M.S. 1. yiizyilda Somali’den bahsetmektedir. Ulke III. yiizy1lda
Aksum Kralligi hakimiyetine girmistir. Araplar Somali’ye Aden Korfezi
yoluyla gelmis ve ticari iliskileri gelistirmislerdir. VI. yiizyilda burada yer alan
Zeyla® kéle ve kahve ticareti i¢in nemli bir merkez olup Arap tiiccarlar burada
evler inga edip dinlerini yaymuslardir. Somali’de Islam VIII. yiizyilda Arap
kabilelerin bolgeye gelmesiyle yayilmistir. Dogu Afrika’da bolge halki “zenc”,
bolge de Biladuzzenc diye adlandirilmistir (Hassig-Latif, 2008: 19-20; Njoku,
2013: 7; Cerulli, 1997: 754-755; K&ksal, 2009: 373-374; Ozey, 2016: 415).
Somali, Afrika'nin en dogu ucunda yer almasi sebebiyle tarih boyunca Basra
Korfezi tiiccarlarmin 6nemli ticarl seferlerine ev sahipligi yapmistir. Bu

seferler, yeni ticarl merkezlerin ortaya ¢ikmasinin yami sira, bolgedeki eski

9 Zeyla, Habesistan'in énemli bir liman sehri olarak, cografi konumu itibariyla birinci iklimin
giineyinde yer almaktadir. ibn Said’in tariflerine gore, sehir 61° boylamda konumlanmus olup,
bolgedeki ticaretin merkezi haline gelmistir. Deniz kiyisinda bir diizliik iizerinde bulunan Zeyla,
sicak ve kurak iklimiyle dikkat ¢eker. Su kaynaklarinin tatli su olmasiyla bilinse de tarima
elverigli bir alanin olmamasi, yerel halkin yasam tarzini etkilemistir; bu nedenle meyve tiiketimi
yaygin degildir. Bununla birlikte, Zeyla'nin 6nemli bir 6zelligi inci yataklarna sahip olmasidir.
Ekvator ile birinci iklim arasinda bir konumda bulunan Zeyla, tiiccarlarin sikga ziyaret ettigi bir
merkezdir. Buraya gelen tiiccarlar, kendilerini misafir eden yerel halkla aligveris yaparak
ekonomik etkilesimde bulunurlar. Sehir, ihtiyarlarin toplandigi ve onemli muhakemelerin
yapildig1 bir yer olarak da kiiltiirel bir 5neme sahiptir (Ebii’l-Fida, 2017: 151). Arapga’da Zeyla
olarak bilinen ve Afrika Boynuzu'nda yer alan 6nemli bir sahil sehridir. Somali'nin Evdal
bolgesinin kuzeybatisinda, Cibuti simnirina yakin bir konumda bulunan Zeyla, Aden Koérfezi'ne
bakan stratejik bir liman olarak 6ne ¢ikmaktadir. Kiiciik bir yarimada tizerine kurulmus olan bu
sehir, tarih boyunca birgok medeniyete ev sahipligi yapmis ve antik donemlere kadar uzanan bir
geemise sahiptir; burada "Avalitae" adiyla anildigina dair rivayetler vardir (Kavas, 2013: 350-
352).
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liman sehirlerinin yeniden canlanmasina katki saglamistir. Bu yeniden dogusun
somut Orneklerinden biri, milattan 6nce kurulan ve Yunanli tiiccarlarca "Abuni"
olarak bilinen limandir. Korfez tiiccarlan targin, deri ve fildigi gibi degerli
iirlinleri temin etmek amaciyla Somali'yi ziyaret ederken, bu bdlgeyle
kurduklart yogun ticari iligkiler sonucunda boélgenin admi "hafuni" veya
"cefuni" olarak degistirmislerdir. Ayrica, Siraf ve Siraz tiiccarlar1 da Somali’de
stratejik bir ticaret merkezi olusturup burayr Makdisu (Mogadisu) olarak
adlandirmiglardir. Makdisu, Basra Korfezi ile Dogu Afrika arasindaki ticaret
yollarmin 6nemli bir kavsagi haline gelirken, limanin giineyinde yer alan Brava
sehri, her mevsim uygun riizgarla gelen uzak mesafe Arap tiiccarlarinin ilgisini
cekerek popiiler bir ticaret merkezi olmustur. (Mez, 2014: 575; Curtin, 1984:
39).

X. ylizyilda, ozellikle altin ticareti ile ugrasan Miisliiman tiiccarlarin
kurdugu Makdisu, ekonomik olarak 6nemli bir merkez haline gelmistir. Altin
ticareti, Arap kabilesi Kilve'nin bolgeyi kontrol etmesi ile yerini fildisi,
hayvancilik, kdle ve amber ticaretine birakmistir. XI. ylizyilda Hiristiyan
Habeslilerin gerceklestirilen saldirilariyla sehir, siyasi ve ekonomik istikrar
acisindan zorlu donemler yasamistir. XIII. ylizyilda tliccar gruplarinin lideri
Ebu Bekir b. Fahreddin, bolgede bir sultanlik kurarak Makdisu'yu yeniden
canlandirma c¢abalarina onciiliik etmistir. Bu stirecte, XIII. ve XIV. yiizyillarda
Makdisu’da 6nemli bir gelisim yasanmis, ancak XV. ve XVI. yiizyillarda kiy1
kesimlerinin refahi, Portekizli korsanlarin saldirilari ile tehdit altina girmistir
(Cerulli, 1997: 754-755; Koksal, 2009: 373-374; Ozey, 2016: 415).

1.11. islam Dininde Ticaret

Kazang elde etmek amaciyla tiim alim-satim islerine ticaret denir. Kurani
Kerim de bir¢ok yerde ticaret ifadesi gegmektedir. “Aranizda pesin olarak
yapip bitirdiginiz ticareti yazmamanizda sizin i¢in bir sakinca yoktur,” (Kur’an,
el-Bakara: 267) ayeti ile “Ey iman edenler mallarimizi aranizda karsilikli viza
ile gergeklestirdiginiz ticaret yolu hari¢,batil yollarla yemeyin” (Kur’an, Nisa:
29). Toplumlarin yiikselmesini saglayan ticaret, islam'da calisma (r1zik) alanina
girmek, bilim gibi tiim Miisliimanlar i¢in ger¢ekten ¢ok 6nemli bir seydir. Bazi
hadis ve ayetlerde sdyle belirtilmektedir: “Calisarak kazang saglama yollarin
aramak, Miisliiman olan her erkek ve kadn icin farzdw” (Bilmen, 1992: 461-
462). “Ibadet bittikten sonra, Allah’in fazhni, bagisini aramak icin yeryiiziine
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dagiliniz” (Kur’an, el-Cumu’a :10) diyerek Islam'da ibadetin sadece namaz,
oru¢ gibi maddi ve fiziksel eylemlerden ibaret olmadigini, insanin tiim pratik
hayatin1 kapsadigini goriiyoruz. Ayeti kerimede; “Ey Muhammed! Siiphesiz
Rabbin, senin ve beraberinde bulunanlardan bir toplulugun gecenin iigte
ikisinden biraz az, yarisi ve iigte biri kadar vakit iginde kalktigini bilir. Gece ve
glindiizii Allah olger,; sizin bu vakitleri takdir edemeyeceginizi bildiginden
tovbenizi kabul etmistir. Artik Kur’dn’dan kolayiniza geleni okuyun; Allah
icinizden, hasta olanlari, Allahin litfundan rizik aramak iizere yeryiiziinde
dolasacak olan kimseleri (ticaret ile ugraganlar) ve Allah yolunda savasacak
olanlart siiphesiz bilir. Kur’dn’dan kolayniza geleni okuyun, namazinizi kiln,
zekati verin, Allah’a giizel ddiing takdiminde bulunun,; kendiniz i¢in yaptiginiz
iyiligi daha iyi ve daha biiyiik ecir olarak Allah katinda bulursunuz, Allah’tan
bagislanma dileyin, Allah elbette bagislar ve merhamet eder” (Kur’an, el-
Miizemmil: 20; Seybani, 2019: 72) denilerek Islam, ticaret ve diger yollarla
yeryiiziinde ge¢imini saglamaya yonelik caligmayi, Allah yolunda savas
boyutunda bir ¢alisma olarak gérmektedir. Islam'da ticaret ve aligveris, ahlaki
ve manevi degerler biitiinii olarak kabul edilir ve Islam'm koydugu kurallara
uyan tiim ekonomik girisimler helal kabul edilir. Isin diiriist, karli ve giivenli
bir sekilde devam edebilmesi i¢in yerlesik is kurallar1 vardir ve bunlara uyanlar
her zaman o6viiliir. Hz. Peygamber, soziinde duran sadik bir tiiccart: "Dogru
sozlii, diiriist bir tiiccar, Peygamberlerle, siddiklarla ve sehitlerle birliktedir"
diye miijdelemistir. Ticaret iligkilerinde ¢ok diiriist ve giivenilir olmak temel
ilkedir. Islam, iilkeye ve insanlara zarar verecek her tiirli uygulamayi
yasaklamigtir. Ticarette iyi niyet, diiriist diigiince ve dl¢ii, aldatict yeminlerden
kaginma gibi hususlar hadis ve Kuran hiikiimleri ile desteklenmektedir. Asilsiz
yeminler, hatali tarti, tekel, karaborsa gibi davranislar uygun goriilmemistir.
Yalan yere yemin i¢mek ile ilgili Hz. Peygamber: "Asilsiz yeminler mal
sattirrr, ama bereketi, onun saglayacagi yarart ve i¢ rahatligini da yok eder”
diye buyurmustur. Yine Peygamberimiz bir baska hadisinde soOyle
buyurmustur: “Allah su ii¢ sinif insanla ne konusacak ne onlarin yiiziine
bakacak ne de giinahlarini bagislayacaktir. Onlar ¢ok aciklt bir azap
¢ekeceklerdir. Bunlar tiim servetini gésteris ugruna harcayanlar, baskasina
yvaptigindan sorumlu oldugunu vicdaminda duymayanlar ve malini asilsiz
yeminlerle satanlardir” (Ibn Mace, 1983: 30).
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Kur’an-1 Kerim’de ticarette 6l¢ii ve tartinin 6nemli olduguna dair birgok
ayetin yani sira hadisi seriflerde de bu konunun 6nemi {izerine durulmustur.
Kur'an’da “Olcekte ve tartida hile yapanlarin vay haline! Ki onlar,
insanlardan, dlcekte aldiklart zaman haklarim tastamam alanlar, onlara o
Olcekle veya tartiyla verdikleri zaman ise eksiltenlerdir. Sahiden onlar
diriltileceklerini sanmiyorlar mi? Biiyiik bir giinde, dlemlerin Rabbi i¢in
insanlarin  kalkacagi giinde... Sakin hileye sapmaymn! Ahiret’te sorguya
¢ekileceginizi unutmayin! Ciinkii kotiilerin kitabr muhakkak siccindedir”
(Kur’an, Mutaffifin: 1-7), “Yetiskinlik ¢agina erinceye kadar, muhafaza ve
yardim maksadiyla en giizel sekilde olani disinda, yetimin malina yaklagsmayin.
Ol¢iiyii ve tartiyr addletle tam yapin. Biz hi¢ kimseyi giiciiniin iistiinde bir seyle
sorumlu tutmayiz. Konustugunuz zaman, en yakinlarinizin aleyhinde bile olsa
adaleti gozetip dogruyu séyleyin (Kur’an, En’am:152), “Olctiigiiniiz zaman
tastamam 6lgiin ve dogru terazi ile tartin. Bu hem daha iyidir hem de sonucu
daha giizeldir” (Kur’an, Isra: 35), “Tartiy1 adaletle yapin, terazide eksiklik
yapmaymn” (Kur’an, Rahman: 9), baska bir ayette “Ey Kavmim! Ol¢iiyii ve
tartiyi adaletle tam yapwin. Insanlarin esyalarini (mallarim ve haklarini)
eksiltmeyin” diye buyrulmaktadir (Kur’an, Had: 85). Bu sekilde adaletin
saglanmasi i¢in verirken fazla alirken eksik alinmasi ile adalet saglanacag:
belirtilmistir (Hiisameddin Affane, 2020: 28). Ticari iligkilerin diiriist bir
sekilde devam ettirilmesine dair baska bir ayette ise “Dogrusu ortaklarin ¢ogu,
birbirlerinin haklarina tecaviiz ederler. Ancak iman eden ve salih amel
isleyenler bunun disindadir, bunlarin sayist ise ne kadar da azdw!” diye
buyrulmaktadir (Kur’an, Sad:24).

Islam, kétii ve degersiz malm iyiyle degistirilemeyecegini sdyleyerek
aligveris yapanlar1 buna karsi uyarmaktadir. Satilan malda kusur varsa bu
durum aliciya bildirilmek zorundadir. Bu konu ile ilgili Hz. Peygamber, “Alici
ve satict birbirinden ayrilmadig siirece, antlasmadan vazgegebilirler. Her iki
taraf da dogru soyler ve her seyi acikca belirtirse iyi bir is yapmus olacaklardir.
Yalan séyler ve gergegi gizlerlerse, bu, Allah’in onlar iizerindeki yardimini
kaldiracaktir” (Buhari, 1981: 19, 34, 42, 51, 71) diye buyurmustur. Miisliiman
ticari islemlerde yeminden kag¢inmalidir. Bununla ilgili Yiice Allah
“veminlerinizi koruyunuz” (Kur’an, el-Maide: 89). Yine bagka bir ayette
“Yeminlerinizde, Allah’1 iyilik etmenize, fenaliktan sakinmaniza ve insanlarin

arasmni bulmaya engel yapmayin. Allah her seyi isitendir, her seyi bilendir”
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(Kur’an, el-Bakara: 224), diyerek bos yere yemin edilmemesi ve ylikiimliilik
altina girilmemesi gerektigini belirtmistir (Hiisameddin Affane, 2020: 45-46).
Kasitli olarak yemin edenlerin giinaha girecegini de Yiice Allah ayetinde soyle
buyurmustur: “Allah’a verdikleri sozii ve yeminlerini birkag kurug karsiliginda
satanlar var ya, onlarin ahirette hi¢bir paylart olmaz. Kiyamet giinii Allah
onlarla konusmaz, taraflarina bakmaz ve kendilerini giinahlardan arindirmaz;
onlart acikli bir azap beklemektedir” (Kur’an, Al-i Imran: 77). Hz
Peygamberde aligveris ve diger islerde ¢ok fazla yemin etmeyi yasaklamigtir.
Bununla ilgili hadis-i seriflerde “Ticarette yalan yemin, tiiccarin zanninca mala
ragbeti artirir, kazanci giderir”, “Alisveriste fazla yeminden kagimin. Ciinkii
yemin stirtimii artirir, fakat bereketi giderir” (Hiisameddin Affane, 2020: 46).

Aligveris sistemi, alicilarin karar vermeden once yiirtirliikteki {irtinleri
sinirl bir siire i¢in denemelerine olanak tanir. Bunun aksinin yapilmasi Islam
tarafindan yasaklanmistir. Bu, her seyi denemek i¢in zamani olmayan veya
hemen bir satin alma taahhiidii vermek istemeyen alicilar i¢in kullanislidir. Son
olarak, cehalet nedeniyle avantaj elde etmemeleri i¢in alicilarin bir satin alma
islemi yapmadan Once piyasayr test etmelerine izin vermek Onemlidir.
Peygamber Efendimiz biitiin bu hususlart tek tek acik bir sekilde siralamistir
(Bayindir, 2007: 152). Islam fiyatlar1, yapay olarak artirmak igin tahil ve diger
mallar1 piyasadan kaldirmak yiiksek fiyat isteyerek hile yapmak gibi
davranislar1 yasaklamistir. Bu durum hakkinda Hz. Peygamber hadislerinde,
“Kitlik zamaninda, tahili, ilerde saglayacagi kazang igin satin alip biriktiren,
biiyiik bir giinahkardir” ve “Disaridan tahil ithal eden ve piyasa fiyatina
satanin gecimi iizerine Allah’in litfu inmistir. Ilerde paha edecegi umuduyla
tahili piyasadan ¢eken, Allah’in rizasi disina ¢ikmistir ve lanete ugrar” diye
buyurmustur (Bayindir, 2007: 154).

Islam hem uluslararasi hem de yerel ticareti tesvik etmektedir. Bu durum
Hz. Peygamberden once Arap yarimadasi disina yapilan ticari seferlere kadar
dayanmaktadir. Cin, Hindistan ve Afrika bolgeleri arasinda yapilan aligveris
bunun en giizel 6rnegidir. VIII. ylizyilin ortalarinda Avrupa karanlik caglarini
yasarken Miisliimanlar ticaret yapmaya baslamis ve bunu hukuken bazi
kurallara baglamiglardir. Ayrica islam finansal is birligi saglamak ve bilgi-fikir
aligveriginde bulunmak igin uluslararasi ticareti tegvik etmigtir. Abbasiler
doneminde ticaret merkezi olan Bagdat ve Basra gibi sehirler, Islam hukuk
tarihinde miistesna bir yere sahiptirler. Hukuk ekoliiniin baginda yer alan Imam-



49 | SEVAHILT TICARET AGI

1 Azam Ebu Hanife, Imam Malik, Imam Safii gibi alimler kendilerinden sonra
gelenlere yol gosterici olmuslardir. Bu hukuki goriisler daha sonra 6grencileri
tarafindan da daha sonrakilere nakledilmistir (Sekerci, 1981: 68).

Ebu'l-Fazl Ca'fer b. Ali Ed-Dimeski, "el-isare i1 Mehasini’t-ticare" adli
eserinde tiiccarlari {i¢ ana sinifa ayirarak ticaretin dinamik yapisini ayritili bir
sekilde ele almigtir. Bu siniflar arasinda pazarin ihtiyaglarimi kargilamak
amaciyla cesitli lilkelerden talep edilen mallar toplayan er-Rakkaz, iirlinleri
daha yiiksek bir fiyata satmak i¢in magazalarinda biriktiren el-Hazzén ve
mallar teslim alip bunlar satip yerine yenilerini tedarik eden el-Miicehhiz yer
almaktadir. Ed-Dimeski, bu siniflandirma ile ticaretin farkli asamalarin1 ve
tiiccarlarin rollerini belirginlestirerek ekonomik faaliyetlerin anlagilmasina
onemli bir katkida bulunmustur. Bu eser, tarihi ticaret anlayismnin ve
pratiklerinin derinlemesine incelenmesine olanak tanirken, ayni zamanda
gliniimiizdeki ticari uygulamalarin kokenlerini anlamada da 6nemli bir kaynak
teskil etmektedir (Dimeski, 2021: 101-106).
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2. GELENEKSEL DUNYA TICARETININ DURUMU VE

DOGU AFRIKA ILE BAGLANTILI TICARET YOLLARI

2.1. Ticaretin Dogusu ve Genel Ozellikleri

Binlerce yil siirdiigii tahmin edilen tarim devrimi ilk yerlesimleri zorunlu
kildigi1 i¢in hem toplum i¢inde hem de farkli yerlesim birimleri arasinda ticaret
giderek gelismistir. Ticaret diginda, bir kiside veya toplumda olmayan mallar
zaman zaman zorla veya yagmacilikla elde edilmistir. Aslinda ticaret, taraflarin
karsilikli ¢ikarlarimi koruyacak mekanizmalar kuruldugunda biiyiiyebilmistir.
Ticaret ve takas insanligin tarihine ¢ok eski zamanlarda girmis olsa da tarim
devriminden sonra biiyiikk gelisme gostermistir. Erken tarimsal yerlesim
donemlerinde ticaretin 6nemi arkeolojik kazilarla ortaya konmustur. Ornegin
Filistin'in bilinen en eski tarim yerlesimlerinden biri olan ve kurulusu M.O.
8000 yillarina dayanan Filistin’in Eriha bolgesine bagka bolgelerden tuz ve cam
tedarik edildigi bilinmektedir. Tarim ve ticaretin getirdigi zenginlik, zamanla
baskalarinin da ilgisini cekmis olmal1 ki yaklasik M.O. 7.000’lerde niifusu iki
bin kigiye ulasan Eriha'nin ¢evresine bir hendek kazilmig ve ahsap bir duvar
inga edilmistir. I1k biiyiik uygarliklarin besigi olan Mezopotamya, Misir, Cin ve
Hindistan'daki durum ticareti vazgecilmez hale getirmistir. Toplumdaki hem
mesleki hem de sosyal siniflandirma ve artan niifusa yiyecek saglama sorunu,
muhtemelen uluslarin himayesi ve kontrolii altinda organize edilerek i¢ ve dis
ticaretin yayllmasina neden olmustur. ilk biiyiik uygarliklarin gelismesine bagh
olarak gelisen sehirlerle beraber i¢ ve dis ticaret, sehirlerin ve bolgelerin
gelismesini saglamigtir. Ticaretin gelismesine bagli olarak sehirlerde panayir
ve pazarlarin kurulmasi kagmilmaz olmustur. Gelismis ulasim araglar
sayesinde uzun mesafeli ticaretin giivenli ve kesintisiz olmasi i¢in karada
kervan filolar1 ve denizde ticaret filolar1 kurulmus, bunlarin gegctigi
giizergdhlarda dagitim merkezleri ve limanlar insa edilerek transit ticarete
destek saglanmistir (Bentley ve Ziegler, 2005: 1/24, 27; Utku, 2017: 217-218).

M.O. VII. yiizyildan itibaren Giiney Asyal tiiccarlar Afrika boynuzu
yakimindaki Sokotra, Dogu Afrika ve Iskenderiye’ye gelerek deniz asiri
ticarette bulunmuslardir (Alpers, 2014: 30). Tarih boyunca devletin {iretim ve
ticaret siireglerine miidahalesi her devletin tarihsel, cografi ve kiiltiirel
kosullarina gore sekillenmistir. Devletlerin kendi mallari, topraklari, fabrikalar
ve tretimleri oldugu gibi, ticaret tekelleri de vardi (Cahen, 1990: 159; Utku,
2017:219). Devletlerin ticarete miidahalesi konusunda Hiristiyan ve Miisliiman
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diinyas1 arasinda belirgin bolgesel farkliliklar gozlemlenmektedir. Islam
diinyasinda giiglii merkezi otoritelere ragmen, ekonomi ve siyaset genellikle
bagimsiz alanlar olarak faaliyet gdstermektedir. Cimrilik ve aggozliiliigiin hos
karsilanmadig1 Islam kiiltiiriinde, ticaret, tesvik edilen ve saygi goren bir
meslek olarak 6ne ¢ikmaktadir. Bununla birlikte, Miisliiman devletlerin bazen
ticareti dogrudan yonetme veya miidahale etme durumlari ortaya ¢ikmaktadir.
Ancak bu miidahaleler, Hiristiyan diinyasindaki ekonomik ve politik iligkilerin
derinligi ile kiyaslandiginda daha makul bir diizeyde kalmaktadir. Avrupa'daki
yaygin anlayis, ticareti kiiciimseyen ve ondan kazang hedefleyen bir yaklagima
yol agmistir. Sonug¢ olarak, ticaret, biiyiikk Olglide yerel yonetimlerin
inisiyatifiyle organize edilmis ve siyasi gii¢ ile ticari aktiviteler arasinda
belirgin bir bag kurulmustur. Bu durum, her iki diinyanin ekonomik
diizenlemelerinin ve ticaret anlayislarinin ne denli farklilik gosterdigini acik¢a
ortaya koymaktadir (Curtin, 1984: 116).

Devletler ticaretin olabildigince giivenli ve sorunsuz yiirlimesini
saglamaya c¢aligsalar da ticaret son iki yiizyila kadar zor, tehlikeli ve riskli bir
is olarak goriilmiistiir. Bu donemde ticaretin Binbir Gece Masallariin
hazinelerine konu olacak kadar kazangli ama aym1 zamanda tehlikeli ve sabir
isteyen bir is oldugu diisliniilmiistlir. Her sey bir yana tek bir ticari sefer bile
uzun bir zaman almaktaydi. Hint Okyanusunda bir sefer yaklasik bir y1l kadar
stirmekteydi. Uzak diyarlarla ticaret, ancak agirliklarina ve boyutlarina gore
liikks mallar veya degerli esyalar iceriyorsa karliydi. Bu yilizden bolgeler arasi
ticaret ihtiyaca yonelik mallarin degerine gore 6nem kazanmaktaydi (Utku,
2017:220). Deniz yolculuklar1 tarih boyunca énemli ticari yollarin olugmasinda
etkili olmustur. ik ddSnemde Kizildeniz, Basra ve Giineydogu Asya’da kiy1 ile
smirlt kalan bu deniz seyahatleri, zamanla gemi teknolojilerinin gelisimiyle
birlikte genis bir cografyaya yayilmstir. Ozellikle yelkenli gemilerin kullanimu,
deniz ticaretinin canlanmasinda biiylik bir rol oynamistir. Muson riizgarlarinin
avantajindan yararlanan tliccarlar, Dogu Afrika’dan Endonezya’ya kadar
uzanan rotalarda mevsimsel ticari faaliyetlerini siirdiirmekteydiler. Bu durum,
deniz ticaretinin sadece yerel degil, uluslararasi bir boyut kazanmasini saglamis
ve basta bahsedilen bolgelerdeki ekonomik etkilesimleri artirmistir (Alpers,
2014: 6-7). XIV. ve XV. yiizyila kadar pusula yayginlagana kadar gemiler kiy1
boyunca seyahat etmek zorundaydi. Cok kisa yolculuklar diginda gemiler
birlikte yelken agar ve korsanligin bu kadar yaygin oldugu bir zamanda savag
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gemileri tarafindan korunurlardi. Gemiler tacirler tarafindan yiiklendikten
sonra giizergah iizerinde deniz yolculugunun tehlikeleri yiiziinden silahlanmis
tayfalar gemilere eslik ederdi (Pirenne, 2013: 107; Pirenne, 1994: 88; Sesen,
1987: 290). Hint Okyanusu'ndaki gemiler, Akdeniz'de oldugu gibi giivenli bir
ortamda seyahat etse de bir¢ok gemi bu bdlgede siklikla birlikte seyahat
etmekteydi. Daha sonraki donemlerde ticaret filolarina ordu da (Etiyopyali
okcu askerler) eslik ederek koruma saglamaktaydi (Curtin, 1984: 114).

Pahali tagimacilik, Avrupa'dan Dogu'ya karsilik gelmemesi, deniz
ticaretinin belirli mevsimlerle sinirli olmasi, dayanaksiz mallarin taginmasinin
glicliigli, Avrupa'ya agir mallarin pazarlanmasinin zor olmasi gibi nedenlerle
bolgeler arasi ticaret Ortagag'in sonlarina kadar biiyiik 6lgiide yerel diizeyde
kalmus; ticarete konu olan mallar ise halkin {iretiminin kii¢iik bir oranindan
oteye gegcmemistir (Heaton, 1995: 50; Utku, 2017: 220). Ancak tiim bunlara
ragmen bolgeler arasi ticaret oldukca karli bir meslekti. Zira yeme, icme ve
barinma ihtiyaci bile ticaretle ugrasanlara ciddi paralar kazandirmaktaydi.
Yetersiz bir ulagim sistemi, diinyadaki aglik olasiligini artirirken, bunlardan
nasil yararlanacagini bilenler i¢in zenginlestirme firsatlart da sagliyordu. Dogru
zamanda yerine ulagtirilan birka¢ ¢uval bugday, biiyiik karlar elde etmek i¢in
yeterliydi (Pirenne, 1994: 91).

Daha sonra tarihi eskiye dayanan “risk ortakligi” olarak bilinen ortak
ticari girisimler ortaya ¢ikmustir. Antik Yunan’da gemi sahipleri, tacirler,
bankerler ticaretin yayginlagmasiyla riski boliismek i¢in ortakliklar
kurmuslardir. Tacirler mal almak i¢in bankerlerden para alir ve gemi
sahibinden yer kiralardi. Gemi sahipleri de tacirlerin mallarini tasiyarak kar
elde ederlerdi. Gemi batarsa zarar tiim ortaklar tarafindan boliisiiliirdii (Bentley
ve Ziegler, 2005: 1/215). Bu gibi ortakliklar Bizans sayesinde, Akdeniz
bolgesinin gelismesini saglamistir (Bentley ve Ziegler, 2005: 1/289). Riskleri
dagitarak ve minimuma indirerek sermaye birikimi saglama ydntemlerinin yant
sira 6deme iglemlerini destekleyecek bircok uygulama da gelistirilmistir. Bu
baglamda tarihte en erken ticari noktaya gelinmesinde en etkili faktdr hig
stiphesiz kredi sisteminin yayginlasmasidir. XI. yiizyilin ikinci yarisina kadar
herhangi bir kayit bulunmamakla birlikte, XI. yiizyilda deniz ticaretinde
yayginlagan ve gelisen kredi uygulamasi, bu gelenegin baslangicinin
muhtemelen daha 6ncesine dayandigini diistindiirmektedir (Pirenne, 1994: 88).
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Ticarette kullanilan nakit paranin transferi hem ciddi bir tehlike hem de
ek bir yiik getirmekteydi. Mal tasinirken, para da aym sekilde
nakledilmekteydi. Ancak paranin transferi sadece tacirler i¢in degil, elde ettigi
geliri merkeze aktarmak isteyen vergi tahsildarlari i¢in de ciddi bir sorundu.
Para ve nakit akisindaki artig dogal olarak insanlarin yanlarinda tagidiklar1 nakit
miktarini azaltan farkl kredi sistemlerine yol agmaktaydi. Eski ¢aglardan beri
bilinen ve kullanilan bu uygulamalara Islamiyet miidahale etmemis; aksine
gelisimine katki saglamistir. Bu uygulamalarin en baginda polige gelmektedir.
Adinmi fikih kitabinda "yollama" anlamina gelen "havale" kelimesiyle alan bu
faaliyet, birbirini taniyan tiiccarlar arasinda kurulmus; belirli bir ortamda,
belirli cografi alanlar arasinda gegerli kabul edilmistir. Tiiccarlar birbirlerinin
mali durumu hakkinda siirekli fikir aligverisinde bulunmus ve boylece dogal bir
"kredi derecelendirme mekanizmasi" kurulmustur (Cahen, 1990: 160; Utku,
2017: 222).

Yaygin olan diger bir uygulama, giiniimiizde "kredi mektubu" olarak
tanimlanan 6deme belgeleriyle diinya dillerinde "¢ek/check/cheque" olarak
bilinen sakk uygulamasidir. Bu tiir 6deme emirleri, alacaklilarin isimleri ve
numaralar ile birlikte, mal miktar1 ve 6denecek tutarin belirtilmesi agisindan
onemli bir islevsellik sunar. Tarihsel olarak, giivenin artirilmasi amaciyla bu
belgelerin iizerine halife, sultan veya emir gibi otoritelerin miihiirleri de
basilmaktaydi. Bu durum, finansal islemler sirasinda giivenilirligin
saglanmasina katki saglayarak, ticaretin daha diizenli ve giivenli bir sekilde
gerceklestirilmesine olanak tanimustir. (Hasan Ibrahim Hasan, 1987: V1/86,
IV/270; Durant, 1974: 40; Utku, 2017: 222). Diger bir uygulama yontemi olan
takas, ozellikle nakit sikintis1 nedeniyle piyasalarin az gelismis oldugu uzak
bolgelerde yaygin olarak uygulanmaktadir. Takas yontemi sadece kiigiik ¢apli
ticaretle ilgili degildi. Ticcarlar miimkiin oldugunca para yerine mal
gondermeye ve bu sekilde degis tokus ile ticaret yapmaya calismaktaydi.
Ornegin, XII. yiizyiln baslarinda Hint kiyilarinda Malabar'da degerli olan
Ispanyol dokuma ipegi, Aden'den gelmis Geniza mektuplarinda "édeme aract”
ve "altinin yerine" ifadeleri ile anilmaktadir. “Altimin yerine” ifadesinden
anlagilacagi gibi dogu da yapilan ticarette 6deme araci altindi. Birgok bolgede
yapilan arkeolojik kazilarda bulunan madeni paralar, farkli bdolgelerden
iilkelerin sikkelerinin ¢ok uzaklara gittigini de gostermektedir. Ornegin
Aden'de Memliik sikkeleri ¢ikarilmis; benzer sekilde, Sebe donemine ait eski
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mezarlarda, Periplus'ta bahsedilen glimiis levhalardan kesilmis ve para birimi
olarak kullanilan kare giimiis sikkeler ¢ikarilmistir (Serjeant, 1981: 223; Utku,
2017: 223).

Islam diinyasinda para birimi olarak dinar ad1 verilen altin ve dirhem ad1
verilen giimiis paralar kullanilmistir. Islam iilkelerinin bat1 kesimlerinde,
ozellikle Bizans Imparatorlugu'nun Miisliiman fetihlerinden 6nceki
bolgelerinde dinar; Irak'tan Afganistan'a uzanan bolgede ise dirhem yaygindi.
X. yiizyildan itibaren Islam diinyasmin diger bélgelerinde dinar yaygin bir para
birimi olarak kullanilmigtir. Dinar ile dirhem arasindaki degisim degeri genel
olarak 1’e 14 olmakla birlikte, zaman ve mekana bagl olarak oran 1’e 10 ile
1’e 15 arasinda dalgalanma gostermistir (Hasan ibrahim Hasan, 1987: V1/86,
IV/270). Bu g¢alismaya konu olan dénemin basinda Dogu ile Bati arasinda
ticarete aracilik yapan Islam diinyasi, yelpazesinin genislemesi, gerekse iiretim,
tiketim ve kaynak hacminin artmasiyla ticarette aktif ve lider bir konuma
yukselmistir. Zira diinyanin ana iiretim merkezleri, ticaret yollari, énemli
aligveris noktalari, pazarlar, limanlar ve tiiketim merkezleri, hepsi Miisliiman
olan bolgelerde bulunmaktadir. VIII. yiizyildan X. yiizyila gelindiginde
Avrupa’nin zayif oldugu donemde Miisliimanlar ticarette zirve donemini
yasamislardir (Durant, 1974: 39).

2.2. Geleneksel Diinya Ticaretinin Giizergahlari ve Ana

Merkezleri

Uluslararast ticaretin ilk zamanlarindan bu yana hemen hemen her bélge,
iiretmede yetenekli oldugu veya kendi bdlgesinde dogal olarak bulunan mallar
miimkiin oldugu kadar ¢ok kullanmis; fazlasini, sahip olmadigi veya yetersiz
oldugu diger bolgelerden mal tedarik etmek icin kullanmistir. Kitalararasi
ticaret aginin ilk organizatorleri, cogunlukla Mezopotamya, Dogu Akdeniz ve
Misir’dan ¢ikmistir. Ticaret ag1 kuzeyde Rusya'nin kiirk iireten tundrasi ve
kuzeyde Afrika bozkirlar1 da dahil olmak {izere doguda Cin'e uzanan ve batida
Atlantik Okyanusu'nda sona eren genis bir cografi alan1 kapsamaktaydi. Bu
genis ticaret agmin olugmasinda ve yiritiilmesinde kuskusuz her cografi
bolgenin katkist zaman iginde hissedilmistir. Bu baglamda Yunanlilar,
Iskender'den sonraki Helen devletleri, Giiney Arabistan'm yerlesik halklar1 ve
Persler belli donemlerde kendilerini bu ticarette oncii bulmuslardir. Ancak

Dogu'nun iiretim, Bati'nin ise tilketim merkezi olmasi biiylik 6l¢giide Roma
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Imparatorlugu dénemine denk gelmistir. Baharatlar ve ipek genel olarak
Gilineydogu Asya, Cin ve Hindistan'daki iireticilerden Orta Asya, Arabistan,
Misir, Kuzey Afrika ve Avrupa dahil olmak lizere Roma'daki tiiketicilere
tasinmustir. Ipegin cogu ileri teknolojiyi kullanan Cin'den gelmekte, baharatin
her tirii ise tatlandirici, besinleri koruyucu ve tipta kullanilmaktaydi.
Guneydogu Asya'dan karanfil, kakule, Hindistan cevizi kabugu ve dolgusundan
yapilan baharatlar; Cin'den parfiim, ipek, porselen, kagit, miirekkep, tavus
kusu, vahsi at, eyer; Cin ve Giineydogu Asya'dan tar¢in; Hindistan’dan
karabiber; Susam, susam yag1 ve kok boyalar Arabistan, Hindistan ve
Gilineydogu Asya'dan gelmekteydi. Giineydogu Arabistan ve Etiyopya'nin bazi
bolgeleri, diinyanin buhur iiretim merkezi, Kizildeniz’in baz1 bdlgeleri de boya
mamullerinin kullanildig: sap iiretimi ile linliiydii. Hindistan, baharatlarin yani
sira pamuklu dokumalar, inciler, mercanlar, fildisi, leopar derileri, yakutlar,
abanoz ve beyaz sandal agaci gibi degerli egzotik triinleri kiiresel pazarlara
sunmaktaydi. ogu Afrika, egzotik {riinler ve altin ticaretinin yan sira kole
ticaretiyle de kiiresel ticarete katkida bulunmustur. Kdle ticareti 6zellikle
Sevakin, Dehlek, Zeyla, Berbera, Mogadisu, Merka, Mombasa ve Zanzibar gibi
sehir ve limanlar {izerinden Hindistan, Misir ve Arabistan'a dogru
gerceklesmistir (Makdisi, 2022: 97; Kazvini, 2024: 123; Bentley ve Ziegler,
2005:1/273,292; Lewis, 2000: 223; Orhonlu, 1961: 2-3; Utku, 2017: 224-225).

Bunlara karsin batidaki topluluklar ham madde, mamul mallar ve degerli
madenler gonderiyordu. Orta Asya, Cin'de cok kabul goren yiiksek kaliteli
yesim tagi ile biiylik, giliclii atlara sahipti. Bizans cam esyalari, miicevherat,
islemeli giysiler, sifali bitkiler, brokar, sanat, siis esyalari, parfiimler, bronzlar,
yiinlii ve keten kumaglar, ¢canak ¢omlek, demir aletler, zeytinyagi, sarap, altin
ve giimiis sikkeler; Kuzey Avrupa kurutulmus balik, orman iriinleri, bal ve
kiirk gibi Iskandinav iiriinleri; Anadolu madeni iiriinler ve bakir; Etiyopya ve
Nube ' ise agirlikli olarak Misir'a ihrag edilen altin gibi degerli metallerin yani

19 Nubyalilar, Hristiyan bir toplum olup, cografi agidan Habesistan'dan daha biiyiik topraklara
sahiptirler. Koyleri, verimli tarim arazileri ile mamurdur ve bu bolgelerde hurma, gesitli zirai
mahsuller ve sebzeler bolca yetistirilmektedir (Ibn Havkal, 2014: 62). Sudan’ kuzey bélgesine
Nubya, giiney bolgesine Biice denir (ibn Cafer, 2018: 64). Nubya iilkesi, Nil Nehri'nin dogusunda
yer almakta ve merkezi Dunkula'dir. Blca iilkesi ise Nil ile Kizildeniz arasinda konumlanmistir;
bu iki iilke arasinda sarp daglar bulunur. Ulkenin en biiyiik sehri Mava’dir. Bu iilke topraklarinda
fil, gergedan gibi hayvanlar bulunur. (Ebii’l-Fida, 2017: 146; Yakubi, 2021: 152-153). K6le satin
almanin mesrulugu konusunda, tarih boyunca farkli toplumlar ve donemler farkli goriisler
gelistirmistir. Nubelilerden kdle ediniminde bir beis yoktur (Abdilhakem, 2022: 244).
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sira aromatik bitkiler, “miir” ve egzotik hayvanlarin ticaretine katilmigtir. Daha
sonra Bizans, bolgeye gonderdigi papazlar araciligiyla Cinlilerden 6grendigi
teknikleri kullanarak kurdugu ipek endiistrisi ile diinya ticaretine yeni bir boyut
kazandirmistir (Bentley ve Ziegler, 2005: 1/73, 292; Lewis, 2000: 223). Dogu-
Bati ticaretinde miimkiin oldugu kadar mal takasi yapilmaya calisilsa da altin
baslica 6deme aracidir. Genel olarak, tarih boyunca Dogu'dan Bati'ya mal
akiginda bir miktar fazlalik olmustur ve bu fazlalik genellikle altin ve degerli
metallerin Bati'dan Dogu'ya gelmesiyle dengelenmistir. Ancak Ortadogu’nun
dis ticaret dengesini nasil sagladigi ile ilgili bir¢ok soru hala cevap
bulamamigtir. Tiim diinyay1 birlestiren bu ticaretin bilinen genel giizergahlari
vardir. Ana kara yolu Avrupa’dan Asya’ya kadar devam etmektedir. Han'mm
baskenti Chang'an'dan baslayan yol, Luoyang'l agarak Mogolistan ve Tiirkistan
iizerinden ikiye ayrilarak, diinyanin en tehlikeli ve kurak ¢ollerinden biri olan
ve “tarim havzas1” olarak bilinen Taklamakan ¢6liine ulasmaktadir. Ipek Yolu,
bu ¢oliin gilineyinde ve kuzeyinde bdlgenin vaha kentlerinden gegerek
Kaggar'da birlesirdi. Kaggar’da birlesen iki yol buradan Baktriya iizerinden
Buhara'ya gitmekteydi. Buhara, indus nehrinin bosaldig1 Hindistan'm bati
kiyisindaki limanlar1 Texila yoluyla birbirine baglayan noktaya yakindi. Bu ana
yol daha sonra Merv iizerinden Iran'in Hazar denizi limanlarina, oradan da
Dicle-Firat deltasi, Palmyra ve Tire {izerinden Akdeniz'e ve Hatay {izerinden
Anadolu'ya yonelmekteydi ((Utku, 2017: 225-226; Bentley ve Ziegler, 2005:
1/290-291).

Bu ana yolu destekleyen ve diinyanin en 6nemli limanlarina baglayan tali
yollar da tarihte 6nem kazanmig ve bir bakima medeniyetlerin gelisim
cizgilerini sekillendirmistir. Trafigin bu yollarda yogunlagmasi ve azalmasi, yol
boyunca yer alan sehirlerin yiikselis ve diisiislerinde oldukg¢a belirleyici
olmustur. Limanlarm kurulmasinda ve gelismesinde kara yollar1 énemli rol
oynasa da yollar genellikle uygun limanlarin etrafinda sekillenmistir. (Utku,
2017: 226). Dogu Afrika ile baglantili olan ve batt Hint Okyanusu ¢evresinde
gelismis ticaret yollar1 ve giizergahlarda vardir.

Kizildeniz ve Siiveys Korfezi’ni Nil ve Akdeniz’e baglayan giizergah iki
temel rotadan olugsmaktaydi. Bunlardan ilki Etiyopya'da Adulis ve Sevakin'den
baslayip Ayzab'in kuzeyinde Kiis’a oradan, Ayzab, Berenike veya Kuseyr’e
kadar devam eden giiney rotasidir. Kuzey rotasi Kulziim'dan Siiveys'e, Tur'a ya
da Yotabe'ye Pelusiyum'a (Ferma), Dimyat veya Kahire'ye gitmektedir. Bu iki
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rota Kuzey Afrikali hacilar tarafindan ayni anda kullanilsa da trafik yogunlugu
konusunda birbirine rakip olmus ve donemin sartlarina gore biri digerine
istiinliik saglamistir (Arenson, 1989: 246). Antik Helenistik, Misir'in
hiikiimdarlar1 ve Romen tiiccarlar1 servetlerinin ¢ogunu Nil ile Kizildeniz
arasindaki kuzey deniz yolundaki ticaretten elde etmislerdir. Bu yollar Umman
Denizi'nden Kizildeniz'e, kisa bir mesafe de Nil'e ve oradan da Akdeniz'e
uzanmaktadir. Boylece Akdeniz ve Hindistan arasinda ticaret saglanmistir
(Hodgson, 1995: 23).

Arap Yarimadasi'nin en giiney noktalarim1 kuzeye baglayan bati kiyisi
Aden ve Zebid'den baglayarak, Hicaz'dan gecip Akabe Korfezi ¢evresinde
bitmekteydi. Bu kervan yolu 6zellikle Islam tarihinin ilk donemlerinde hac
amaclt kullanilmis ve ¢ok 6nemli bir rol oynamistir. Bu yol, Yemen'den
ayrildiktan sonra Taif'e, oradan da Mekke'ye gitmektedir. Mekke'den, Yesrib,
Hicr, Tebilik, Ma'an, Mute, Basra iizerinden kuzeye yonelerek Sam'a
ulagmaktadir. Mekke'den ¢ikip Kizildeniz kiyisini takip eden bir diger rota ise
Bedir'den gecerek Eyle’ye gitmekteydi. Buradan Ma'an'a donerek Mute
iizerinden Sam'a ulasip Sina yarimadasi iizerinden Misir'a ulasmaktaydi. Ote
yandan bu glizergah iizerindeki Cidde ve Car limanlar1 O6nemli ticaret
merkezleri olmasinin yan1 sira, Mekke ve Medine'ye hizmet veren limanlardi
(Arenson, 1989: 246; Utku, 2017: 227).

Dogu sahili rotasi, Gilineydogu Arap Yarimadasi'nt Mezopotamya'ya
baglayan Kalhad, Maskat, Suhar, Bahreyn ve Katif gibi alternatif limanlardan
kuzeye, Mezopotamya'ya dogru ilerlemekteydi. Bu ana yol, Arap
Yarimadasi'nin dogu yakasindaki ana yoldu (Arenson, 1989: 246). Islam dncesi
Arap panayirlarinda elde edilen izlenimlere gore, tiiccarlar kuzeyden gelerek
Basra Korfezi, Suhér, Deba ve Sihr iizerinden Aden ve Sana'ya dogru Arap
Yarimmadasi'nin giiney kiyilarini takip etmis, oradan da Ukaz panayirini gérmek
icin Hicaz'a gitmislerdir. Bu ticaret dongiisiine Yunan ve Hintli tiiccarlarin da
dahil oldugu bilinmektedir (Serjeant, 1981: 208). Iran'm dogusundan i¢
bolgelere giden iki ana yol vardi; birincisi Siraf ve Fars'tan, digeri ise Hiirmiiz
ve Kirman'dan gegmekteydi. Antik caglardan bu yana bdlgedeki en 6nemli
rotalardan biride, Basra'dan kuzeye, Firat ve kismen Dicle {izerinden
Mezopotamya'ya ve hatta Anadolu'ya uzanan nehir yoluydu. Bu hatti dogu-bati
ana ticaret yolunu destekleyen bir lojistik giizergahi olarak da degerlendirmek
gerekir (Arenson, 1989: 246).
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Bu yollarin yan1 sira Anadolu, Afrika, Rusya, Balkanlar ve Avrupa'ya
giden ticaret yollari da &nemli bir yer tutmaktaydi. Ozellikle, Balkanlar
iizerinden Avrupa'y1 Antakya'ya baglayan Anadolu rotasi, ticaretin gelisiminde
stratejik bir oneme sahipti. Ayrica, Hazar kiyisindan Kuzey Rusya'ya uzanan
giizergdh, Dogu-Bati ticaretinin dinamiklerini sekillendiren 6nemli bir hat
olusturuyordu. Islam déneminde ise tiim Kuzey Afrika kiyilari boyunca
Ispanya ile Misir'1 birbirine baglayan rota, bu bolgedeki ticari etkilesimi
artirmist: (Hasan ibrahim Hasan, 1987: IV/266). Bu geleneksel diinyanin tiim
onemli merkezlerini birbirine baglayan kara yollarimin kullanilmasi ciddi
sorunlar yaratiyordu. Ornegin Ortagag'm sonlarina kadar katirlarin uzun
mesafeler kat etmek i¢in kullanildig1 Avrupa'da karayolu tasimaciliginin pek
¢ok olumsuz yami vardi. Ticaret yollar1 veya bir¢cok biiyiik nehir boyunca
ormanlik veya daglik alanlarin bulundugu Avrupa'nin biiyiik béliimiinde, dik
yokuslar ve cografya nedeniyle tekerlekli araglarin kullanimi, tam bir yol agi
kurulana kadar ¢ogu zaman zor sartlarda yapilmaktaydi (Cipolla, 1993: 59-60).
Seyahatler toplu olarak kervanlar diizenlenerek yapiliyordu. Yolculuk i¢in siirii
ve binek hayvanlar1 kullaniliyordu. Zaman zaman bazi yolcular da kervana
yaya olarak katiliyordu. Giinde otuz kilometre yol kat edebiliyordu ve bes
giinden fazla slirmesi beklenen yolculuk dikkatli bir planlama gerektiriyordu.
Eyaletlerin kullandig1 posta sistemi normal seyahatten daha hizliydi, ancak bu
sistem genellikle tliccarlarin kullanimina agik degildi, bu nedenle mektuplar
bazen ticaret yollar1 boyunca kervanlarla tasiniyordu (Utku, 2017: 228).

Develerin yayginlagsmasiyla birlikte at ve katirlardan daha fazla yiik
tagiyabilen kara kervanlart diizenlenmistir. Genellikle develer rahatsiz edici ve
uyumsuz olsalar da zorlu hava kosullarmma uzun siire dayanabiliyor, aym
zamanda uygun eyer ile daha agir yiikleri de tasiyabiliyordu. Milattan sonra
Arabistan, Glineybat1 Asya, Kuzey Afrika ve Orta Asya'da uygun deve eyerleri
yapilmaya basglanmis, 6zellikle sicak ve kuru iklimlerde develerin kervanlarda
kullanimi hizla artmistir (Bentley ve Ziegler, 2005: 1/361). Kara tagimaciliginin
artan maliyet ve vergileri nedeniyle deniz tasimaciligi daha ucuz olabiliyordu.
Omnegin kaynaklara dayali bir analize gore Islam diinyasinda kara
tagimaciligina ddenen vergiler deniz tagimacilifina gore dort kat daha fazlayd
(Yusuf, 1996: 245-246; Utku, 2017: 228-229). Yakin zamana kadar yiiksek
vergiler ve gesitli yasaklar kagakeilig1 cazip hale getirmis, biiylik miktarlarda
kacakgilik ticaret gruplari arasinda haksiz rekabete yol a¢mistir. Kara
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ulasiminin ve nakliyesinin gelismesinin Oniindeki temel engellerden biride,
giivenlik sorunu olmustur. Kervanlar, yolcular ve hacilar nispeten belirli kara
hatlarini takip ettiginden, 6zellikle bolgedeki siyasi ve askeri gii¢ farkliliklar
oldugunda, eskiyalarca genellikle bu yollar iizerindeki uygun noktalarda
pusuya dislirilmiislerdir. Karada eskiyalarin olusturdugu tehdit, denizde
korsanlarin olusturdugu tehditten ¢ok daha biiyiiktii. Bu kosullar altinda bugday
gibi agir ve hacimli mallarin karayoluyla tasinmasi neredeyse imkansizdi. Oyle
ki yol boyunca kervanlarin ihtiyag duydugu yiyecek maddeleri bile gereginden
fazla satin alinmiyor, temel ihtiyaglar yol boyunca gelisen koy, kasaba ve
koylerden karsilaniyordu. Tahmin edilebilecegi gibi, kervan ikmali bu yerlesim
yerleri i¢in 6énemli bir gelir kaynagiyd: ve gilizergah tizerindeki trafige bagh
olarak bu alanlar biiyiimiis ya da kii¢iilmiistii. Karayollarina yakin yerlesim
alanlar1 da kiiltiirel etkilesimin en yogun oldugu yerlerdi. Bu baglamda Islam'in
bu yollardan gelistigini genellemek yanlis olmayacaktir (Utku, 2017: 228-229).

Her durumda yollarda agirlikli olarak liikks esyalar, degerli taslar,
miicevherler, parfiimler ve aromatik yaglar gibi hafif ve pahali mallar
tasinmaktaydi. Tiim bu olumsuz yol kosullar1 insanlar1 ulagim igin deniz ve
nehirleri kullanmaya yoneltmistir. Ciinkii bir nehir teknesi her zaman bir yiik
katirindan daha fazlasini tastyabilirdi. Bu 6nemli bir maliyet azalmasi anlamina
geliyordu. Ayrica akinti ile seyir ayni yone dogru ise ulasim, karayoluyla
ulasimdan ¢ok daha hizli olabilmekteydi. Gemilerin tasima kapasitesi agisindan
avantaj1 zaten ortadaydi. Ayrica bir denizci, karada ve nehirlerde olusan vergi
ve harglarla sik sik kargt karsiya kalmazdi. XIII. ylizyilin sonlarinda deniz
tagimaciliginin maliyeti karayolu tagimaciliginin yirmide biriydi (Cipolla,
1993: 59-60). Ote yandan Arap iilkeleri, Hindistan ve Cin arasindaki deniz
ticaretinin yani sira karadan yapilan aligverigler olduk¢a 6nemsiz kalmaktaydi
(Heyd, 2000: 42). Biiyiik miktarlarda mal deniz yoluyla tasiniyordu ve
kervanlarla nakliye biiyiik zorluk ve masraf gerektiriyordu. Ornegin Ibn
Ciibeyr'in Ayzab ile Kiis arasindaki gézlemleri, Orta Cag'da Akdeniz ticaretinin
boyutlarmi ve karmagikligini ortaya koymaktadir. Karabiber yiiklii develerin
yogunlugu, donemin ticaret hacminin sasirtict  boyutlara ulastigini
gostermektedir. Ibn Ciibeyr'in bu kadar biiyikk miktarda biberin nasil
titketildigini anlamakta zorlanmasi, baharat ticaretinin ne denli merkezi bir rol
oynadigina isaret etmektedir (ibn Ciibeyr, 2021: 38-43).
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Baslica deniz ticaret merkezlerinin limanlarinda bulunan gemilerin
biiyiikliikleri ve sayilar1 bu sehirlere gelen ziyaretgilerin ilgisini ¢ekmistir.
Makdisi'nin Kudiis'ten geldiginde Nil Deltasi'ndaki tekne sayist karsisinda
yasadigi saskinligit buna Ornek gosterebiliriz (Makdisi, 2003: 230). Bu
baglamda Dogu-Bati ticaretinin biiyilik bir kism1 Hint Okyanusu'nda seyreden
gemilere dayaniyordu. Bu denizden gecen ana rota, Cin'in giineydogusundaki
Guangzhou limanindan Malakka Korfezi veya Kral Gegidi tlizerinden, Malay
Adalar1 ve Sumatra lizerinden glineydogu Hindistan liman1 Arikamedu (simdiki
Pondcherry) ve Seylan'a kadar uzanmaktaydi. Bu yogun rotadan batiya gegis,
Hindistan'm giineybati limani1 ve giiniimiiz Cranganore yakininda bulunan
Muziris iizerinden ve daha kuzeyde Barygaza ve Barbarikon iizerinden
saglanmaktaydi. Buradan da gemiler mallarin1 Basra Korfezi veya Kizildeniz
iizerinden batiya tagimaktaydi (Bentley ve Ziegler, 2005: 1/290-294).

Hint Okyanusu rotasinin M.S. 1. ylizyillda gezgin Sinbad olarak
efsanelesen Iskit prensi Sanabara tarafindan kesfedildigi sdylenmekte olup,
Sanabara, muson riizgarlarinin sirrm1 6grendikten sonra bugilinkii Mumbai'nin
kuzeyindeki Barigaza'dan yola ¢ikarak Iran, Arabistan, Zengibar ve Malabar
kiyilarini kolonilestirmis ve Iskenderiye ile Yang-Tseu (Maha-Cina) arasinda
onemli bir ticaret kurmustur (Mazaheri, 1972: 343). Basra Korfezi'ne inen
mallar karadan Dogu Arabistan iizerinden veya dogrudan Basra Korfezine
acilan Mezopotamya limanlarina ulastiriliyor. Buradan kervanlarla Dicle ve
Firat nehirlerine, Anadolu veya Suriye'deki limanlara tagiiyordu. Kizildeniz
rotasinda mallarin ¢ogu Aden'de bosaltiliyor ve kiigiik gemilerle ya da Hicaz
karayolu iizerinden daha kuzeydeki dagitim merkezlerine teslim ediliyordu. Bu
baglamda Eyle, Ayzab ve Kulziim 6nemli limanlardi. Anadolu, Suriye ve
Misir'a gelen mallar, yerel talebi karsilamak amaciyla hem i¢ pazara hem de
Bat1 iilkelerine sevk edilmekteydi. Bu anlamda Iskenderiye-iskenderun
arasindaki Akdeniz limanlar1 Bati'nin en 6nemli ticaret noktalariydi (Orhonlu,
1961: 2).

Baharat Yolu, Giineydogu Asya, Hindistan ve Dogu Afrika'dan gelen
iriinlerin Aden'de toplandigi ve buradan Ayzab basta olmak iizere Kizildeniz
limanlarina sevk edildigi 6nemli bir ticaret rotasiydi. Misir limanlarindan
bosaltilan mallar, s6z konusu Kizildeniz-Nil hatt1 izerinden Misir'm Akdeniz
kiyilarina ulagtiriliyor. Bu tiiccarlar dogudan batiya ve batidan doguya seyahat

edip, kara ve deniz yoluyla seyahat ediyorlardi. Batiya giden tiiccarlar koleler,
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mahkumlar, ipek kumas, islenmis deri, yabani esek, kiirk ve kilig
gotiiriiyorlardi. Fehna'dan denize acilip Ferama'ya geri donen tiiccarlar
yiklerini Kulziim'den Car ve Cidde'ye tasiyorlardi. Buradan Sind, Hint ve Cin
bolgelerine ulagiyorlardi. Ayrica Cin'den misk, av eti, kafur, tar¢in vb. tirtinleri
getiriyorlardi. Bat1 Hint Okyanusuna ulagan gemilerden de iirlinler deniz ve
kara ticaret yollari ile Avrupa'nin cesitli iilkelerine tasiniyordu (ibn Ciibeyr,
2021: 35-48; Ibn Hurdazbih, 2008: 130; Nasir-1 Hiisrev, 1967: 109-110).

Ibn Ciibeyr, kendi zamaninda agirhkli olarak giiney hattinin
kullanildigim1 belirtmektedir. Seyyahlara gore iskenderiye-Kfis-Ayzab-Aden
yolu Kulziim hattina gére ¢ok daha giivenliydi (ibn Ciibeyr, 2021: 41). Ibn
Ciibeyr'e gore, Iskenderiye, Kahire ve diger Misir sehirlerinde emniyet ve
giivenlik o kadar miikemmeldi ki; halk ve tiiccarlar giindiiz oldugu gibi geceleri
de emniyet i¢inde isleriyle mesgul oluyorlardi. Aynmi1 yazara gore, bu yol
iizerindeki konaklar ve sehirler biiylik carsilar, kervansaraylar, hanlar,
hamamlar, otellerle doluydu (Ibn Ciibeyr, 2021: 13-14; Sesen, 1987: 290).

Ticaretin kiiresellesmesi, tarih boyunca farkli medeniyetler arasindaki
etkilesimi ve ekonomik aligverisi sekillendirmistir. Cinli tiiccarlar Orta Asya ve
Iran'a, Hintli tiiccarlar Roma'ya, Romalilar ise Giiney Hindistan limanlarina
seyahat ederek uzak mesafeler arasindaki ticari baglar1 giiclendirmislerdir.
Malayli ticaret gemilerinin Hindistan ve Dogu Afrika kiyilarina ulagmasi ve
Cinli denizcilerin Dogu Afrika'ya seyahat etmesi, okyanuslar arasi ticaretin
potansiyelini ortaya koymustur. Ancak, uzun mesafeli ticaretin kademeli
olarak, belirli asamalarla gerceklestigi vurgulanmaktadir. Bu durum, lojistik
zorluklar, giivenlik riskleri ve bilgi eksikligi gibi faktorlerden
kaynaklanmaktaydi (Bentley ve Ziegler,2005:1/293-296). Ticaret M.O. VL
ylizyilda yasadiklar1 bolgedeki tapinaklarin basilmasiyla gog ettikleri Babil'den
ogrendikleri sdylenen Yahudilerin, o tarihten bu yana hemen her siyasi
donemde ticarette onemli bir konuma sahip olduklar1 goériilmektedir (Utku,
2017: 231).

Tarih boyunca deniz ticaretini kontrol eden devletler degismistir. Malay
ve Hintli tiiccarlar Gilineydogu Asya, Giliney Cin, Seylan ve Hindistan
arasindaki ticarette etkili olmuslardir. Arap Denizi'nde ise Once Giiney
Arabistanlilar, Romalilarin Misirli ve Yunanli tebaalar1 ve Persler; sonralari ise
Miisliman Araplar, Persler ve Hintliler soz sahibi olmuslardir (Bentley ve
Ziegler, 2005: 1/255; Mazaheri, 1972: 343-344).
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2.2.1. Dogu Afrika ile Dogrudan Baglantih Deniz Yollar:
2.2.1.1. Dogu Afrika ile Kizildeniz Arasindaki Ticari
Yolculuklar

Eski ¢aglarda Kizildeniz, Eritre Denizi olarak adlandirilmaktaydi ve bu
su yolu kiy1 bolgeleri ile Hint Okyanusu arasinda gerceklestirilen ticareti
kolaylastiran 6nemli bir transit noktasini temsil etmekteydi. 4 bin yili askin
antik tarihi, denizlerin 6neminin bu deniz sayesinde kesfedildigi yorumlarina
bile yol agmustir. M.O. 2000 y1l énce Eski Misirlilar tarafindan, insanlarin
ahsap, buhur ve 1itir toplamak i¢in Dogu Afrika kiyilarina ulasmasiyla
Kizildeniz ile iliskiler baglamis ve iilkeleri birbirine baglayan bir kap1 haline
gelmistir. Masirlilar, antik donemlerden itibaren Kizildeniz boyunca deniz
yolculuklar1 yaparak, bolgenin ticari potansiyelini kesfetmislerdir. Milattan
once bininci yilda, Kizildeniz ile Umman Denizi arasindaki ticaret faaliyetleri
hiz kazanmis, ozellikle M.O. 336 ile M.O. 146 yillar1 arasinda Misir, Eski
Yunan'm Batlamyus Hanedani'nin yonetimi altinda iken, Yunanlhlar Kizildeniz
boyunca giineye dogru deniz seferleri diizenlemislerdir. Bu dénemde,
Arabistan Yarimadasi'nin giiney kisminda yer alan Aden ile Afrika’nin Cibuti
bolgesi arasinda bulunan Mendep Bogazi’nin her iki yakasinda, Hindistan ve
Afrika'dan gelen gesitli yiiklerin bosaltilmasi saglaniyordu. Ayrica, Somali ve
Etiyopya'dan gelen iiriinler, Kizildeniz iizerinden yapilan deniz yolculuklar1
araciligryla Akdeniz'e ulastirilmaktayd: (Yingsheng, 2021: 55; Britton, 1963:
16; Bilge, 2022: 557-558).

Kizildeniz adin1 bazen deniz kenarindaki mercan kayaliklarindan, bazen
giines 151¢1m1n yansimasindan, bazen de kiyidaki topragin kirmizi renginden alir
ve hatta sularinda yasayan mikroskobik canlilarinda denize boyle bir renk
verdigi sOylenmektedir. Gegmiste Kizildeniz ad1 sadece bu adi tasiyan denize
degil, Dogu Afrika ve Giiney Asyanin tiim deniz alanina veya Hint
Okyanusu'na veriliyordu. Piri Reis’in, Kitab-1 Bahriye adli kitabinda Afrika'nin
dogu denizi i¢in Bahri Zenc veya Bahri Zenci tabirleri kullanilmistir. Gemiler
genellikle giindiizleri kiy1 boyunca seyreder ve mercan kayaliklarinin arkasina
demir atardi. Bununla beraber Kizildeniz'de eski ¢caglardan beri canli bir ticaret
vardi. Erken Islam doneminde Nil'in bir kanalla Kulziim'e baglandig1 dénemde
Fustat'tan el-Car’a kadar bugday yiikli gemiler bu yolu kullanmaktaydi. Hint
Okyanusu'ndan gelen gemiler, Aden'de mola verdikten sonra kutsal sehirler

Cidde ve el-Car limanlarina, Misir'in el-Kusayr ve Kus limanlarina, ardindan
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da Ayzab'a dogru yola ¢ikmaktaydi (Piri Reis, 1973: 92-95; Britton, 1963; 4-
11; Darkot, 1977: 796-797; Bilge, 2022: 557).

Stiveys Kanali agilmadan o6nce Hint Okyanusu'ndan Aden'e giden
gemiler, Siiveys Korfezi'ne veya Akabe'ye gitmeden once Cidde, Yenbu (el-
Car), Hudeyde, Masavva gibi limanlara ugrayarak getirdikleri malzemelerin
Akdeniz limanlaria ulagsmasi ve kervanlarla oraya tasinmasi gerekmekteydi.
Kuzey Afrika iilkeleri ve Sam'dan gelen hacilar da Kulziim'den teknelerle
denize acilirdi. Medine'ye gidenler Yenbu'da, Mekke'ye gidenler ise Cidde
limaninda inerlerdi. Bu, Kizildeniz'i kontrol eden siyasi gii¢lere ticaret ve hac
yollarmin kontrolii gibi 6nemli avantajlar saglamis olurdu (Bilge, 2022: 557-
558).

Yaz aylarinda Hint Okyanusu'nda giineybatidan esen riizgarlara yagmur
ve firtinalar eslik ederken, 6zellikle Dogu Afrika kiyilarinda kuvvetli giiney
riizgérlart da oluyordu, bu nedenle Kizildeniz'de giineyden kuzeye hareket
etmek cok zordu. Ote yandan, Dogu Afrika kiyis1 boyunca deniz yoluyla
giineye dogru yelken agmak ¢ok iyiydi. Bu bolgede limanlarin az olmasi
nedeniyle yelken sezonu boyunca olumsuz seyir kosullar1 yasansa da havanin
cok fazla kapali olmamas1 ve firtinalarm ¢ok nadir olmas1 nedeniyle seyir
kolaydi (Arenson, 1989: 245; Utku, 2017: 70).

Misirlilar, M.O. III. yiizyilin ortalarindan itibaren Kizildeniz'e ticari
seferler diizenlemeye baslamis ve doniis yolunda Somali ile Yemen'den ¢esitli
iirlinler, 6zellikle kereste, buhur ve ¢am sakizi tagimigtir. XI. siilale doneminde
ticaretin hizla gelismesi, Hiksoslarin Misir't isgaliyle duraklama dénemine
girmistir. Ancak XVIII. siilale doneminde Hiksoslarin bolgeden ayrilmasiyla
ticaret yeniden canlanmis, Kralice Hatsepsut ve Kral III. Tutmosis bu siireci
desteklemek igin Onemli adimlar atmistir. Misirlilar, Hatsepsut'un
hiikiimdarlig1 sirasinda "Punt" adi verilen bdlgeye seferler diizenleyerek
buradan degerli malzemeler, hayvanlar ve egzotik {iriinler ithal etmistir. Dogu
Afrika'nin 6nemi, II. Ramses doneminde Sudan'in fethiyle ve Sevakin
limanmin Misir gemilerine hizmet vermeye baglamasiyla daha da artmistir
(Bentley ve Ziegler, 2005:1/73-74; Inan, 1992: 103-105).

Antik ¢aglarda Giiney Arabistan'dan gelen Arap tiiccar ve denizcilerin
Kizildeniz ticaretine katilarak yiizertoplarla desteklenen gemilerle Afrika ile
ticaret yaptiklar1 sdylenmektedir. Ayni sekilde o donemde Kizildeniz kiyisinda
yasayan bazi Arap kabileleri i¢in siirekli bir gelir kaynagi olan korsanligin, bir
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zamanlar bdlgeyi kontrol altina almak isteyen Misirli ve Romali denizciler i¢in
de biiytik tehlike olusturdugu ve Romalilarin korsan tehlikesiyle miicadele
etmek icin ticaret gemilerine muhafizlar yerlestirmek zorunda kaldiklar1
bilinmektedir. M.O. X. yiizyilda ve M.O. II. yiizyila kadar hayatta kalmay1
basaran Sebeliler, ticaret ve denizde Mainlileri geride birakan bir tine kavusmus
ve uluslararasi ticaretin iki biiyiik deniz yolunu bin yildan fazla bir siire
boyunca ayakta tutmayi1 basarmislardir. Hindistan, Cin, Sokotra ve Dogu
Afrika'dan getirilen mallar ile Yemen'deki biiyiik ticaret gemilerine sahip olan
Sebeliler, basarili bir ticaretle Yemen'i diinyanin en zengin iilkelerinden biri
haline getirmislerdir. Biiyiik gemilerle ticaret yapan Sebeliler bir yandan Misir
saraylarmin buhur ihtiyacim karsilamis, bir yandan da Suriye ve Filistin
bolgesinde ticari kervanlarla Habesistan bolgesinden baharat tasiyarak
bolgenin zenginlesmesini saglamislardir (Utku, 2017: 111-112).

Tarihi M.O. III. bin yila kadar uzanan ve Giiney Arabistan’da kurulan
Sebeliler M.O. XI. asirdan itibaren Hindistan Kizildeniz arasindaki ticareti
yonlendirmistir. Bu ticari ag icerisinde yiiksek miktarda vergi geliri elde eden
Sebeli, Hadramutlu, Himyerli ve Katabanli Araplar yalniz Hindistan-Kizildeniz
arasindaki ticaret ile yetinmeyerek ticari aglarmmi Dogu Afrika’ya kadar
genisletmislerdir (Cagatay, 1989: 31-32). Sebelilerin M.O. uzun mesafeli deniz
ticaretinde kazandiklar1 kontrol, Kizildeniz'in zorlu cografyasini derinlemesine
bilmelerinden kaynaklanmaktadir. Bu denizciler, denizdeki tehlikeleri,
riizgarlar1 ve demirleme alanlarmi iyi taniyarak stratejik bir avantaj elde
etmislerdir. Kizildeniz'in i¢ bolgelerine hakim olarak dogal bir tekel olusturan
Sebeliler, antik diinyada buhurun tek iireticisi olarak ticaret aglarini
gelistirmigtir. Dogu Afrika'dan tedarik ettikleri maymun, zenci kole, deve kusu
tilyll ve fildisi gibi degerli mallar1 Kizildeniz, Misir, Mezopotamya ve Suriye
gibi farkli bolgelere ulastirmalart ekonomik agidan dnemli bir etki yaratmustir.
Bu siireg, Sebelilerin donemin sosyo-ekonomik yapisina katkida bulunmustur.
(Hasan Ibrahim Hasan, 1987: 1/43-44). Yiizyillar boyunca Giiney Arabistan'in
denizcileri ve tiiccarlari, tiriinlerini giineyden kuzeye, dogudan batiya tagiyarak
buhur ticaretini ellerinde tutmus ve Kuzey Arabistan'da koloniler insa
etmiglerdir. Misir, Ege ve Basra Korfezi bolgelerinde ticari faaliyetler
yiiriitmiislerdir. Habesistan'a go¢ ederek bu ismi oraya kendileri vermis, onlarin
bu bolgedeki etkisi Afrika'nin dogu sahili boyunca siirmiistiir (Utku, 2017:
239).
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M.O. 325 ile M.O. 31 yillar1 arasinda Misir't ydneten Ptolemy kralligs,
Kizildeniz'deki etkin politikalariyla dikkat ¢ekmistir. Bu donemde, muson
riizgarlarinin  diizenine dair bilgilerin Arabistan'in  batisina yayilmasi,
muhtemelen M.O. 1. yiizyilin baslarinda gerceklesmistir. Bu bilgilerin Yunan
veya Roma asilli bir gemici olan Hippalus tarafindan kaydedildigi iddia edilse
de Giiney Arabistanli ve Hintli denizcilerin bu bilgileri ¢ok daha 6nceden
edindigi ve Hippalus'un seyahatlerinde bu denizcilerden yararlandigi
diistiniilmektedir. Dolayisiyla, Hippalus'un kaydettigi bilgiler, o donemde genis
bir deniz ticareti agina sahip topluluklar arasinda zaten bilinen veriler olarak
degerlendirilmektedir. Yunan ve Romalilar'm Hint Okyanusu'na agilmasiyla,
Hintli, Farsli, Habesli, Arap ve Cinli milletler arasinda ciddi bir rekabet ortaya
¢ikmis, bu durum Kizildeniz merkezli diger milletler i¢in 6nemli bir tehdit
olusturmustur. Ptolemy'nin kurdugu ticari koloniler ise daha sonra Romalilar
tarafindan da kullanilmis ve Sokotra Adasi'na kadar uzanan bir ticaret agi
olusturulmustur. Bu siiregte, Batili denizcilerin etkisi hizla artmis ve bolgede
ticaret faaliyetleri biiyiik bir ivme kazanmistir (Hitti, 1989: 1/94; Heaton, 1995:
20; Bentley ve Ziegler, 2017: 1/293-294; Oliver, 1963: 98; Bosworth, 1980: 11;
Curtin, 2021: 131).

Kizildeniz'de Roma'min gerilemesi, bolgedeki siyasi dinamiklerin
degismesine yol agmis ve bu boslugu kismen Habesliler ile Giiney Araplar1 gibi
yerel giigler doldurmustur. Fakat bu durum, Sasani-Bizans rekabetinin bdlge
iizerindeki etkisiyle birlikte yeni bir karmasa donemine isaret etmistir.
Kizildeniz’in yerli niifusunun igerisinde Hristiyan Habeslilerin, Roma ve daha
sonra Bizans’in himayesinde olmalari, onlarin yerel ticaretteki etkisini artiran
bir giiven kaynag: saglamistir. Ozellikle M.S. 100. yildan itibaren 400 yil
boyunca bagta Aksum Krallig1 olmak iizere Etiyopya'da hakimiyet kuran giic,
Habesistan’in genis alanlarini ele gegirmenin yani sira, zaman zaman Yemen’e
kadar uzanarak bdlgenin yerel {liriinlerini kapsayan genis bir ticaret agi
olugturmustur. Aksum, Adulis gibi Dogu Afrika limanlarini transit ticaret
acisindan 6nemli bir konuma getirerek, bolgenin ekonomik anlamdaki roliinii
pekistirmistir (Utku, 2017: 243-244; Curtin, 2021: 133).

Kizildeniz bélgesi, tarihi boyunca Habesliler, Bizans Imparatorlugu ve
Sasaniler arasindaki rekabetin merkezi olmustur. Bu durumun en iyi
orneklerinden biri, M.S. III. yilizy1ilin sonlarinda Yemen iizerine gergeklestirilen
karsilikli hamlelerdir. Habesistan ile Arabistan arasindaki ticareti artirmay1 ve
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Hint Okyanusu’ndaki ekonomik etkinligi pekistirmeyi hedefleyen Habesliler,
ilk saldirilarinda arzu ettikleri basarty1 elde edememistir. Ancak, yaklasik 50
yil sonra gergeklestirdikleri ikinci seferde daha iyi bir strateji gelistirerek
Yemen’i kontrol altina almayir basarmislardir. Bu gelisme, bdlgedeki giic
dengesinin belirlenmesinde kritik bir rol oynamis ve o dénemdeki stratejik
rekabetin karmagikligin1 gdzler 6niine sermistir (Cagatay, 1989: 155; Beaujard,
2019: 434).

Sasanilerin 1. Hiisrev doneminde Yemen'i istilasi ve Aden limaninda
kurduklar1 iis ayn1 zamanda Kizildeniz girisindeki Babiilmendeb bogazinin
kontrolii, Bizans imparatorlugu’nun doguya olan ticaret yollarin1 5nemli l¢iide
tikamistir. Bizans gemileri bir zamanlar Seylan’a kadar ulasirken, bu donemde
Hint Okyanusu'na ¢ikiglar1 engellenmistir. Kizildeniz’in Arabistan ve Afrika
kryilarinda bulunan Yunan yazitlari ile Seylan’da kesfedilen Bizans sikkeleri,
bolgedeki Bizans varligini Sasaniler dncesine dayandirmaktadir. Bu durum,
Bizans’in Dogu ticareti iizerindeki etkisinin azaldigim1 ve Kizildeniz transit
ticaretinin zayifladigin1 gostermektedir. Ote yandan, Dogu ticaretinin Basra
Korfezi ve kismen Hicaz yollarina kaymasi, yerel giiclerin yeniden
giiclenmesine yol agmistir. Habes, Yemen ve Kureys gibi bolgesel giigler, kisa
stireli hakimiyet doneminin ardindan Hicaz merkezli yeni bir giiciin ortaya
cikmastyla birlikte Islam’in etkisi altinda biiyiik bir doniisiim yasamislardir.
Islam'la tanisan Araplar, ticaret ve denizcilik alaninda Ortacag’in en biiyiik
medeniyetlerinden birinin temellerini atmay1 basarmislardir.

Kizildeniz trafigi, ozellikle VI. yiizyillda Bizans Imparatorlugu ile
Sasaniler arasindaki rekabetin 6nemli bir parcasi olmustur. Bu dénemde, Iran
gemileri bolgedeki deniz ticaretinde hakimiyeti siirdiiriirken, Bizans gemileri
de siirekli olarak onlar1 takip etmistir. Ayn1 zamanda bu rekabetten Araplar ve
Habesliler de etkilenmis, ancak Bizans ile Sasaniler arasinda deniz veya kara
savaglarina dair herhangi bir kanit bulunamamistir. Bununla birlikte,
Sasanilerin yerel putperestleri ve Himyeri yoneticilerini desteklemek amaciyla
Yemen'e niifuz etmeye calistigt Bizanslilarin ise miittefikleri Habegsliler
araciligiyla Hristiyan Himyerilere destek verdigi bilinmektedir. Imparator 1.
Justin, Yemen'deki ayaklanmay1 bir firsat olarak degerlendirmis ve Yahudi
Himyerilerin Hristiyanlara uyguladig1 baskiy1 gerekge gostererek Habeslilerle
yeni bir ittifak kurmustur. Bu baglamda, o donemde Ayzab ile Etiyopya
arasinda esnek bir konfederasyon olusturan Habeslilerin Bizans’in Aden'e
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kadar uzanan etkisi altinda Kizildeniz'i bir Bizans goliine doniistiirme planlari,
Sasanilerin Yemen'i isgaliyle bozulmustur ((Utku, 2017: 244-245; Cahen,
1990: 150-151; Altungok, 2015: 119-122).

Islam’in deniz ticaret yollar1 iizerinden yayilmasi, dzellikle Bat1 Afrika
ve Sudan’da derin etkiler birakmigtir. Hindistan ve Dogu Asya'da genellikle
sahil seritleriyle smirli kalan bu siire¢ Zengibar, Madagaskar, Habesistan ve
Sudan gibi bolgelerde daha yogun bir sekilde gergeklesmistir (Planhol, 1989:
337-338). Misir'in fethinden sonra Miisliman tiiccarlarin Kuzey Afrika
boyunca iist sahillere kadar uzanan ticaret yollarin1 kullanarak islam kiiltiiriinii
ve inancimi yaymalari, bu bdlgelerde kalici bir iz birakmistir. Bu yollarin
izledigi Nil Nehri hem ticaret hem de dini etkilesimler agisindan 6nemli bir
arter haline gelmis ve bdylece Bati Afrikanin Islamlasmasma zemin
hazirlamistir. Bu tarihsel siireg, Islam’m cografi yayilimmi ve toplumsal
etkilerini anlamak i¢in 6nemli bir pencere sunmaktadir (Dursun, 1988: 431).
Bu siiregte, Miisliiman Araplarin s6z konusu bolgelere yerlesmeleri ve yerli
unsurlarla kaynasmalart 6nemli bir etki yaratmistir. Araplar, Islamiyet'in
dogusundan ¢ok once de Dogu Afrika sahilleri ile ticari iliskiler kurmuslardir.
Islam dininin hem Arabistan hem de Misir'da hakim hale gelmesiyle bu iliskiler
daha da yogunlagsmistir. Bu donemde, ticaret ve Sudan'daki madenlerin
isletilmesi gibi faktorler, Araplarin bolgeye go¢ etmesine zemin hazirlamistir.
Miisliman tacirler, sadece sahil seridi ve adalara degil, Afrika'nin i¢
kesimlerine de ulagarak Asya ile Afrika arasindaki ticaretin ana aktorii haline
gelmislerdir. Bu siirecte, bazi limanlarda kitanin i¢ bolgeleriyle irtibat, yalnizca
Miisliiman tacirler araciligiyla saglanabilmistir (Ozel, 1988: 435-437).
Araplarin  Hindistan ve Dogu Afrika sahillerinde uyguladiklart ticari
kolonilesme stratejisi, yerel siyasi iktidarlar1 rahatsiz etmeden bolge halkiyla
kaynasmay1 hedeflemis ve Islam dininin tabandan yayilmasina olanak
tanimstir (Bebel, 1997: 78).

Hicaz, cografi konumu sayesinde sadece Yemen, Misir, Habesistan,
Suriye ve Irak arasindaki transit ticarette bir kavsak islevi gérmemekle
kalmamis, ayn1 zamanda bolge ekonomisini de 6nemli 6lgiide etkilemistir.
Islam &ncesi dénemde Mekke'nin ticari gelisiminde Hicaz'in stratejik konumu
biiylik bir rol oynamistir. Mekke, eski bir dini merkez olmanin yani sira,
"glinlik yolu" olarak bilinen Hicaz kervan yolu iizerinden gegen ticaretin
artmasiyla daha da biiyiik bir ivme kazanmistir. Mekke, kuzey-giiney karayolu
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iizerinden Suriye, Mezopotamya ve Yemen'deki kadim medeniyetlerle olan
iligkilerini gii¢lendirirken, Kizildeniz araciligiyla Habesistan ile de baglantilar
gelistirmistir. Ayrica, Arabistan'in i¢ bolgelerinden gelen ticaret yollarinin
birlesim noktasi olan Ukaz panayiri, Fil vakasi sonrasi Mekke’ye kazandirilan
itibar sayesinde Arabistan'in en 6nemli panayir1 haline gelmistir. Bu panayir,
farkl1 bolgelerden gelen tacirlerin Yemen'in iinlii elbise ve dokumalariyla
birlikte Misir, Suriye, Irak ve Habesistan'dan getirdigi deri, parfiim ve kili¢ gibi
ticaret mallarinin bulusma noktast olmustur (Utku, 2017: 246-247; Ibn Ciibeyr,
2021: 83-84; Yiiksel, 1999: 23-24).

Hz. Peygamber’den sonra ticaret yollarinin emniyetine verilen énem,
ozellikle Afrika ile iligkilerin gelisiminde kritik bir rol oynamistir. Emevi ve
Abbasi donemlerinde, devletin sinirlarinin genislemesi ve bunun neticesinde
saglanan refah ile servetin artmasi, ticari miinasebetleri daha da
derinlestirmigtir. Miisliiman tacirler, fildisi, altin ve diger degerli madenleri
temin etme amaciyla Hint Okyanusu’na a¢ilmay1 ve Afrika sahilleri boyunca
ilerlemeyi basarmis, bu siirecte gittikce giiclenerek bolgedeki ticari faaliyetleri
kontrol altna almiglardir. Ozellikle VII. yiizyiln sonlarina dogru, VIIL. asirda,
Rodezya'nin kuzeyindeki altin kaynaklarina ulasmak ve Zimbabve'den demir
gibi degerli madenleri hayvan sirtinda tasiyabilmek, bu tacirlerin azmi ve
becerisinin bir gostergesidir. Abdiilmelik b. Mervan doneminde, 702 senesinde
daha 6nce Hz. Omer doneminde de gerceklestirilen bir stratejik hamle ile
Kizildeniz'de ticaret yollarinin giivenligini saglamak amaciyla Habes
korsanlarinin iislendigi Dehlek Adasi’na bir sefer diizenlenerek bu ada ele
gecirilmistir. Boylece hem ticaret yollarinin giivenligi saglanmig hem de
Miisliiman ticaretinin gelisimine katkida bulunacak 6nemli bir adim atilmgtir.
Bu tiir askeri ve ticari hamleler, Islam medeniyetinin Afrika iizerindeki etkisini
artirirken, aym1 zamanda bolgedeki ekonomik iligkileri de giiclendirmistir
(Alpers, 2014: 40-41,52; Ozel, 1988: 436).

Miisliman ticaret alanlari, tarihsel siiregte batida Suriye ve Misir
merkezli olarak Tunus, Sicilya, Fas ve Ispanya’ya kadar uzanarak biitiin
Akdeniz'i etkilemistir. Dogu yéniinde ise, Iran ve Mavera iizerinden Cin
smirina ve Hindistan'a dek ilerleyen Miisliiman tiiccarlar, genis bir cografi
alanda ekonomik etkinlik gostermiglerdir. Bu donemin sonlarina dogru
Kizildeniz lizerindeki hakimiyet Habeslilerden Araplara gegerken Araplar, Hint
Okyanusu'nda da oOnemli bir varlik olusturmuslardir (Durant, 1974: 40).
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Hulefd'y1 Rasidin doneminde, kutsal sehirlerin ihtiyaglarinin karsilanmasi
kaygistyla artirilan Misir-Hicaz ticareti, Emeviler doneminde Kuzey Afrika ve
Misir hacilarinin Hicaz'a yaptiklari yolculuklarla 6nemli bir ivme kazanmaistir.
Hulefa'y1 Rasidin ve Emeviler doneminde, yalnizca hacilarin degil ayni
zamanda ticari emtia ve yiyeceklerle dolu gemilerin de Misir'in Kulziim liman1
ile Medine'nin Car ve Mekke'nin Cidde limanlar1 arasinda diizenli seferler
gerceklestirmesi, ticaretin canlanmasini saglamistir. Emevi halifeleri, Dogu
ticaretine verdikleri dnem dogrultusunda, bu ticareti giivence altina almak
amaciyla Afrikanin dogu kiyisinda ¢esitli ticari istasyonlar kurarak
Kizildeniz'deki ticari faaliyetlerin gelismesine biiyiik katkida bulunmuslardir.
Bu siire¢ hem hacilarin hem de tiiccarlarm yogun hareketliligi sayesinde Islam
diinyasinda ticari iligkilerin derinlesmesine ve zenginlesmesine zemin
hazirlamistir (Utku, 2017: 257).

Islam devletinin sekillendigi Hicri I. asrin ardindan, islam diinyasinin ana
merkezleri dnemli dlgiide istikrar kazanmistir. Bu istikrar, dogal olarak ticari
faaliyetlerin artmasimma zemin hazirlamistir. Abbasi hakimiyetinin hakim
oldugu VIIL ile XII. yilizyillar arasinda yasanan bazi siyasi istikrarsizliklar,
savaglar ve Islam diinyasinin gesitli bolgelerinde merkezden bagimsiz
devletlerin kurulusuna ragmen, bu donemi karakterize eden huzur ortami ve
istikrar sayesinde ticari faaliyetler biiyiik bir gelisim gostermistir. Ozellikle
ticaret yollarinin giivenli hale gelmesi ve ekonomik iligkilerin genislemesi, bu
donem boyunca Islam medeniyetinin ekonomik giiciinii pekistirmistir.
Dolayistyla, ticaretin artis1, sadece ekonomik bir gelisme degil ayn1 zamanda
kiiltiirel ve sosyal etkilesimlerin de zenginlesmesine katkida bulunmustur
(Udovitch, 1970: 105).

Bu dénemde denizcilik alaninda kaydedilen ilerlemeler, deniz ticaretinin
mesafesini, hacmini ve frekansini 6nemli 6l¢iide artirmigtir. Arap, Fars ve
Hintli Miisliiman denizciler 6zellikle Hint Okyanusu’nun batisinda bu donemde
belirleyici bir egemenlik kurmuslardir. Cinlilerden edinilen pusula kullanimi ve
Giineydogu Asya ile Hint gemilerinde ortak olan Latin yelkeninin
entegrasyonu, manevra yetenegi yiikksek, hizli ve kiytya yakin seyretme
gerekliligi olmayan gemilerin ingasini saglamis, boylece ticari seferler 6nemli
bir hiz kazanmistir. Ayrica, Akdeniz havzasinda gok cisimlerinin yiiksekligini
6lgmek igin gelistirilen usturlabin yon bulma ve seyir araci olarak yaygin bir
sekilde kullanilmasi, benzer teknik ilerlemelerin hizlanmasma katkida
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bulunmustur. Bu gelismeler sayesinde Miisliman denizciler, Cin’den Dogu
Afrika kiyilarina kadar tiim Hint Okyanusu bolgesinde aktif bir ticari
hareketlilik saglamiglardir (Mazaheri, 1972: 353-356; Watt, 1989: 44;
Chaudhuri, 2002: 141-148; Cahen, 1990: 156; Bentley ve Ziegler, 2005: 1/362).
Bu donemde Hint Okyanusu, iki ana ticaret giizergahinin merkezinde yer
almakta olup, bu giizergahlar uluslararasi ticaretin dinamiklerini
sekillendirmistir. Bunlardan ilki, Cin tlizerinden gecerek gelen kiirk, porselen
ve ipeklilerin tagindig1 hattir. Bu giizergah, Asya’nin zengin kiiltlirel mirasini
yansitan ve Bati’ya degerli esyalar sunan bir koprii islevi gormiistiir. Diger
giizergah ise Sumatra ve Malay Adalarimin bat1 kiyisin1 kapsamaktadir; bu hat,
baharat ve aromalarin dolasimini saglamakta, bu tiriinler sayesinde hem yerel
ekonomilere hem de uluslararasi pazara 6nemli katkilarda bulunmaktaydi. Bu
iki giizergahin birlesimi, gemilerin doguya dogru fildisi, metal mallar, kumas,
Arabistan ve Iran atlari gibi maddeleri, ayrica Afrikali koleleri tasimasini
mimkiin kilmigtir. Ticari miibadelelerin yapisi, yiizyillar boyunca pek fazla
degismeden kalabilmis, zaman iginde parfiimler gibi liiks mallarin da bu
verimli ticaret aginin bir pargasi haline gelmesiyle genislemistir. Boylelikle,
Hint Okyanusu'ndaki bu ticaret dinamikleri, yalnmizca ekonomik degil, ayn1
zamanda kiiltiirel etkilesimler acisindan da 6nemli bir alan olusturmustur
(Utku, 2017: 258). Bu donemin tacirleri, diinya ticaretine daha once dahil
olmayan pek cok bolgeyi ticaret aglarma entegre etmistir. Ozellikle Sahra
Colii’nii deve kervanlariyla asarak Bati Afrikalilarla tuz, ¢elik, bakir ve cam
karsiliginda altin ve kole ticareti gergeklestirerek, Dogu Afrika sahillerinde
kole ve egzotik irlinler temin etmislerdir. Bu siireg, kiiresel ticaretin
dinamiklerini 6nemli dl¢ilide etkilemistir (Bentley ve Ziegler, 2005: 1/363).
Muson riizgarlar baglamadan 6nce biiyiik kiy1 kentlerinde giinlerce siiren
hareketlilik yasanmaktaydi. Bu riizgarlardan 6nce gemiler, iklim degisikliginin
neden oldugu agir ve nemli havada yiik yiikliiyor ve bu durum yolcularin
hastalanmasina neden oluyordu. Muson riizgarlar1 basglayinca da yelkenliler
acik denize dogru yola cikiyorlardi. Gemiler limandan ayrilirken rihtimlarda
uzun bir sessizlik yasanmaktaydi. Muson riizgarlar1 Hint sularinda yilda iki kez
meydana gelirdi. Musonun siirekli riizgarlar nedeniyle bazi avantajlari
olmasina ragmen, birka¢ ay ertelenmesi ve yolcular1 kalkistan énce musonun
tekrar esmesini beklemek zorunda birakmasi nedeniyle yolculuk zahmetli
oluyordu (Mazaheri, 1972: 355-357; Alpers, 2014: 7-11; Yingsheng, 2021: 69-
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70). IX. ylizyilda Basra Korfezi'nden Hindistan ve Cin'e giden gemiler, doniiste
firtinalar nedeniyle bazen Basra Korfezine gitmek yerine Arabistan ve Dogu
Afrika'ya kadar stiriikleniyorlardi (Kayaoglu, 1985: 100).

X. yiizyilda Dogu Afrika, Giiney Arabistan ve Kizildeniz havzasi
arasindaki etkilesim, ticari faaliyetlerin canlanmasina zemin hazirlamistir. Bu
donemde ozellikle fildisi, kristal ve altin gibi kiymetli ve lilkks mallarin
ticaretinde Onemli bir artis gozlemlenmistir (Horton-Middleton, 2000: 62).
Dogu Afrika, Hindistan ve Asya'dan gelen iiriinler, Aden'de merkezi bir
noktada toplanmakta ve Ayzab ile diger Kizildeniz limanlarmma sevk
edilmektedir. Misir limanlarinda bosaltilan bu mallar, Kizildeniz-Nil hatt1
iizerinden Misir’in Akdeniz kiyilarina ulagsmaktadir. Tiiccarlar, kara ve deniz
yollarin1 kullanarak dogudan batiya ve batidan doguya ¢esitli mallar
tagimaktadir. Batiya giden tiiccarlar koleler, dokuma ve diger degerli iiriinler
ile geri donmekte, donerken yiiklerini Kulziim'den Car ve Cidde'ye ulastirarak
oradan Sind, Hint ve Cin bolgelerine devam etmektedir. Ayrica, Cin’den misk,
av eti, kafur ve targin gibi irilinlerin transferi de gergceklesmektedir. Bat1 Hint
Okyanusu’na ulagan gemiler ise bu {iirlinleri deniz ve kara ticaret yollartyla
Avrupa'min farkli iilkelerine tasimaktadir (Ibn Ciibeyr, 2021: 35-48; Ibn
Hurdazbih, 2008: 130; Nasir-1 Hiisrev, 1967: 109-110). Ibn Ciibeyr, kendi
zamaninda agirlikli olarak giliney hattinin  kullanildigini  belirtmektedir.
Iskenderiye-Kiis-Ayzab-Aden yolu Kulziim hattina gére ¢ok daha giivenli olup
(fbn Ciibeyr, 2021: 41), ticaretin giivenligi, ticaret gemilerini korsan
saldirilarindan koruyan Yemen merkezli savas gemileriyle saglanmaktaydi
(Sesen, 1987: 290).

Glneydogu Arabistan ve Etiyopya'nin bazi bolgeleri diinyanin buhur
iiretim merkezi, Kizildeniz’in baz1 bolgeleri boya mamullerinin de kullanildig:
sap lretimi ile {inliydd. (Utku, 2017: 224-225). Dogu Afrika egzotik mallar,
altin ve kole ticareti ile bu genel ticarete katkida bulunmustur. Bilhassa kdle
ticareti Sevakin, Badi, Dehlek, Zeyla, Beylul, Barbara, Mogadisu, Merka,
Bezava, Mombasa ve Zengibar sehir ve limanlar1 iizerinden Hindistan, Misir,
Kizildeniz ve Arabistan'a tasinmustir. (Orhonlu, 1961: 2; Utku, 2017: 225).
Etiyopya ve Nube ise agirlikli olarak Misir'a ihra¢ edilen altin gibi degerli
metallerin yani sira aromatik bitkiler, “miir” ve egzotik hayvanlarin ticaretine
katilmistir (Bentley ve Ziegler, 2005: 1/293-294; Lewis, 2000: 223).
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2.2.1.2. Dogu Afrika ile Basra Korfezi Arasindaki Ticari

Yolculuklar

Dogu Afrika ile Basra Korfezi arasindaki ticari iliskiler Islam’mn
dogusundan 6nceye uzanan koklii bir gegmise sahiptir. Miisliimanlarin Afrika
ile olan ilk temaslar1 ise Mekke'deki zulme maruz kalan Miisliimanlarin
Habesistan'a hicretiyle baslamistir. Bu hicret, Hz. Peygamber'in izniyle
gerceklesmis olup, ilk grup Miisliimanlarin ardindan ikinci hicret de yapilmistir
(Hamidullah, 2003: 292-300). Bu donemde, Habesistan’a hicret eden
Miislimanlar, Hayber’in fethine kadar burada kalarak dini ve sosyal yapinin
giiclenmesine katkida bulunmuslardir. Araplarin Dogu Afrika sahilleri boyunca
gecmiste yiriittiikleri ticari miinasebetler Arap Yarimadasi'nin tamamen
Islamiyet'i kabul etmesiyle birlikte énemli bir doniisiim gegirerek daha da
gelisim gostermistir. Bu donemde, Miisliiman tiiccarlar yalnizca sahil yerli
halkiyla degil, ayn1 zamanda kitanin i¢ kesimlerinden gelen gruplarla da yogun
bir etkilesim icerisinde bulunmuslardir. Bu etkilesim, Dogu ve Giiney Asya ile
Afrika sahilleri ve Misir arasinda tesis edilen ticaret aglarinin Onemli
halkalarindan birini olusturmustur. Ilging bir sekilde bazi limanlarda Afrika
kitasinin i¢ bolgeleriyle irtibat yalnizca Miisliiman tacirler araciligiyla miimkiin
hale gelmistir. Hz. Peygamber’den sonra Hulefa-y1 Rasidin doneminde ticaret
yollarinin emniyetine yonelik verilen 6nem Afrika ile olan miinasebetlerin
gelismesinde belirleyici bir rol oynamistir. Emevi ve Abbasi donemlerinde
devlet siirlarinin genislemesi ve ekonomik refahin artis1 ticari iligkilerin daha
da derinlesmesini tegvik etmistir. Bu siire zarfinda fildisi, altin ve diger degerli
madenleri temin etmek amactyla Hint Okyanusu'na agilan Miisliiman tiiccarlar,
Afrika sahilleri boyunca ilerleyerek bu bdlgelerdeki ticareti kontrol altina
almay1 basarmislardir. Hicrd ikinci asra gelindiginde bu tiiccarlar, Rodezya'nin
(bugilinkii Zambiya) kuzeyindeki altin kaynaklarma erisim saglamig ve
Zimbabve'den hayvan sirtinda demir gibi degerli madenleri bolgeye
getirebilmislerdir. Bu gelismeler hem ticari iliskilerin derinlesmesine hem de
kiiltiirel etkilesimlerin artmasina olanak tammustir. (Ozel, 1988: 435).

Emeviler devrinde kabile, aile ve dini cemaatler arasindaki miicadele ve
catismalar Islam toplumunun dinamiklerini etkileyerek bazi gruplarm Dogu
Afrika sahillerine ve 6zellikle Habesistan’a toplu halde hicret etmesine zemin
hazirlamistir. Bu hicretlerin ilki, 684 yilinda Haccac’in yonetiminden rahatsiz

olarak Sam ydresinden ayrilan bir grup ile ayn1 yil Abdiilmelik b. Mervan’in
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gonderdigi ordudan kagarak Afrika sahillerine gd¢ eden Umman Ibadileri
tarafindan gergeklestirilmistir. Abdiilmelik b. Mervan doneminde daha once
Hz. Omer devrinde de ornegine rastlandigi gibi, Kizildeniz’de gemilerin
giivenli bir sekilde dolasabilmesi amaciyla Habes korsanlarina yonelik bir
askeri sefer diizenlenmis ve stratejik bir konumda olan "Dehlek adast" (702)
fethedilmigtir. Bu fetih, Dogu Afrika sahillerindeki ilk askeri basari olarak
kaydedilirken Miisliiman tacirlerin Dehlek adasi ve "Massava liman1"
tizerinden Habesistan i¢lerine kolayca niifuz etmelerine olanak tanimistir.
Abdiilmelik b. Mervan zamaninda gergeklestirilen bu gdgler, Miislimanlarin
Hint Okyanusu’nun giiniimiizdeki Kenya ve Tanzanya kiyilarinda Lamu, Pate,
Malindi, Mombasa ve Zengibar (Kanblo) gibi 6nemli sehirler inga etmesine yol
agmistir. Hisam b. Abdiilmelik doneminde, Sii isyanlar1 sirasinda Zeyd b.
Ali’nin 6ldiiriilmesi, go¢ eden taraftarlarin Somali kiyilarindaki Benadir
bolgesine (740) yerlesmesine neden olmustur. Zeydi Siilerin bazilari ise Abbasi
devrinin baslarinda daha giineydeki Pemba adasma gog¢ etmistir. Islamiyet,
Araplarin daha once ticari iligkiler kurduklart Komor adalar1 ve Madagaskar’a,
Hicrl birinci asirda ulagmistir. Abbasiler devrinde 6ne ¢ikan Karmatiler’in
cikardigr i¢ karisikliklar esnasinda Ahsa hiikiimdarinin baskisindan kagan
biiyiik bir grup Somali sahillerine hicret ederek burada Makdisu (Mogadisu)
sehrini 907 yilinda kurmuslardir. Bu siirecte bolgenin daha 6nceki sakinleri
olan Zeydiler yeni gelen Sunni grupla uyum saglamakta zorluk ¢ekince daha
glineye ve i¢ bolgelere goc¢ etmislerdir. Arap ve Zenci karisimi yeni bir
toplulugun meydana gelmesi, aralarinda karsilikli evlenmeler yoluyla
gerceklesmistir. Bu topluluk, muhtemelen Ummet-i Zeydiyye’den muharref
(degistirme) olarak Emiizeydic olarak adlandirilmigtir. Ahsa’dan gelen Araplar
daha sonra Brava ve Merka gibi sehirleri insa ederek bolgedeki demografik
yapiy1 daha da gesitlendirmislerdir. Bu olaylar, Dogu Afrika’daki Islam kiiltiir
ve toplumunun sekillenmesinde 6nemli bir rol oynamustir (Ozel, 1988: 435-
436).

Basra'dan basglaylp Umman {izerinden Arap Yarimadasi'nin giiney
sahilleri boyunca Yemen'in Sihr bdlgesine ve en nihayetinde Aden'in Ebyen
limanina kadar olan ve Dogu Afrika’ya kadar uzanan yol ticari hareketliligin
en yogun yasandig1 giizergahlardan birini temsil etmektedir. Bu bolge, Abbasi
donemindeki ticaret seferlerinin &nemli bir parcasi haline gelmistir. Zira Dogu
Afrika, dogu ticaretinin baslica merkezlerinden biri olarak 6ne ¢ikiyordu.
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Kendine has dogal iiriinleri ile bilinen bu cografya Abbasi tiiccarlarinin daha
once diinya ticaretine dahil edilmemis pek ¢cok bdlgeyi ticaret aglarina entegre
etmesini sagladi. Tiiccarlar, Sahra Colii'nii deve kervanlariyla asarak Bati
Afrikalilarla tuz, celik, bakir ve cam karsiliginda altin ve kole ticareti
gergeklestirmistir. Dogu Afrika'nin sahillerinde ise egzotik iriinlerle birlikte
kole alim satimina da yonelmislerdir (Utku, 2017: 345-346).

Bu durum hem tiiccarlarin hem de bolgeye 6zgii irlinlere sahip olmay1
arzulayan tiiketicilerin bu topraklari tercihlerinde goz 6niinde bulundurmalarini
sagliyordu. Dogu Afrika, ticarl agidan en stratejik bolge olarak kabul edilen
Afrika boynuzu, giinlimiizde Etiyopya (Habesistan), Somali, Eritre ve Cibuti
gibi ilkeleri kapsayan cografi alan, tarihsel olarak biiyiikk bir ekonomik
potansiyel barindirtyordu. Bu bodlgenin ticari avantajlari, Abbasiler donemine
gelene kadar tarih boyunca cesitli imparatorluklar arasinda rekabetin ana sebebi
olmustu. Ozellikle de Islam dncesi donemde Sasaniler ile Bizanslilar arasindaki
miicadeleler esnasinda Kizildeniz ticaretinde belirgin bir rol oynamustir.
Abbasiler donemi, bu bolgenin huzura kavugmasini ve dolayistyla Hindistan ile
Uzakdogu ticaretine giivenle ac¢ilmasini saglamigtir. Abbasiler, iktisadi
anlamda giiclenmeyi hedeflerken, Dogu Afrika’ya uzanan ticari glizergahi
kontrol altinda tutma ve gerekli diizenlemeleri yapma gerekliligini de géz ard
etmemistir. Arap Yarimadasi’nin gilineybatisindan Dogu Afrika’ya yakin
olmasi, Korfez sakinlerinin bu bolgeye gerceklestirecekleri ticaretlerinde yeni
rotalar gelistirmelerine olanak tanimistir. Bu yollar yalnizca Dogu Afrika
sahillerine degil, ayn1 zamanda Aden Korfezi’'ne bakan bolgeler ve Hint
Okyanusu’na agilan Afrika sahillerine kadar uzanmistir. Basra Korfezi
denizcilerinin Uzakdogu’ya ulagsmak igin takip ettikleri rotalar ile Dogu
Afrika'ya giden yollar arasinda belirgin benzerlikler mevcuttur. Zira, Basra
Korfezi'ndeki denizcilerin Dogu Afrika sularinda gezinmeleri, onlar1 Hindistan
ve Cin’e yonlendiren Hint Okyanusu’nun bir uzantis1 olarak
degerlendirilmektedir. Bu baglamda Dogu Afrika, Uzakdogu ile
gergeklestirilen ticari degisimlerin hayati bir tamamlayict unsuru haline
gelmistir (Yildirim, 2022: 333-335).

Dogu Afrika ile Korfez Araplarinin ticari faaliyetleri, tarihsel agidan
bolgenin ekonomik yapisini degistirerek diinya ticaretine ydn vermistir.
Habesistan'in kuzeyinden Madagaskar'in giiney kisimlarina kadar uzanan bu
genis cografya, Korfez Araplarinin Ortacag'da sahip olduklarn ticari
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hinterlandin biiytikliigiinii gozler oniine sermektedir. Bu donemde Korfez
tiiccarlari, yalmizca Dogu Afrika ile Uzakdogu arasinda koprii vazifesi
gormekle kalmamis, ayni zamanda bu bolgelerin yerel iirlinlerini diinya
pazarlarina tagimada da aktif rol {istlenmislerdir. Baglangigta Dogu Afrika,
uluslararasi ticaret agisindan yeterince taninmiyordu ve bu bolgede iiretilen
esya ve Uriinler sinirlt bir sekilde tanitilmaktaydi. Ancak Basra Korfezi’nin
denizcileri ve tiliccarlari, kesif seferleri ve ticaret yolculuklar1 sayesinde, bu
bolgeye 6zgii diinyanin farkli pazarlarina ulagmasini saglamislardir. Bu siirec,
aynt zamanda Hindistan ve Cin gibi uzak noktalardaki tirlinlerin de Hint
Okyanusu iizerinden bu bolgelere ulastirilmasina 6nayak olmustur. Mes'udi
gibi tarihgiler, Korfez tliccarlarinin Dogu Afrika'ya yaptiklart seferlerin
basarisin1 onlarin zorlu deniz kosullariyla basa ¢ikabilme yetenekleri ve
edindikleri deneyimle iliskilendirirken bireysel deneyimlerini de gozler oniine
sermektedirler. Ozellikle Mes'udi’nin ifadesiyle, cesitli denizlerde yasadig
korku ve tehlikeler arasinda Habes denizinin sundugu kosullarin daha ¢etin
oldugunu belirtmesi bu bolgenin ticaret i¢in ne denli karmagsik bir cografya
sundugunu gostermektedir (Mestidi, 2020: 73; Ibniil Esir, 1985: 11/487; Es-
Sami, 2001: 102; Mez, 2014: 575).

Dogu Afrika kiyilarina seyahatlerin iki ay gibi uzun bir siireyi kapsadigi
bu donemde, Miislimanlar boélgede koloniler kurarak ticari faaliyetler
araciligiyla Islam'in Afrika kitasmin iclerine yayilmasinda énemli bir rol
oynamiglardir. Arap yerlesimleri, Siifale (Mozambik) ve Madagaskar'a kadar
uzanirken, Dogu Afrika ve Basra Korfezi arasindaki ticarette Ezdiler kilit bir
aktor olarak one ¢ikmigslardir (Ciinhani, 2008: 692-694; Yildirim, 2022: 337-
338). Korfez bolgesinde zengin tiiccarlariyla taninan Siraf kenti (idrisi, 1989:
1/410) ve Umman'dan kalkan gemileriyle Zeyla, Ayzab, Sevakin, Berber ve
Zangibar gibi limanlara ugrayan Ezdiler, giineye dogru ilerleyerek
Madagaskar'a kadar ulagsmislardir. Berberilerden aldiklar1 amber ve altinla
birlikte, fildisi ve kole ticareti yaparak bolgeler arasi ekonomik etkilesimi
onemli Ol¢liide artirmislardir. M. 935 yilinda Umman'da meydana gelen
yanginda Ibn Mervan'a ait kélelerin &liimiiyle ilgili abartili rakamlar dolagsa da
bu olay Basra Korfezi ile Dogu Afrika arasindaki kole ticaretinin boyutunu
gostermesi acisindan onemlidir. Tarihsel olarak koleler, tarim, madencilik,
ticaret, ingaat ve 0zel giivenlik gibi ¢esitli ekonomik faaliyetlerde temel is giicii
olarak kullanmilmiglardir. Berberi Korfezi'nin yerli halki olan "el-Zenc,"
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Uzakdogu ve Basra Korfezi'nden gelen gemilerin bu bolgeyle yogun ticari
aligveriste bulunmasiyla stratejik bir neme sahip olmustur. Ozellikle Giiney
ve Dogu Arap Yarimadasi'nin Dogu Afrika ticaretindeki baskin rolii bolgeye
yonelik detayli bir analiz ve planlama gerekliligini agikca ortaya koymaktadir.
Bu durum hem ticaret rotalarinin optimizasyonu hem de lojistik siire¢lerin etkin
yonetimi agisindan kritik bir gereklilik olarak degerlendirilmelidir (Ciinhant,
2008: 692-694; Yildirim, 2022: 337-338).

Basra Korfezi'nden baglayarak Ummanli ticari gemiler, Somali sahillerini
takip ederek Madagaskar adasina, oradan da Siifale’ye yani bugiinkii
Mozambik’e ulagsmaktaydilar (Hourani, 1995: 231). Bu yolculuklar, gemi
sahiplerinin Berberi Korfezi'nden (Somali) Zenc Denizi iizerinden
gerceklestirdikleri seferler sirasinda ticari iligkilerin gelismesine ve ¢esitli
kiltiirlerin etkilesimine zemin hazirlamistir. Mes'idi, bu seferlerin detaylarini
su sekilde kaydetmistir: “Ummanlt gemi sahipleri, bu kérfezi (Berberi
Korfezi'ni) katederek Zenci denizinde yer alan Kanblo (Zengibar) adasina
giderler. Bu sehirde kdfir zenciler arasinda Miisliimanlar ve daha once
belirttigimiz gemi sahibi Ummanlilar bulunmaktadir. Onlar, Berberi adiyla
taminan —Onlar burayr Berberi denizi olarak tamitmaktadirlar- bu korfezle
Cefuni (Somali) denilen iilkenin bizim belirttigimiz uzakhiktan daha uzak bir
mesafede oldugunu iddia etmektedirler. Ummanlilardan denize ac¢ilan o
insanlar, Ezd kabilesine mensup Araplardan olusmaktadir. Bu denizi Sirdaflilar
da gemilerle asarlar, ben de 916 yilinda Umman iilkesinin Sincar sehrinden ve
sonra da Kanblo adasindan Umman sehrine kadar bu denizde gemiyle seyahat
ettim” (Mes™di, 2004: 28-29; Ciinhani, 2008: 692-693).

Somali, Afrikanin en dogu ucunda yer almasi sebebiyle, tarih boyunca
Basra Korfezi tiiccarlarinin 6nemli ticari seferlerine ev sahipligi yapmistir. Bu
seferler, yeni ticari merkezlerin ortaya ¢ikmasinin yani sira bolgedeki eski
liman sehirlerini de canlandirmistir. Milattan 6nce kurulan ve Yunanh
tiiccarlarca "Abuni" olarak adlandirilan liman, bu yeniden canlanmanin
orneklerinden biridir. Tar¢in, deri ve fildisi gibi degerli {iriinleri almak {izere
Somali'yi ziyaret eden Korfez tiiccarlart burayla kurduklar: siki ticari iliskiler
neticesinde bolgenin adini degistirerek "hafuni" veya "cefuni" olarak anmaya
baslamiglardir (Hourani, 1995: 233). Misliman denizcilerin = Afrika
kiyilarindaki en uzak hedefi Siifale limaniydi. Maschonaland'in zengin altin

madenleri, bu bolgeyi cazip bir ticaret merkezi haline getirmis ve tiiccarlar
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cezbetmistir. Ayrica, Siraf ve Siraz tiiccarlari, Somali'de stratejik bir ticari
merkez kurarak burayr Makdisu (Mogadisu) olarak isimlendirmigtir. Makdisu,
Basra Korfezi ile Dogu Afrika arasindaki ticaret yollarinin 6nemli bir noktasi
olmustur. Limanin giineyinde yer alan ve zamanla Kilve olarak bilinen Brava
sehri ise uzak mesafelerden gelen Arap tiiccarlarinin her mevsim uygun
riizgérla ugradigi popiiler ticaret merkezleri arasinda yer almistir (Mez, 2014:
575; Curtin, 1984: 39).

Miisliiman tiiccarlar, Zambezi Nehri’nin deltas1 ile Giiney Afrika’nin
merkezindeki Limpopo Nehri arasinda ticari faaliyetlerini siirdiirerek bu
bolgelerin altin madenleriyle, zenginliklerini kesfetmislerdir. Bu cografya,
ozellikle altin ve demir gibi degerli madenlerin disariya ihrag edildigi 6nemli
bir ticaret merkezi olan Siifale’yi barindirmaktadir (Kazvini, 2019: 22-24; Mez,
2014: 575). Basra Korfezi’nden ticari amagclarla gelen pek cok tiiccar, burada
gordiikleri potansiyel sonrast Hindistan ve Cin’deki gibi, Dogu Afrika
sahillerinde yeni ticaret merkezleri kurmayir tercih etmislerdir. Bu
yerlesimciler, sadece ticarl kalkinmaya katki saglamakla kalmayip, aym
zamanda diger tliccarlarin islerini kolaylastirmakta da Onemli bir rol
oynamuslardir. Basra Korfezi'nden Dogu Afrika’ya seyahat eden gemiler,
yolculuklart esnasinda pek cok ticaret merkeziyle irtibat kurmakta, bu
baglamda Umman’daki Maskat veya Suhdr limanlarindan tatli su gibi
ihtiyaclar1 temin ederek Aden limanina ulasmakta, boylece Kizildeniz
ticaretinin vazgecilmez noktalarindan biri olmaktadirlar (Yildirim, 2022: 340-
341).

Aden, sadece Habes ve Hint gemilerinin degil, ayn1 zamanda cesitli
yabanci gemilerin de ugrak noktasi olan meshur ticaret limanidir. Bu limandan
hareket eden gemiler farkli rotalar izleyerek ticaretlerini stirdiirmiislerdir (Utku,
2017: 133,198). Basra Korfezinden gelen bazi gemiler iriinlerini Arap
Yarimadasi’nin batisina ve Misir’a ulastirmak amaciyla Cidde limanina
ugrarken, Ozellikle Hindistan'dan gelen gemiler, Kizildeniz'in tehlikelerine
karst (6rnegin mercan kayaliklar1) korunmak ve muson riizgarlarinin etkisini
kaybetmemek i¢in yiiklerini ¢ogunlukla Aden veya nadiren de olsa Cidde'ye
indirmeyi tercih etmekteydiler. Bu konteynerler, daha sonra daha kiigiik
teknelerle ya da karayolu ile Suriye, Irak ve Misir gibi 6nemli merkezlere
taginmaktaydi (Utku, 2017: 326).
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Korfez bolgesinden Cidde limanma gelen biiyiikk hacimli gemiler,
yiiklerini bosalttiktan sonra Aden'e geri donerken, bir kisim gemi ise Somali
sahili boyunca ilerleyerek Dogu Afrika'ya yonelmekteydi. Bu giizergah
tercihinin altinda yatan temel neden, deniz korsanlariin siiregelen tehdidiydi.
Ortacag denizciliginde, "eskiya zihniyeti" ile hareket eden korsanlar, deniz
ticaretinin giivenligi i¢in ciddi bir risk teskil ediyordu. Ozellikle X. yiizyilda
Kizildeniz'de emniyetli bir seyir i¢in, askeri destek ve Rum atesi kullanabilen
Neffatinlerin refakati olmadan sefere ¢ikmak neredeyse imkansiz hale gelmisti.
Sokotra adasi ise, Hint korsanlarinin 6nemli iislerinden biri olarak, bu bélgeden
gecen gemiler i¢in ciddi bir tehdit olusturarak Basra-Kizildeniz-Dogu Afrika
arasindaki deniz ticaretini olumsuz yonde etkilemekteydi (Mez, 2014: 576). Bu
tehditler nedeniyle, gemilerin konvoy halinde yolculuk yapmayi tercih ettikleri
ve Aden'e dogru seyreden bir geminin genellikle benzer bir gemi tarafindan
eslik edildigi siklikla gézlemlenmisti (Utku, 2017: 285).

Sokotra Adasi’nin gegilmesinin ardindan Dogu Afrika sahillerindeki
ticari merkezlere yonelindigi gozlemlenmektedir. Bu merkezlerde fildisi,
amber, c¢esitli hayvan derileri ve diger degerli {irlinler toplanarak gemilere
yiiklenmekteydi. Ozellikle Sirafl tiiccarlar, Dogu Afrika’dan tedarik ettikleri
fildisini bilyiikk bir kazan¢ umuduyla Cin’e ulastirmaktaydilar. Zira Dogu
Afrika’daki fildisi, Annam ve Tongking’den getirilen daha kii¢iik ve kizilimsi
olanlarindan daha yiiksek fiyatlarla alic1 bulmaktaydi. Cin pazarinda fildigine
olan yogun talep, Miisliiman iilkelerde bu degerin bolca bulunmasi durumu
iizerinde onemli bir etki yaratmakta, dolayisiyla, bu ticaretin biiyiikligi
dogudan gelen taleplerle dogru orantili olarak artmaktadir (Mez, 2014: 502; Es-
Sami, 2001: 112).

Afrika’ya giden Miisliiman tiiccarlarin son duragi olarak bilinen Siifale
bolgesi, gliniimiizde Mozambik olarak adlandirilan Zenc Denizi’nin giiney
kisminda stratejik bir konumda yer almaktadir. Tarihsel siire¢ icinde bu bolge
ozellikle Kanblo (Zengibar) adasiyla birlikte 6nemli bir ticaret merkezi haline
gelmistir (Ciinhani, 2008: 692-694; Es-Sami, 2001: 112). Miisliimanlar bu
bolgeye Ozellikle altin ve amber gibi degerli {irtinleri tagimiglardir. “Vakvak
topraklarinda” ¢ok miktarda abanoz ve altin vardir. Araplar, s6z konusu
topraklara "vakvak topraklar1" adin1 vermistir. Bu, Ortagag tiiccarlarinin bilgi
sahibi olmadiklar1 veya gidemedikleri bdlgeleri bu sekilde adlandirma
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egiliminden kaynaklanmaktadir (Kazvini, 2024: 118-119; Idrisi, 1989: 1/92;
Hourani, 1995: 230-232; Ibn Hurdazbih, 1988: 65; Hartmann, 1988: 403).

Miladi 916 yilinda Ahmet b. Cafer es-Sirafi'nin gemisiyle Zengibar'dan
Umman'a yapilan seyahat, Mes'idi'ye Korfez tiiccarlar1 ve denizcileri hakkinda
kiymetli bilgiler edinme firsati sunmugtur. Mes'idi, Zenc Denizi'nin diger
denizlere kiyasla daha tehlikeli oldugunu ifade ederek, yolculuk esnasinda
karsilagilan riskleri dogrudan tecrilbbe etmistir. Ayrica, gidis ve doniis
yolculuklarinda Ahmet b. Cafer ve kardesi Abdussamed b. Cafer ile birlikte
seyahat eden bazi denizcilerin daha sonra denizde yasamlarimi yitirdikleri
bilgisini de kayda gecirmektedir. (Mes’0di, 2020: 73; Mez, 2014: 575; Es-
Sami, 2001: 112) Ayrica, denizde biiylik balinalarin varligi da onemli bir
tehlike olusturmakta, 6zellikle "uval" olarak adlandirilan bu balinalarin boylari
400-500 ziraya kadar ulagmakta, yiizgeglerini denize vurarak biiyiik dalgalar
yaratabilmektedir (Bakir, 2000: 66; Yildirnm, 2022: 345). Bu dalgalar,
gemilerin alabora olmasina yol agabilmekte, bu nedenle denizciler kendilerini
korumak i¢in uzun zipkinlar kullanmayi tercih etmektedir. Dogu Afrika-Basra
Korfezi arasinda gerceklestirilen ticari seferler bolgede yasayan topluluklar igin
onemli bir maddi destek saglamis ve burada kurulan ticari merkezler sayesinde
bu iligkiler uzun yillar boyunca siirdiiriilebilir hale gelmistir (Yildirim, 2022:
345).

Ibn Battuta'min Abbasi devletinden yaklasik iki yiizy1l sonra Dogu
Afrika'min Makdisu sehrine gergeklestirdigi ziyaret, bolgedeki ticaretin yerel
yoneticiler ve halk i¢in tasidig1 6nemi gozler dniine sermektedir. Bu ziyaret,
donemin ticari iligkilerinin derinligini ve Miisliman tiiccarlarin etkisini
vurgulayan dikkate deger bir basaridir. Aden’den hareket ederek dort giinliik
bir deniz yolculugunun ardindan Berberilerin merkezi Zeyla’ya ulasan Ibn
Battuta, burada on bes giin boyunca kalmis ve ardindan Zenc bdlgesinin 6nemli
bir kenti olan Makdisu’ya varmustir. Ibn Battuta, bu bolgeyi ve halkim
tanimlarken, yerel yasamin zenginligini ve ticaretin dinamizmini detayli bir
sekilde soyle anlatmaktadir: “Makdisu ¢ok biiyiik bir sehirdir. Halkinin ¢ok
devesi olup, her giin yiizlercesini bogazlarlar. Koyunlart ¢oktur. Makdisu
sakinleri zengin tiiccardwr. Orada sehre nisbetle imal olunan kumagslar essiz
olup Misir ve sair iilkelere sevk edilir. Bu sehir halkimin ddetince, ne zaman
limana bir gemi gelirse, “sanbuk” denilen kiigiik kayiklar yanasir. Her

sanbukta ahaliden birtakim gengler bulunarak, her biri icinde yemek bulunan
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kapali bir tabak getirip gemide olan tiiccardan birine takdim ile, “Bu adam
benim misafirimdir” der. Gemide bulunan tiiccar bu misafir eden gencin
evinden baska yere inemez. Bir tacir hane sahibinin evine inerse, ev sahibi
tacirin yaninda bulunan esyay: satip onun igin baska esya satin alir. Bir kimse
bu tacirden kiymetinden asagi bir sey satin alir veya misafirinin huzurunda
olmaksizin ona bir sey satarsa béyle satig onlarca iyi karsilanmaz. Belde halki
bu sekilde davranarak kendilerine bu ticaretten menfaat (kar) saglyorlard”
(Ibn Batuta, 1993: 172).

Ibn Batuta, Makdisu’dan ayrildiktan sonra Basra Kérfezi tiiccarlarinin
kullandig1 giizergahi takip ederek once Bilad-1 Sevahil’e, ardindan Bilad-1
Zence’ye ulagsmis, son olarak da Makdisu’nun giineyinde bulunan Kulva’ya
(Kilve) varmistir. Burada Dogu Afrika seyahatini tamamlayan Ibn Batuta,
Yemen iizerinden Aden’e ve oradan Umman’a gecip, Hiirmiiz’e doniis
yapmistir. Bu seyahat, Abbasiler doneminde Korfez tiiccarlarinin Dogu
Afrika’ya  diizenledikleri  ticari  seferlerin  bir  devamu  olarak
degerlendirilmektedir. Ibn Batuta'nin bu yolculugu, Dogu Afrika’nin yani sira
Uzakdogu ve diger bircok bolgeye yaptigi gezilerde, kendisinden Onceki
Misliiman tliccarlarin biraktigi kiiltiirel ve ticari etkileri ortaya koyarak
ticaretin kiiltiirel etkilesimin saglanmasinda ne denli 6nemli bir rol oynadigim
acik bir sekilde gostermektedir (Batuta, 2004: 27; Yildirim, 2022: 347).

2.2.1.3. Dogu Afrika ile Cin-Hint Deniz Yolu Arasindaki

Ticari Yolculuklar

Islam devletinin sekillendigi VII. asrin ardindan, Islam diinyasmin ana
merkezleri belirli bir siyasi istikrar kazanarak ticari faaliyetlerin artis
gostermesine olanak sagladi. Ozellikle Abbasi hakimiyetinin devam ettigi VIII.
ve XII. yiizyillarda yasanan siyasi istikrarsizliklara, savaslara ve Islam aleminin
farkl1 bolgelerinde merkezden bagimsiz devletlerin kurulmasina ragmen, bu
donemdeki huzur ortami ve istikrar ticari faaliyetlerin ivme kazanmasina imkan
tanidi. Bu siirecte denizcilik alaninda kaydedilen ilerlemeler, deniz ticaretinin
hem mesafe hem de hacim bakimindan artmasini sagladi. Arap ve Hint kokenli
Miisliiman denizciler, Hint Okyanusu’nun batisint bu doénemde tamamen
kendilerine ait bir ticaret alan1 haline getirdiler. Cinlilerden edinilen pusula
bilgisi ve Giineydogu Asya ile Hint gemilerine 6zgii Latin yelkeninin entegre
edilmesi, manevra kabiliyeti yiiksek, hizli ve kiyiya yakin seyir yapabilen
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modern tekne tasarimlarinin ortaya ¢ikmasina yol agt1 ve bdylece ticari seferler
hiz kazandi. Ayrica, usturlap gibi aletlerin gelistirilmesi, yon bulma ve seyir
cihazlarinin yayginlagsmasini sagladi ve bu da ticari faaliyetlerin daha verimli
hale gelmesine katki sundu. Miisliman denizciler, bu yeni teknolojik
gelismeler sayesinde Cin’den Dogu Afrika kiyilarina kadar uzanan genis bir
cografyada yogun bir ticari hareketlilik elde ettiler. Bu donemde iki ana
gilizergdh one cikiyordu. Bunlardan ilki, Cin’e yoOnelmis ve burada kiirk,
porselen ve ipek gibi degerli mallar alirken, digeri Hindistan’a gidip baharat ve
aromatik bitkilerin ticaretinin yapildigi Sumatra ve Malakka Yarimadasi’'nin
bat1 kiyisina yénelmekteydi. Islam diinyasi, bu ticari miibadeleler neticesinde
dogudan fildisi, metal iiriinler, kumas, Arabistan ve Iran atlari ile Afrikal
koleler gibi degerli iiriinler elde etme firsatina sahip oldu. Tarihsel olarak bu
ticaret yapisinin uzun siire sabit kalmasi ve zaman icinde parfiimler ve diger
liks maddelerin de iliskilendirilmesi donemin ekonomik dinamiklerini
derinlemesine etkilemistir (Yildirim, 2022: 258). Halifeler, saray mensuplari,
devlet adamlar ve tiiccarlar, Afrika, Cin ve Hindistan’dan gelen yabanci liiks
esyalar ve aksesuarlara daima 6zel bir ilgi ve ragbet gostermislerdir (Es-Sami,
2001: 112).

Kizildeniz, Dogu Afrika ve Basra Korfezi jeopolitik konumunun
sagladig1 avantajlar dogrultusunda dogu ile bati arasinda zengin bir ticaret
hinterlandina sahip olmus, Abbasi doneminde ise tacirlere diinya ticaretine
dahil olmayan pek ¢ok bdlgeyi bu ticaret agina katma firsat1 sunmustur (Hee-
Lee, 1993: 324). Tacirler, gegimini saglamak ve ticaretini yapmak igin (idrisi,
1989: 1/45) Sahra Coli’nii deve kervanlariyla asarak Bati1 Afrikalilarla tuz,
celik, bakir ve cam karsiliginda altin ve kole ticareti gergeklestirmis, Dogu
Afrika sahillerinde ise kdle ve egzotik iiriin alimlar1 yapmiglardir. Miisliman
tiiccarlar, Cin’in T ang siilalesi doneminde Hint sahili, Giineydogu Asya ve
Cin’de onemli ticari koloniler kurarak, Kore ve Japonya iclerine kadar
genislemislerdir (Hee-Lee, 1993: 324). Hint Okyanusunun batisindan doguya
giden mallar Basra Korfezi’ne oradan da muson riizgarlarini etkin bir sekilde
kullanarak Cin’e kadar ulasma imkani bulmus, bu durum Abbasiler ile Cin
arasindaki ticaretin doruk noktasini temsil etmistir. Ancak, M.S. 878°de T’ang
siilalesine karsi gerceklesen isyan sonucunda Kanton’un yagmalanmasi ve

yabancilarin bliylik kismimin 6ldiiriilmesiyle bu ticari iliskiler ciddi bir darbe
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almis ve Miisliiman Arap tacirlerin Malakka’nin 6tesine ge¢mesi zorlagmistir
(Mes’udi, 2004: 46; Mez, 2014: 579; Curtin, 1984: 134).

Abbasiler doneminde, batidan (Afrika- Kizildeniz) gelen mallar Korfez
bolgesi gibi, dogu ile bati arasindaki ticari faaliyetlerin merkezi bir
koordinasyon noktasina gelmekteydi. Bu stratejik bolge uluslararasi ticari
yollar vasitastyla oOzellikle Irak bdolgesindeki zengin emtia havuzlari
toplayarak bu iriinleri diger bdlgelere ulastirma iglevini iistlenmigtir. S6z
konusu kara yollari, meydana gelen siyasi karisikliklar sonucunda siirekli
olarak gesitli tehlikelerle, 6rnegin eskiyalik ve gasp gibi olaylarla kars1 kargiya
kaldiklar i¢in deniz yollar1 insana ve malzeme giivencesi saglamak agisindan
daha tercih edilen bir yontem haline gelmistir (Yildirim, 2022: 215). Umman
gemileri, Korfez bolgesinde toplanan gesitli ticari mallari, donemin hayati
ticaret yollar1 iizerinden Hindistan ve Cin pazarlarina ulastirmaktaydi. Bu
denizcilik faaliyetleri sadece Umman mallarinin tanitimiyla sinirli kalmamais,
aynm1 zamanda Ummanl tiiccarlarin doniis yolculuklarinda Cin ipekleri ve
elbiseleri ile Hindistan'n aromatik baharatlarin1 yiikleyerek, bu kiymetli
iriinleri Umman pazarlarina getirerek bolgesel ticaretin canlanmasina énemli
katki saglamustir (Idrisi, 1989: 1/167). Ayrica, Arap memleketleri ile Hindistan
ve Cin arasinda kara yolu ile gergeklestirilen ticaret, deniz yoluyla yapilan
faaliyetlerle karsilagtirildiginda oldukga sinirli kalmistir (Heyd, 2000: 42).
Deniz tasimaciligi, vergi yiikiimliiliikleri bakimindan kara tasimaciligina gore
daha ekonomik bir segenek sunmaktaydi. Zira kara yolu tagimaciliinda ortaya
citkan vergi yikii, deniz tasimaciligmin ortalama dort katina kadar
cikabilmekteydi. Bu baglamda, Islam diinyasinda kara yolunu tercih eden yolcu
ve tliccar gruplarinin deniz yolunu se¢melerinde 6nemli bir etken olarak
karsimiza ¢ikan siyasi karigikliklarin etkilerini Mes'di'nin verdigi 6rnekle daha
iyl anlamak mimkiindiir. Mes'adi, M.S. 878 yilinda T’ang siilalesine kars1
gerceklestirilen bir isyan sonucu Kanton’un yagmalanmasinin, kara yolunu
kullanmanin tehlikelerini artirdigin1  belirtmektedir. Bunun neticesinde
Maverailinnehir'den Cin’e ticari amaglarla gitmek isteyen bir Semerkant
tiiccarinin, kargilagsacagi tehlikelerden ¢ekinerek once Basra'ya, oradan da deniz
yoluyla Umman’a ve ardindan Cin’e ulagmay1 tercih etmesi, deniz yolunun
tercih sebeplerine kapsamli bir 6rnek teskil etmektedir (Mes udi, 1997: 49-50).
Uzakdogu’ya yonelen ticaret gemileri, korfez disindaki sularda birden fazla
giizergaha sahipken, i¢ sularda yalnizca iki ana giizergéhla sinirli kaliyordu. Bu
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giizergahlardan biri, Basra yoniinden ya da korfezin her iki kiyisindaki
limanlardan gelen gemilerin Umman’da, Maskat veya Suhér limaninda
demirleyip, burada su ve yiyecek gibi ihtiyaglarini temin ettikten sonra, ticaret
malzemelerini yilikleyerek Malabar’a dogru yonelmeleri ile sekillenmistir
(Hemedani, 1967: 11). Bu giizergahlardan ikincisi, dogu sahillerine paralel
olarak denize agilmak isteyen gemilerin tercih ettigi rotadir ve bu baglamda
gemilerin korfezin i¢ sularindan herhangi bir noktadan denize agilarak dogu
sahillerine yakin bir seyir gergeklestirmesi, sonraki agamada yagislh ve bereketli
Pakistan kiyilarina ulagmalar1 adina kagmilmaz bir gereklilik haline
gelmektedir. Gemi seferleri, Iran’m giiney kiyilarini izleyerek, bu bolgedeki
“Zutt” topraklarma hiikmeden iki topluluk arasmmdan ge¢mekte ve ardindan
rotalarin1 Hindistan veya ona dahil olan kryilara dogru yonlendirmektedir.
Nihayetinde bu gemilerin seyahati Cin’de sona ermektedir. Dogu Afrika
glizergah, tarih boyunca énemli ticaret yollarindan biri olmustur. Bu giizergah
Basra, Siraf veya Umman gibi ¢esitli deniz merkezlerinden baglayarak
Makdisu’ya kadar uzanmaktaydi. O donemde Aden, ticaretin merkezi
konumundaydi ve Bagdat, Hindistan ve Cin’den gelen degerli mallarin
toplandig1 bir nokta islevi gérmekteydi. Gemiler, Dogu Afrika’ya mal tagimak
amaciyla ya da Kizildeniz lizerinden Misir'dan Aden'e, 6zellikle de koku ve
baharat gibi yiiksek talep goren iirlinleri temin etmek i¢in siklikla bu giizergahi
kullanmaktaydi (Es-Sami, 2001: 111; Istahri, 1961: 34-35). Diger yandan,
dogu-bat1 ticaretinin dinamiklerini sekillendiren ve Hint Okyanusu iizerinde
faaliyet gosteren gemiler, kendine 6zgii bir rotay1 izlemektedir. Bu yolculuk,
giineydogu Cin’in Guangzhou limanindan baslamaktadir ve Malakka Korfezi
ile Kral Gecidi araciligiyla Malaya ve Sumatra iizerinden Hindistan’in
giineydogusundaki Arikamedu limanina (giiniimiizde Pondicherry) ve Seylan’a
ulasmay1 hedeflemektedir. Hayli islek olan bu giizergéhtan batiya gegis ise,
Hindistan’in giineybat1 kiyisinda yer alan ve giliniimiizde Cranganore
yakinlarinda bulunan Muziris ile daha kuzeydeki Barygaza ve Barbarikon
iizerinden gerceklestirilmektedir. Bu noktadan kalkan gemiler, yiiklerini Basra
Korfezi veya Kizildeniz {izerinden Bati’ya ulastirma imkéani1 bulmakta, boylece
bolgedeki ticari aktivitelerin siirekliligini saglamaktadir (Yildirim, 2022: 262).

Cinli denizcilerin ve tacirlerin, okyanus 6tesi ticaretin potansiyelini erken
donemlerde kesfetmeleri, Dogu Afrika kiyilarina kadar uzanan seferleriyle
tarihte 6nemli bir yer tutmaktadir. Milattan 6nceki donemlerde dahi kiyidan
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mevsim riizgarlarini takip eden kiiciik teknelerle, dogu deniz giizergahinda
seyahatler gerceklestirilmistir. Ancak, bu ticaretin asil gelisimi yelkenli
gemilerin yaygimlasmasiyla M.O. 10 ile M.S. 52 yillar1 arasinda miimkiin
olmustur (Hartmann, 1988:401; Hee-Soo Lee, 1993: 323-324; Yildirim, 2022:
263). Cografya bilgisi lizerine daha derinlemesine bir anlayis kazandiktan sonra
deniz tacirleri ve denizciler seyahatleri sirasinda gectikleri deniz bdlgelerinin
kosullarin1  sistematik bir sekilde kaydetmeye baglamislardir. Bati Han
hanedanlhigi déneminde (M.O. 202- M.S. 220), Cin gemileri, ticaret yollarini
kullanarak Giiney Asya alt kitasinin en giliney noktalarina kadar, 6rnegin Sri
Lanka’ya kadar ulasabilme yetkinligine sahiptir. Afrika iriinlerinin Cin'e
tasinmas1, Qin hanedanligi 6ncesi dénemde (M.O. 221) Cin ile Bat1 Hint
Okyanusu ve Afrika arasinda zengin bir ticari etkilesim oldugunu
gostermektedir. Dogu Han dénemi itibarryla, Roma Imparatorlugu'ndan gelen
tacirlerin Kizildeniz iizerinden Uzak Dogu’ya giden deniz tasitlarim
kullanmaya baslamalari, bolgesel ticaretin zenginligini ve karmagsikligini
artiran dnemli bir gelisme olarak 6ne ¢ikmistir. Bu hanedanlik doneminde, Cin
ile Giliney Asya arasindaki iligkiler belirgin bir sekilde artmistir. Cin halki
Hindistan'm stratejik konumunu anlayarak, iilkenin Bati iilkeleri ile olan
baglantisin1 kavramistir. Ayrica, Hindistan'dan Umman Denizine ulasim
yollarmi 6grenerek, ticari ve kiiltiirel etkilesimlerini derinlestirmislerdir. Geg
Han hanedanlig1 donemi (M.S. 20-220) sonrasindan itibaren, Giiney Cin Denizi
tarihsel kayitlarda "Zhanghai" adiyla anilmaya baslamistir. Denizcilik
teknolojisinin ilerlemesiyle birlikte, Cin ana karasindan Giineydogu Asya’ya
dogru yola ¢ikan gemiler, kiyilara yakin seyir etmeyi tercih etmekten
vazgecmis ve acgik denizlerde daha bagimsiz bir sekilde ilerleme yolunu
benimsemislerdir. Bu degisim, Giiney Cin Denizi {izerindeki deniz yolculugu
rotalar iizerinde gemicilerin bolgedeki adalarla ilgili daha fazla ilgi ve bilgi
sahibi olmalarina zemin hazirlamistir. Liu-song Hanedanligi déneminde,
sinirlart  glinlimiiz Vietnam'iin ortalarmma kadar uzanan bir cografyada,
Giineydogu Asya'min yami sira Bati Pasifik Okyanusu ve Hint Okyanusu
iilkeleriyle belirgin ve yakin iliskiler tesis edilmistir. Bu tarihsel baglar, o
donemde Cin ile Seylan Adasi arasinda diizenli ve resmi baglantilarin
stirdiigiinii gostermektedir. Wei ve Jin hanedanliklarindan (M.S. 262-420)
itibaren, Cin'den yola ¢ikan pek ¢ok ticaret gemisinin, stratejik bir konumda yer

alan ve tarihi énemine binaen tarife edilen Siyam Korfezi'ni (gliniimiizdeki
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Tayland) liman olarak tercih ettikleri ve burada yogun olarak ticari faaliyetlerde
bulunduklar1 gdzlemlenmistir. Siyam Korfezi'nde bulunan kiigiik koy ve
limanlarda, Cin'den gelen tacirlerin, ¢esitli mal ve tirlinlerini yiikledikleri
teknelerin yami1 sira, alim satim islemlerini gergeklestirmek maksadiyla
bolgeden satin aldiklar iiriinleri de yiikleyerek Andaman Denizi’ne (Tayland'in
batisindaki deniz) dogru yodneldikleri goriillmektedir. Bu tarihsel siiregte,
Andaman Denizi kiyilarinda, Hindistan, Bat1 Asya, Afrika’nin dogu bdlgeleri
ve Roma Imparatorlugu'ndan gelen pek ¢ok tacirin yiiklerini bosaltarak, Malay
Yarimadast’nin diger ucundan beklenen Cin menseli mallar1 satin alabilmek
icin sabirsizlikla bekledikleri kaydedilmistir. Wei ve Jin hanedanliklarindan
sonra da Cinliler Lui Song hanedanligi déneminde (420-479) Hindistan’dan
Iran Korfezine kadar gelerek ticari faaliyetlerde bulunmuslardir (Yingsheng,
2021: 53,60-64).

Islam &ncesi donemde var olan deniz yollar1 sayesinde Miisliiman Arap
ve Iranli tiiccarlarin, Cin'in kiy1 bolgelerine niifuz etmeleri kolaylagmistir. Arap
gemilerinin, Miladi V. yiizyiln ilk yarisinda Cin’e kadar uzanan seyahatler
diizenledikleri tahmin edilmektedir (Hartmann, 1988:401; Hee-Soo Lee, 1993:
323-324). Bu dénemde, Cinli seyyah Fahiyan’in kayitlaria gore, Miladi V. ve
VI. yiizyillar boyunca Cin gemilerinin Arap sahillerine kadar ulasmadigi
gozlemlenmektedir. VI. ylizyillda ise Cin ile Arabistan arasinda Seylan
iizerinden kurulan bir ticaret ag1 ortaya ¢ikmistir. VIIL. yiizyilin basinda, deniz
yolunun etkin bir sekilde kullanilmastyla, 6zellikle Cin, iran ve Arabistan
arasindaki ticaretin artmasi sonucunda Basra Korfezi'ndeki Siraf limani Cinli
tiiccarlar igin O6nemli bir merkez haline gelirken, Kanton Limani da Arap
tiiccarlar igin stratejik bir ticaret noktasi olmustur (Heyd, 2000: 33; Hee-Soo
Lee, 1993: 323).

VII. asirdan itibaren, Arap tacirler Afrika’dan, Hindistan yoluyla Cin'e
ulasarak, bu bolgeden ziimriit, yakut gibi degerli taslar, altin ve giimiis metaller,
baharatlar ve ipekli dokumalar gibi liiks {iriinleri elde etmislerdir. Aldiklar1 bu
iiriinler, Basra Korfezi iizerinden Irak'a, Kizildeniz yoluyla ise Iskenderiye'ye
sevk edilerek Avrupa pazarlarina ulagmistir. Cin'den gelen mallar arasinda
ipekliler, porselenler, kagit, yesim tasi, akik, ¢esitli kumaslar, ¢ay ve ilaglar yer
almaktadir. Bu siiregte, Arap tacirler kendilerine ait iiriinleri de Cin pazarina
tasimak suretiyle Onemli bir ticari ag1 giiglendirmistir. Araplar, Islam

diinyasinin ve Bizans i iiriinlerini tagirken, Afrika'nin egzotik mamullerini de



SEVAHILT TICARET AGI | 86

Cin’e ulastirmislardir (Mazaheri, 1972: 342; Kordatos, 1999: 13; Yildirim,
2022: 265). T'ang donemi rahibi Chian Chen, M. 742-756 yillar1 arasinda
Afrika ve Basra Korfezi'nden gelen ¢ok sayida geminin baharat ve nadir
mallarla yiiklii olarak Kanton limaninda demirledigini belirtmektedir. Arap
gemileri, Seylan’da Cin gemileri ile bulusarak ticaret yapip karsilikli aligveriste
bulunmuslardir (Wilson, 1959: 254; Hourani, 1995: 96-97).

Abbasiler doneminde, Afrika ve Basra Korfezi ile Cin arasindaki ticari
iligkiler, ekonomik anlamda 6nemli bir gelisim gosterdi. Bu donemde, tiiccarlar
0zellikle dogu ile bati arasindaki kopriyii saglamlastirarak Asya'nin en uzak
koseleriyle ticaret yapma imkani buldular. Cin’e diizenlenen direkt seferler
dénemin ticaret hacminin genislemesine olanak tanirken Seylan adasi, Arap ve
Cinli ticaret erbaplarinin bulusma noktasi haline geldi (Hourani, 1995: 96-97).
Ancak, Seylan'da gergeklesen ticaretin, Uriinlerin Basra Korfezi iizerindeki
dagitimini zorlastirdigi da bir gergekti. Zira, bu durum {iriinlerin fiyatlarmnin
artmasina neden olurken, ayni zamanda ticaret yolundaki birgok aracidan
dolayr triinlerin maliyetinin katlanarak yiikselmesine sebep oluyordu. Bu
karmagik ticaret dinamikleri, Arap tliccarlarinin Cin ile dogrudan baglanti
kurma arayisini daha da acil hale getirdi. Nihayetinde, Abbaésilerin ticaret
politikalarinin ve sagladiklar siyasi istikrarin bu siiregteki katkis1 yadsinamaz.
Onlarin deniz filolariyla destekledikleri Miisliiman ticaret erbaplari, sadece
kara ticaretinde degil, ayn1 zamanda deniz tasimaciliginda da oncii bir rol
iistlendi. Boylece, Abbasi yonetimi altinda ticaret biiyiik bir canlilik kazanarak,
IX. ylizyila gelindiginde zirve noktasina ulasti. Korfez Araplarinin bolgede
bulundugu konum sayesinde Dogu Afrika mallar1 da Arap tacirler vasitasiyla
Cin’e tasindi. Bu siire¢, Araplarin bolgedeki ekonomik gii¢ dengelerini de
degistirdigini gostermektedir (Hourani, 1995: 195-200).

Abbeasti hilafeti, giiglii bir devlet yapisina sahip olmanin tesinde, Basra
Korfezi’nin yerel halkinin tecriibeleri sayesinde bu bdlgedeki ekonomik
istikrar1 saglama konusunda 6nemli bir rol oynamistir. Miisliimanlarin Basra
Korfezi kiyisindaki stratejik sehirleri fethetmesiyle. Araplar, bu bolgede deniz
giicli olmanin dnemini kesfetmis ve ardindan, fethettikleri yerlerin yerel denizci
topluluklarindan ve uzmanlarindan maksimum diizeyde faydalanmaya
yonelmislerdir. Bu durum Dogu Afrika ticaretine de dogrudan bir etki
saglayarak Cin ile ticari temaslar1 saglamistir. Bu siirecte, Araplar gemi

idaresini bolgenin geleneklerine uygun sekilde siirdiirerek mevcut sartlart
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dikkate almayir ve bdlgenin asimilasyonuna Onem vermeyi amagladilar.
Dolayisiyla, denizcilik alaninda heniiz deneyimsiz olan Araplar, gemi
miirettebatin1 segerken Giiney Arabistan ve Basra Korfezi sahil halkindan
yararlanmayi tercih ettiler (Hartmann, 1988: 406). Cin’de Sui siilalesinin 618
yilinda yikilmasinin ardindan, T’ang ailesinin (618-906) Asya iizerindeki
hakimiyeti, bu donemde yeni yeni yayilma hareketlerine girisen Araplar ve
Islamiyet ile dnemli etkilesimler zemininde sekillendi (Candarlioglu, 1993:
321-323). Miladi VII. yiizyildan bu yana, Miisliimanlarla yakindan ilgilenen
Cinliler, bu grubu Tia-chi veya Tasih olarak adlandirmislardir (Hitti, 1989:
11/528). T’ang siilalesinin egemenligi altindaki donem, Miisliiman Araplar ile
Cinliler arasinda ticaret aracilifiyla kurulan dostane iliskilerin gelismesine
katkida bulunmustur. Bu iliskiler, Abbasi hilafeti doneminde daha da
yogunlasarak, iki medeniyet arasindaki siyasi ve ekonomik baglarin
gliclenmesini saglamig ve bu siireg, Cin devletinin Abbasiler doneminde en
huzurlu ve refah dolu giinlerini yagsamasina olanak tanimigtir (Yildirim, 2022:
269).

Abbasiler doneminde Hint Okyanusu, ticaretin giivenli bir sekilde
gerceklestirilmesi agisindan 6nemli bir merkez haline gelmistir. Cin ile kurulan
ikili iligkiler, bu bolgedeki ticaret gemilerinin istikrarli seyahatler yapmasina
olanak tanimistir. Kizildeniz ve Dogu Afrika’dan gelen mallar Basra Korfezine
oradan da Bagdat, Basra, Bahreyn ve Umman gibi énemli limanlardan yiik
alarak Hint Okyanusu'na a¢ilmis, burada Hindistan ve Cin gibi iilkelerden geri
doniiste yeni ticaret mallan ile dolmuslardir (Yildirim, 2022: 271-272). Cin
gemileri, Ozellikle Afrika'dan Basra Korfezi'ne mal tasiyan en biiylik yiik
gemileri olarak, Malabar limaninda diger gemilerden daha yiiksek vergilere tabi
tutulmustur. Cinli olmayan kaptanlar tarafindan yonetilen bu gemiler, yalnizca
Basra Korfezi {irlinlerini degil, ayn1 zamanda Dogu Afrika ve Avrupa menseli
mallar1 da tasiyarak uluslararasi ticarette Onemli bir rol oynamislardir.
(Hourani, 1995: 110; Mez, 2014: 572-573).

Abbasi hilafetinin ilk donemlerinde, ticaretin genis bir cografyaya
yayilmasiyla birlikte Cin'den Bati Hint Okyanusuna gelen gemilerin seyahati
oldukga stratejik bir hale gelmistir. Bu siirecte tiiccarlar uzun ve maliyetli
yolculuklarinda en yiiksek kari elde etme ve riski minimize etme amacini
giitmiislerdir (Hourani, 1995: 110). Dogu Afrika’dan hareket eden bir gemi

Aden iizerinden Sihr, Selale ve Basra’ya ugrayarak veya dogrudan Hindistan’1n
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Kalkuta limanina ugrayarak Cin’e yoneliyordu. Bu dogrultuda, gemiler iki ana
giizergah1 takip etmistir. Ilk giizergah, Hint Okyanusu iizerinde bulunan
Khiilam (Kuilon) limanma dogrudan ulagim saglarken, bu rota biiylik yiik
gemileri tarafindan tercih edilmistir. Ikinci giizergah ise Umman'm Maskat ve
Suhar limanlarindan baslayarak, iran'in giiney sahili boyunca ilerleyerek Sind
bolgesinde Deybul (Delhi) ve Mansira gibi énemli ticaret merkezlerine
ulagsmistir (Yildirim, 2022: 273).

Khiillam’dan hareket eden gemilerin Cin'e ulagmak {izere kullandigi
giizergahlar, deniz ticaretinin énemli rotalarini olusturmaktaydu. Ilk giizergah,
Khilam dan (Malabar) yola ¢ikan gemilerin sahili takip ederek Bulleyn'e,
oradan da Babetten'e gecis yapmasiyla basliyordu. Babetten, 6zellikle piring
iiretimi ile taninmaktaydi ve bu verimli arazi, iirettigi pirinci biiyiik dlgiide
Serendib (Seylan) adasina ihrag¢ etmekteydi. Bundan sonraki asamada, gemiler
sirastyla Sincili’ye, Kebeskan’a ve nihayetinde Keylekan’a ulagsmaktaydi.
Keylekan'dan itibaren giizergah Kence, Semender ve Urnesin’e yonelmektedir.
Ozellikle Urnesin, biiyiik bir sehir olmasinin yan1 sira filleri, atlar1 ve mandalari
ile iinlii olup, ticari agidan 6nemli bir merkez olmay1 basarmistir. Urnesin’den
dort giinliik bir yiirtiyiisle ulagilabilen Ebine’ye kadar devam eden bu yolculuk,
(Hurdazbih, 2008: 60), Serendib Bogazi’n1 gectikten sonra, Bengal Korfezi'nin
sahilleri boyunca ilerlemekte ve sonunda giiniimiizdeki Malibu (Malakka)
Yarimadasi'nin giineyine varmaktadir. Bu noktada, gemiler gerekli tiim
ihtiyaglarin1 temin ettikten sonra, nihai hedefleri olan Cin'e dogru yola
cikmaktadirlar. ikinci giizergah ise daha direkt bir rota izleyerek, Bulleyn’den
Serendib’e gegmektedir. Bu mesafe yaklasik 80 fersah kadar siirmektedir.
Serendib, renkli yaktlari, tinlii 0d’u, narcil agaglar1 ve degerli taslariyla
taninan bir ada olarak dikkat ¢ekmektedir (Kazvini, 2019: 42-43). Serendib'in
ardindan, gergedan, fil ve yliksek kaliteli kdflir gibi degerli mallarin temin
edildigi Rami adasi gelmektedir. Rdmi adasindan sonra, yogun bir niifusa sahip
olan ve halkmin ¢iplak dolasip genellikle muz ile taze balikla beslenmekte
oldugu Nekbalus adas1 gelirdi. Bu bolgeye, Dogu Afrikali ve Basra Korfezi
tiiccarlart biiyiik gemileriyle giremedikleri igin kiigiik teknelerle demir ve elbise
karsiliginda amber ve narcil agaci satin almayi tercih etmislerdir (Hurdazbih,
2008: 62; Yildirim, 2022: 275). Ayrica, Hindistan'da demir ticareti hacminin
onemli dlgiide yiiksek olmasina karsin, Dogu Afrika'daki Siifale bolgesinden
elde edilen demirin kalitesi daha iistiindiir (Idrisi, 1989: 1/67).
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Ikinci giizergah, tarihsel olarak biiyiik yiik gemilerinin sik¢a tercih ettigi
bir rota olmustur. Basra Korfezi'nden gelen kiiciik gemiler, bir ay siiresince
Giiney Hindistan'daki Khiilam'a (Malabar) yonelerek burada biiyiikk gemilere
yuk aktarma islemleri gergeklestirmekteydi. Akabinde, Khiilam'dan hareket
eden bu gemiler, Serendib'in giineyine gectikten sonra, giinimiizde Nicobar
olarak bilinen adaya ugrayarak burada tath su ihtiyag¢larini karsiladiktan sonra
yerel halk ve diger tiiccarlarla mal aligverisi yapmaktaydilar. Ardindan,
Malakka Yarimadasi'nin batisindaki Kelohbar limanma demir atan gemiler
(Hemedani, 1967: 11-13; Mez, 2014: 579-580), Basra Korfezi'ne taginan Kal’al
kursunuyla taninan bir noktada yiiklerini teslim ediyorlardi. Bu siirecte, Kalah
sehri, Hindistan ile Umman ve Cin arasindaki ticaret yollarinin kesisim noktasi
olarak 6nemli bir rol oynamaktaydi. Miladi X. asirda, Ummanli ve Sirafli
Miisliiman tliccarlarin gemileri Kalah'a gelirken, bolgenin canli ticaret hayati
dikkat ¢ekmekteydi. Sonrasinda, Cava ve Sunda adalarina dogru devam eden
seferler Kambogya ve sonrasinda Kogingin ile Cin’e ulagmak amaciyla
gergeklestiriliyordu (Mes’udi, 1997: 1/117; Mez, 2014: 580; Hasan, 1987:
111/141).

Tiiccar gemileri, Sander Fulat olarak da bilinen Sanf’tan sonrasi Cin
sinirlarina ulagsmaya baslamisti. Sander Fulat ile Cin arasindaki mesafe,
yaklasik bir ay siiren zorlu bir seyahatle kat edilmekteydi. Daglik bir bélge olan
Ebvabul Cin, gemilerin daglar arasinda ilerleyerek Cin’in ilk liman sehri
Lukin’e (Hanovi) ulagmasma olanak taniyordu (Hemedani, 1967: 12-13).
Burada ticarl aligveriglerini tamamlayan tiiccar gemileri, ardindan Cin'in bir
baska onemli limani olan Héanfi’ya (Kanton) yonelmekteydi. Hanfh, farkl
iilkelerden gelen tliccarlarin yogun bir sekilde toplandigi en biiyiik liman sehri
olarak dikkat ¢ekmektedir (Yildirim, 2022: 277). Ibn Hurdazbih, Hanfi’nun
zengin tarim iriinleri ¢esitliligi ile one ¢iktigin1 ve buradan gemilerin
Hanci’ya, ardindan da Kanton’a seyahat ettigini kaydetmektedir (Hurdazbih,
2008: 64; Hemedani, 1967: 11-13).

Cin'e yapilan ticari yolculuklarin en son duragi Hanfa sehri hem iilke
icindeki stratejik konumu hem de Afrika’dan gelen gemiler i¢in en biiyiik ticari
liman olma ozelligiyle dikkat ¢cekmektedir. Hanfli Limani, tliccarlarin tiim
yiiklerini bosaltarak Cin ve ¢evresindeki iilkelerin degerli lirlinlerini satin alip
yeniden yliklemeleri i¢in 6nemli bir merkez iglevi gérmektedir. Bu siireg,

hemen ardindan gelen doniis yolculuklarmi karli bir aligveris firsatina
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dontigtirmektedir (Yildirim, 2022: 279). Doniis yolu, Khilam limanina kadar
devam ederken, sonrasinda gemiler Arap Yarimadasi'nin giiney kiyilarindaki
Risut, el-Sihr ve el-Muhre limanlarina yonelmektedir. Umman Korfezi'ne
dogru ilerleyen gemiler, Hiirmiiz Bogazi'n1 gegtikten sonra Siraf, Ubulle, Basra
ve Bahreyn gibi limanlarda seyahatlerini tamamlamaktadir (Hourani, 1995:
215-218). Genel olarak doniis yolculugu, uygun riizgarlarin etkisiyle iki ila ti¢
ay (Hasan, 1987: 111/141) siirse de Basra'dan baglayarak Kanton limanina kadar
uzanan seferlerin gidis-doniis siiresi bazen iki yila kadar ¢ikabilmektedir
(Hourani, 1995: 219).

Tarihsel olarak, bu cografya 6zellikle degerli madenler, itriyat ve kereste
gibi zengin kaynaklar1 nedeniyle Miisliiman tiiccarlara ve denizcilere cazip bir
hedef haline gelmis, bu dogrultuda bir¢ok kasif zenginlik iizerine masallar
yazmuslardir. Ozellikle Seylan adasi, erken donemden itibaren Araplarin ticaret
merkezi olarak 6ne ¢ikmistir. Bu bolgede ipek, karanfil, targin, karabiber,
za’feran gibi baharatlar ile sedef, Hint ardici, kina ve diger mamullerin ticareti
yapilmisg, ayrica pamuk, ipek, fildisi ve yirtict hayvan derileri gibi iiriinler
yoreye getirilerek tesvik edilmistir. Bu ticaret agi igerisinde, Dogu-Bati
arasindaki mal akiginin ana yiikii, Hint Okyanusu’nda seyreden ticaret gemileri
tarafindan taginmis, bu gemiler i¢in en islek glizergah, Giineydogu Cin'in
Guangzhou limanindan baglayarak Malakka Korfezi ve Kral Gegidi'nden
gecerek Hindistan'in glineydogu liman1 Arikamedu (giiniimiizde Pondicherry)
ve Seylan’a ulasan rota olmustur. Batiya ge¢is ise Hindistan'in giineybati limani
olan Muziris ile Barygaza ve Barbarikon lizerinden gergeklestirilmig, burada
yiiklenen mallar Basra Korfezi veya Kizildeniz iizerinden Afrika ve Bati'ya
ulastirnlmigtir. Hint Okyanusu’ndaki 6nemli deniz rotasi, 1. yiizyilda, Bin Bir
Gece Masallar’min denizci kahramani olarak bilinen Hinte-Iskit prensi
Sanabara tarafindan kesfedilmistir. Sanabara'nin, muson riizgarlarinin sirrin
ogrenmesiyle birlikte, Barigaza’dan yola ¢ikarak Iran, Arabistan, Zengibar ve
Malabar kiyilarin1 kolonize ettigi ve Iskenderiye ile Yang-Tseu (Maha-Cina)
arasinda onemli bir ticaret ag1 kurdugu rivayet edilmektedir. indirilen mallar,
karayollar1 ya da dogrudan Mezopotamya’nin limanlarina ulastirilmis, buradan
Dicle ve Firat nehirleriyle Anadolu veya Suriye limanlarma taginmistir.
Kizildeniz rotasinda ise mallar ¢ogunlukla Aden’de indirildigi (Hurdazbih,
2008: 59; Curtin, 1984: 142; Es-Sami, 2001: 111) igin daha kii¢iik gemilerle
giineyde Dogu Afrika’ya veya Hicaz karayolu araciligiyla, kuzeyde dagitim
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merkezlerine (Eyle, Ayzab ve Kulziim) gonderilmistir. Nitekim Kulziim,
Uzakdogu ve Dogu Afrika bolgelerinden gelen gemilerin yiiklerini bosaltmak
amaciyla demirledigi stratejik bir liman sehri olarak 6ne ¢ikmaktadir (Y1ldirim,
2012: 133). Sonug olarak, Anadolu, Suriye ve Misir'a ulasan mallar, burada
talep goren i¢ pazara ya da daha batiya dogru yeni hedeflere sevk edilmistir. Bu
baglamda iskenderiye ile iskenderun arasindaki Akdeniz limanlari, batiya
yonelik ticaretin en 6nemli merkezleri arasinda yer almistir (Yildirim, 2022:
297-299).

Seylan Adasi'ndan baglayan ve Yemen sahillerini takip ederek Babu’l-
Mendeb Bogazi’ni gecerek Kizildeniz'e, oradan Akabe Korfezi’ne ulasan
ardindan Iskenderiye’ye uzanan karavancilik rotasi, bir dizi tehlike
barindirmaktaydi. Oncelikle, Babu'l-Mendeb bélgesine yakin konumda yer
alan Sokotra Adasi'min Hint korsanlar1 tarafindan kontrol altinda tutulmasi,
buradan gecen gemilerin siirekli olarak saldirilara maruz kalmasina neden
oluyordu. Ayrica, bu ticari gilizergdh {izerinde hak iddia eden Sasaniler,
Bizanslilar ve Habegliler arasindaki savaglar, Yemen'in siirekli el
degistirmesine yol agryordu. Buna karsin, Seylan Adasi'ndan Basra Korfezi'ne
uzanan alternatif rota, daha giivenli ve kisa olmast itibariyla daha fazla tercih
edilmekteydi. Basra Korfezi’ne ulasan iiriinler ise iki ana giizergah araciligiyla
dagitilmaktaydi: Firat Nehri boyunca Hire’ye (Islami donemde Kiife) ya da
Dicle Nehri boyunca Medain’e (Bagdat) gonderilmekteydi. Abbasiler, Bagdat’t
insa ettikten sonra Dicle ile Firat nehirleri arasinda kazdirdiklar1 kanal ile bu
ticari yollar1 kontrol altina alarak, Bagdat’in zengin ve refah dolu bir sehir
olmasini saglarken Kife’nin eski canliligin1 kaybetmesine de yol agmislardi
(Soylemez, 2000: 230).

Ticaret gemileri, tarihsel olarak Hindistan’a gidebilmek i¢in genellikle
Umman’daki Maskat ve Suhar gibi stratejik liman sehirlerinden hareket
etmekteydi. Abbasiler, ticari yasami canlandiran ve kendi topraklari ile
Hindistan arasindaki ticaret yollarini kontrol etme amaci giiden tiim siyasetiyle
Biladiil Sind (giiniimiiz Pakistan1) bolgesine biiyiik 6nem vermistir (Belazuri,
2002: 647-648). Sind bolgesinden baglayarak Kizildeniz, Bahreyn, Afrika ve
Sokotra adasina kadar uzanan genis bir alan korsanlarin etkisi altindaydi ve bu
durum Ozellikle ticaret gemileri ile tliccarlar icin biiyiikk bir tehdit
olusturuyordu. Ticaret erbabi, korsanlarin saldirilarindan korunmak amaciyla

neffatin olarak bilinen, Yunan atesi kullanma konusunda uzmanlasmis askerleri



SEVAHILT TICARET AGI | 92

yanlarina almaya mecbur kaliyorlardi (Mes’udi, 1997: 1/49; Hurdazbih, 2008:
60; Belazuri, 2002: 641, 649). Bu tehditler dolayisiyla, giivenlik saglamak
amaciyla gemi konvoylari diizenleniyor ve ayni mal sahibine ait birka¢ gemi,
Akdeniz'deki uygulamalara benzer sekilde birlikte seyahat ediyorlardi (Curtin,
1984: 114). Tiiccar gemileri, korsanlarin yogun olarak bulundugu adaya iki
fersah (12 km) mesafedeki Utkin limanindan sonra Hindistan'in bati kiyisindaki
Khillam’a (Malabar) yoneliyorlardi. Maskat’tan hareket eden Korfez gemileri,
riizgarin normal akiginda yaklasik bir aylik bir seyahatin ardindan Khilam
limanina ulagmaktaydilar (Hemedani, 1967: 12).

Afrika ve Kizildeniz’den gelen {iriinler, Basra Korfezi iizerinden ticari
yolculuklar esnasinda Sind topraklarinda ciddi zorluklarla karsilagsmaktaydi.
Bu zorluklar, 6zellikle Manstra limani yakinlarina gelindiginde daha da
belirgin hale geliyordu. Zira ticarl mallarla yiiklii gemilerin olusturdugu
yogunluk korsanlarin faaliyetlerini artirmaktaydi. Miisliiman tarihg¢ilerce Mid-
Miz veya Kirec’liler olarak bilinen topluluklar bu korsanlarin 6nemli bir
kismini olusturuyordu. Sind bolgesindeki Deybul limani, Hint Okyanusu'ndaki
korsanlarin merkezi kabul edilmekteydi ve genellikle Sind’li Budist
kabilelerinden olusuyorlardi. Bu korsanlar, Basra Koérfezi'nden Kizildeniz ve
Dogu Afrika sahillerine kadar genis bir cografyada etkinlik gostermekteydi.
Abbasiler doneminde, deniz gilivenligini saglamak amaciyla korsanlarla
miicadele i¢in alinan Onlemler artirilarak daha kapsamli bir strateji
geligtirilmistir. Zira korsanlar, gerceklestirdikleri yagmalarla ticari deniz
yollarin1 tehdit ederek denizcilik faaliyetlerinin gelisimini ciddi anlamda
engellemektedirler (Yildirim, 2022: 303).

Bat1 Hint Okyanusundan gelen gemiler yasadiklari ¢esitli zorluklara
ragmen Sind boélgesi ile olan ticari faaliyetlerini kesintisiz stirdiirmiislerdir.
Sind bolgesi ile gerceklestirdikleri ticaret, korsan saldirilarina karsi aldiklar
giivenlik 6nlemlerinin maliyetini rahatlikla karsilayacak 6l¢iitte kar saglamakta
ve bu durum tiiccarlarin risk almasini kolaylastirmaktadir (Belazuri, 2002:
648). Ortacag, Ozellikle Abbasiler doneminde, Basra Korfezi tiiccarlari
Hindistan'dan getirilen {irlinlerin diinya genelinde dagitiminda kritik bir role
sahipti. Miisliiman tliccarlarin yonettigi ticari gemiler, Hindistan'm Sind
bolgesindeki firsatlar1 degerlendirerek Giicerat gibi stratejik limanlarda
duraklamiglardir. Bu limanlar, sadece aligveris ve pazarlama faaliyetleri i¢in

degil, ayn1 zamanda su ve yiyecek temini agisindan da hayati bir 6neme sahipti.
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Gilinlimiizdeki Tane ve Barusa limanlari, Basra Korfezi'nden ayrilan gemilerin
ugrak yerleri arasinda 6ne ¢ikmakta ve burada yiiriitillen ticari faaliyetler,
Hindistan’a yapilan deniz yolculuklarinin verimliligini artirmaktadir.
Hindistanli yoneticilerin tiiccarlara olan destegi ve tiiccarlarin is konusundaki
diiriist yaklagimlar1 bu ticaretin siirdiiriilebilirligini saglamis, Arap tiiccarlarinin
Hint Okyanusu’nda ve hatta Cin kiyilarinda giivenli bir sekilde seyahat
etmelerine olanak tanimistir. (Yildirim, 2022: 305; Yildirim, 2012: 124). Arap
ve Hintli Miisliiman tiiccarlar, Hint Okyanusu’nda karmasik ve dinamik bir
ticaret ag1 kurarak, bolgedeki ekonomik faaliyetlerin sekillenmesinde dnemli
bir rol oynamislardir. Bu tiiccarlar, etkinliklerini genellikle karli ve giivenli
ticaret alanlar1 ile sinirl tutmayi tercih etmislerdir. Arap gemicileri, gegmiste
Cin ile dogrudan ticaret yapma deneyimi tagimalarina ragmen, 1400 yilina
kadar Endonezya adalarinin otesine gegme cesaretini nadiren gostermistir.
Glneybat1 bolgesinde ise, Mozambik ve Madagaskar'in 6tesine gegmeyerek,
belirli cografi smirlara bagli kalmislardir. Bu tutum hem ticaretin
siirdiiriilebilirligini artirmis hem de tehlikeli sulardan kaginarak ekonomik
istikrarlarin1 korumalarina katkida bulunmustur (Arnold, 1995: 17).

2.2.2. Dogu Afrika’mn Denizcilige Etkisi

Dogu Afrika, tarih boyunca deniz ticaret yollariin gelisiminde merkezi
bir rol oynamis, 6zellikle Berberi Korfezi, Akdeniz'i dogu pazarlarina baglayan
kritik bir gecit olarak diinya ticaretinde 6nemli bir kavsak noktasi olmustur.
Korfezin giiney uzantilari, Zenc Denizindeki deniz yollarini olusturarak
Somali Yarimadasi boyunca giineye dogru Kenya, Tanzanya ve Mozambik
kryilarina (Siifale) giiniimiizdeki Madagaskar ve Zanzibar'a kadar ulagmigtir.
Arap Yarimadasi'nin giineyinden Aden'e ulasan gemiler, buradan Afrika'nin
dogu kiyilar1 boyunca, Zenc iilkesinin degerli iriinlerini aramak {izere
seyahatlerine devam etmislerdir. Uzakdogu seferlerine kiyasla daha hizli bir
gelisim gostermesine ragmen, Dogu Afrika deniz ticaretinde, Zenc
Denizi'ndeki riizgarlarin elverissizligi ve sinirli sayida liman segenegi gibi
faktorler, bu bolgeye yonelik seferlerin siirekliligi tizerinde olumsuz etkiler
yaratmistir. Bu durum, bélgenin deniz ulagiminda karsilastig1 zorluklar1 gozler
oniine sermektedir (Freeman-Grenville, 1962: 5-9; Es-Sami, 2001: 111-112;
Yildirim, 2022: 504-506). Bu genis kiy1 seridi, agik deniz rotalarina erigimin
yani sira kiy1 boyunca c¢ok sayida dogal liman ve korunakli koy barindirir.
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Ozellikle Somali’nin kuzey kesimleri ile Kenya ve Tanzanya sahillerinde
gemilerin yanasabilecegi dogal limanlar mevcuttur. Kiyr seridinin biiytik
boéliimiinde bulunan mercan resifleri, her ne kadar navigasyon agisindan
zorluklar ¢ikarsa da yerel denizciler tarafindan yiizyillar i¢inde gelistirilen seyir
bilgisi sayesinde asilabilmistir (Pearson, 2003: 24).

Dogu Afrika’nin Hint Okyanusu’na agilan konumu yalnizca dogu-bati
yoniinde degil, ayn1 zamanda kuzey-giiney ekseninde de O6nemli bir ticaret
koridoru iizerinde bulunmasini saglamigtir. Kizildeniz’den Basra Korfezi’ne,
oradan da Hint Yarimadasi ve Uzak Dogu’ya kadar uzanan rotalar Dogu Afrika
limanlarimi kiiresel ticaret sisteminin ayrilmaz bir parcasi hiline getirmistir
(Chaudhuri, 2002: 56-58). Bolgenin bu stratejik konumu, Erken Abbasi
Dénemi’nde Basra ve Bagdat gibi Islam diinyasinin 6nde gelen merkezleriyle
kurulan baglarin giliclenmesine de katki saglamustir. Tarihsel agidan
bakildiginda, Dogu Afrika kiyilar1 {izerinde cesitli sultanliklar ve sehir
devletleri kurulmustur. Sevahili kiiltiirii olarak bilinen melez bir kiiltiirel yap1
ozellikle VIII. yiizyildan itibaren denizcilik pratiklerini bigimlendirmistir
(Sheriff, 2010, 11,109). Hint Okyanusu ticaretine entegre olan bu sechir
devletleri zaman i¢inde Abbéasi politik ve ekonomik diizeniyle de temas
kurmus, yerel gemi insa tekniklerini Abbasi tecriibeleriyle harmanlamstir.
Boylece Erken Abbasi Donemi’nde Dogu Afrika’nin denizcilik ve ticaret
aglarma katkisi, yalnizca hammadde ve insan giicli saglamakla sinirl
kalmamais, ayn1 zamanda gemi yapimi, navigasyon ve lojistik konularinda da
bolgesel deneyimlerin paylagimina imkan tanimistir (Horton-Middleton, 2000:
29, 94).

Hint Okyanusu denizciligini sekillendiren en 6nemli cografi faktdrlerden
biri, mevsimsel esen muson riizgarlaridir. Dogu Afrika kiyilari, 6zellikle kasim
ve mart aylar1 arasinda kuzeydogu musonu, nisan ve ekim aylar1 arasinda ise
giineybat1 musonu etkisi altindadir (Pearson, 2003: 20-24). Bu riizgérlar, Dogu
Afrika ile Arap Yarimadasi ve Giiney Asya arasinda gerceklestirilen ticari
seferlerin diizenli bir takvime baglanmasini saglamistir. Gemiciler, muson
riizgarlarimi arkalarina alarak hizli ve gorece giivenli seyir yapabilmislerdir.
Musonlar, yalnizca uzun mesafeli ticaret gemileri igin degil, yerel kiy1 ticareti
yiirliten daha kiiciik tekneler i¢in de avantaj saglamistir. Riizgar desenlerinin
diizenliligi, kiy1 boyunca diizenli mal dagitimini miimkiin kilmig; balik¢ilik, tuz
iretimi ve kiy1 yerlesimlerinin ekonomik faaliyetlerini desteklemistir. Bu
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sayede Dogu Afrika sahil seridinde denizcilik bilgi birikimi siirekli gelismis,
ustadan ¢iraga aktarilan geleneksel seyir yontemleriyle birikmis tecriibe bolge
halkinin denizcilik yeteneklerini pekistirmistir (Sheriff, 2010: 20-21,74).

2.2.3. Dogu Afrika Denizcilerinin Ticari Yolculuklarda

Karsilastiklar: Tehlikeler

Erken Abbasi Donemi (750-900) boyunca Dogu Afrika kiyilarinda
denizcilik faaliyetleri, sadece ticari ve kiiltiirel etkilesimin bir sonucu olarak
degil, ayn1 zamanda bu bolge denizcilerinin Hint Okyanusu’nda karsilastiklart
cesitli gevresel ve beseri tehlikelerle de sekillenmistir (Hourani, 1995: 88). Bu
tehlikeler arasinda med-cezir dongiileri ve haliglerin getirdigi zorluklar, siddetli
deniz akintilari, kasirgalar ve korsan saldirilar1 gibi unsurlar bulunmaktadir
(Pearson, 2003: 33-36). Asagida, bu risk faktorlerinin her biri ayr alt
basliklarda incelenerek Erken Abbasi Donemi’ndeki Dogu Afrika
denizcilerinin hangi kosullarda seyriisefer yaptiklar1 ve nasil stratejiler
gelistirdikleri ele alinacaktir.

2.2.3.1. Med-Cezir ve Haliclerin Varhg:

Med-cezir, Ay ve Gilines’in Diinya {izerindeki c¢ekim kuvvetleri
sonucunda okyanus sularinin diizenli araliklarla yiikselip algalmasi olayidir.
Hint Okyanusunun bir¢ok kiyisinda oldugu gibi Dogu Afrika kiyilariin da
barindirdig1 hali¢ler ve med-cezir olay1 bolgedeki denizciligi olumsuz yonde
etkileyen 6nemli unsurlardan biridir. Dogu Afrika kiyilari, Hint Okyanusu’nda
ozellikle Arap Denizi ve Mozambik Kanali gibi bdlgelerin etkisi altinda
belirgin med-cezir olaylarina sahne olmaktadir. Med doneminde sularin
yiikselmesi, cezir doneminde ise alcalmasi, gemilerin karaya oturmasina ve bu
durumun sonucunda biiyiik zararlar gérmelerine yol agmaktadir. Kiy1 haligleri
iki ana tiirde degerlendirilmektedir. Bunlardan biri, “Gub” olarak adlandirilan
ve denizden karaya dogru gelisen hareketlerdir. Ozellikle med-cezir esnasinda
zorlu hale gelen bu durum denizciler i¢in ciddi bir sorun teskil etmektedir.
Diger tiir ise “Havr” olarak isimlendirilen halig tipi kiyilardir. Bu kiy1 ¢esitleri,
gel-git olaylarinin yogun oldugu bolgelerde okyanus sularinin akarsu agizlarina
kadar girerek bu bolgeleri asindirmasi ve genisletmesi sonucu olugmaktadir ve
6nemli limanlar1 barindirmaktadir. Zamanla edinilen deneyimlerle bu zorluklar
astlmaya baslanmistir. Dogu Afrika’dan, Basra, Hint, Cin’e dogru yapilan ticari
seferlerde kiyilarin olumsuz kosullarindan kag¢inmak igin caba gosteren
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denizciler her seferde “Gub” ve “Havr” kiy1 tiplerinin ¢ikardig1 tehlikelerle
ylizlesmek zorunda kaliyorlardi (Yildirim, 2022: 510; Pearson, 2003: 34-36).
Erken Abbasi Donemi’nde bolgedeki denizciler Madagaskar’a kadar yogun
olarak kiy1 boyunca seyir yaparken bu dogal dongiiye uyum saglamak zorunda
kalmiglardir. Gelgit dongiisii, kiy1 seridi boyunca seyreden gemilerin limanlara
girig-¢ikis saatlerini ve kiyr yakininda demirleme stratejilerini dogrudan
etkilemistir (Sheriff, 2010: 11,33).

Hint Okyanusu'nda gelgit hareketleri, geleneksel bilgiye gore yilda iki
kez belirgin bir sekilde kendini gostermekteydi. Yaz aylarinda, dogu
kiyilarinda sularin ¢ekilmesiyle bati denizine dogru bir akint1 yasanirken, takip
eden aylar veya bir yil boyunca gelgitin yonii batiya dogru degismekteydi
(Idrisi, 1989: 1/93). Med-cezirin Dogu Afrika kiy1 seridindeki etkisi mevsimsel
riizgarlar ve akintilarla birlestiginde karmasik bir hal almaktaydi (Hourani,
1995: 153). Gelgit sirasinda sularin yiikselmesiyle kiy1 hatti1 genisler, bu da
gemilerin limanlara rahatca yanasmasina veya aciklardaki si1g bdlgeleri
ge¢mesine imkan tanirdi. Ancak sular g¢ekildiginde gemiler karaya oturma
riskiyle kargilagabilir ve bu da ciddi zararlar dogurabilirdi. Bu nedenle Erken
Abbasi Donemi denizcileri, gelgit zamanlarin1 dnceden hesaplayabilmek igin
astronomi ve basit 6lgiim teknikleri gibi yontemlere bagvurmuslardir (Ray,
2003: 95). Bolgedeki denizciler Arap ve Pers tacirlerle de etkilesim halinde
olduklarindan Basra Korfezi ve Umman Denizi’nde kullanilan bazi navigasyon
yontemlerini  uyarlamayr O6grenerek Zenc denizi ile iirlin takasi
gerceklestirmiglerdir (Allen, 1993: 3,72).

Bu dénemde, Dogu Afrika’nin kiy1 ekosisteminde halig¢lerin de 6nemli
bir yeri vardir. Haligler, tatli su ile tuzlu suyun karistig1 gelgit etkilerine de agik
alanlardir. Bu bolgeler yerel denizciler i¢in ayn1 anda hem avantaj hem de
dezavantaj yaratmaktaydi. Bir yandan hali¢ bolgeleri korunakli demirleme
noktalar1 ve balik¢ilik imkanlar1 saglarken, diger yandan hizli ve 6ngdriilemez
med-cezir akiglari, silt ve bataklik alanlar gibi navigasyon giicliiklerine yol
agmaktaydi (Horton-Middleton, 2000: 12,131). Buna karsin, donem
denizcilerinin deneyimleri, gemi tasarimlarinda ve sefer planlamalarinda gelgit
dongiilerine uyum saglamalarina yardimci olmus, bu sayede Hint
Okyanusu’nun zorlu kosullarinda bile uzun siireli denizcilik faaliyetlerini
stirdiirmeyi bagarmiglardir (Hourani, 1995: 153). Denizci toplumlar, gelgitin en
yiiksek oldugu donemlerde haliglere girmeye Ozen gostermis, c¢ekilme
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doneminde ise daha korunakli alanlarda bekleme stratejisi gelistirmislerdir. Bu
durum, donemsel ticari faaliyetlerin planlanmasinda da 6nemli bir rol
oynamistir (Chittick, 1974: 6-8). Ornegin, baharat veya fildisi yiiklii bityiik
gemilerin gelgit donglisiiniin uygun oldugu saatlerde kiyiya yanagmasi
gerekmekteydi. Aksi takdirde liman girigsinde saatlerce veya giinlerce bekleme
durumu s6z konusu olabilirdi (Freeman-Grenville, 1962: 26).

Haliglerin karmasik yapis1 ve yliksek oranda degisken olan su seviyesi,
navigasyonu zorlagtirtyordu. Gelgitin geri ¢ekildigi saatlerde kum adaciklar
veya bataklik héline gelen kiy1 seridi gemilerin giivenli sekilde hareket etmesini
engelliyordu. Dolayisiyla, hali¢ iglerine girmek her zaman belirli bir risk
igeriyordu. Ozellikle kotii hava kosullarinda gemilerin bu bdlgelerde kaptansiz
kalmas: veya demirleyecek uygun yer bulamamasi durumunda kazalar
kagmilmaz héle gelebiliyordu (Freeman- Grenville, 1962: 66). Gemiler, kiy1
seridinin biiyiik bir boliimiinde dogal limanlarin azlig1 sorununu yenilik¢i bir
yaklasimla asabilmislerdir. Yiiksek gelgit esnasinda karaya oturtulan bu
gemiler, diisiik gelgit zamanlarinda diisiik maliyetle onarilip yiik bosaltma
islemlerine tabi tutulabiliyor, ardindan bir sonraki yiiksek gelgitte tekrar
ylizdiiriilebiliyordu. Bu pratik ¢6ziim 6zellikle Sevahili kiyilarinda yaygin olan
uzun mercan resiflerinin varligtyla daha da kolaylastirlmistir. Zira bu resifler
arkalarinda diisiik dalgali, korunakli ve kumlu plajlar olusturarak ideal
demirleme ve onarim alanlart saglamistir. Dogu Afrika’da kullanilan gemilerin
yapisinda med-cezir ve hali¢lerin varligi dogrudan etkili olmustur. Gel-git
sirasinda gemiler kiyiya getirilerek onarimlart yapilir ve tekrardan acik
denizlere agilirlard1 (Ray, 2003: 95; Pearson, 1998: 41). Gelgitin etkili oldugu
bolgelerde kullanilan gemilerin ¢ogu si1g sularda bile hareket edebilecek
tasarimlara sahipti. Bu tasarim sayesinde su seviyesi diislince geminin manevra
kabiliyeti tamamen kaybolmasa da sinirlaniyordu. Ayrica omurganin altina ek
koruyucu katmanlar eklenmesi gibi teknikler, kum ve camur tabakalarindan
kaynaklanabilecek zarart minimize etmek i¢in gelistirilmisti (Hourani, 1995:
153). Gemi ustalar1 ahsap se¢iminde de bolgenin 6zelliklerine goére uyarlamalar
yapmustt. Ornegin, kiyilarda yerel olarak bulunan mangrov agaglari, yogun
tuzlu suda da ciirlimeye karst dayanikli oldugu igin yaygin olarak tercih
edilmistir. Mangrovun esnek yapisi, gemi govdesini darbelere karsi da
koruyarak 6zellikle s1g sularda karaya oturma ihtimalinin oldugu durumlarda
ciddi avantaj saglamistir (Sheriff, 2010: 2).
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2.2.3.2 Deniz Akintilar

Derdur, metaforik olarak, degirmen taginin araliksiz ve siirekli bir sekilde
donmesini andiran, kesintisiz bir akis ve devamlilik halini ifade eder (Idrisi,
1989:1/164). "Derdur" olarak anilan deniz akintilari, Uzakdogu ve Dogu Afrika
ticaret yollarinda karsilasilan ciddi bir denizcilik tehlikesi olarak kabul edilirdi.
Dogu Afrika ve Uzakdogu arasindaki ticari faaliyetlerde kullanilan biiyiik yiik
gemileri Derdur'a yakalanmadan giivenli bir sekilde seyredebilmek i¢in uzun
yillara dayanan tecriibe ve bilgi birikimine ihtiya¢ duymaktaydi. Bu deniz
rotalarindaki zorlu kosullar gemilerin basarili bir sekilde varis noktalarina
ulasabilmesi i¢in denizcilik becerilerinin ve yerel denizcilik bilgilerinin
onemini vurgulamaktadir. Ozellikle "Gub" ve "Havr" gibi haliglere yakin
bolgelerde yogunlasan bu akintilarin riski artmaktadir. Derdur, suyun stirekli
ve dairesel hareketiyle karakterize edilmekte olup, bir geminin veya herhangi
bir cismin bu akintiya kapilmasi halinde, dibe batana kadar donerek yok olacagi
ifade edilmektedir. Bu nedenle Derdur tarih boyunca denizciler i¢in korkulan
bir doga olayr olmustur. Derdur'un yarattigi tehlike Dogu Afrika ve Cin
giizergahlart boyunca azalmak yerine bazi bolgelerde daha da siddetlenmistir.
Ozellikle Dogu Afrika'ya yapilan deniz seferlerinde Derdur, Mombasa ve
Zenc'in giineyinde gemileri cezbeden belirgin bir hat seklinde ilerleyerek
onemli bir risk olusturmustur (Idrisi, 1989: 1/93; Yildirim, 2022: 512-513). Hint
Okyanusu’nda deniz akintilar1 biiyiilk 6l¢iide muson riizgarlar1 tarafindan
yonlendirilirdi. Giineybati musonu ve kuzeydogu musonu gibi mevsimsel
riizgarlar, Dogu Afrika kiyilarina vuran akmtilarin yoniinii ve siddetini
belirlemede kritik bir rol oynardi (Pearson, 2003: 19-25). Ozellikle Haziran-
Eyliil aylan arasindaki gilineybati musonu, Afrika kiyilarma dogru kuvvetli
akintilar olustururken, Aralik-Mart dénemindeki kuzeydogu musonu farkli
istikamette akintilar meydana getirirdi (Sheriff, 2010: 21,36,55-56). Erken
Abbasi Donemi’nde bu akintilar ticaret rotalarmin planlanmasinda, seyir
stirelerinin belirlenmesinde ve sefer giivenliginin saglanmasinda 6nemli bir
etken olmusgtur.

Hint Okyanusu’nda da muson riizgarlar1 Dogu Afrika kryilarinda
denizcilerin ticaret yollarini olugturmasini saglamistir. Kasirga ve firtina gibi
dogal afetler, ozellikle agik deniz ticaretinde biiyiik zorluklar yaratmig ve
gemilerin dayamikliligimi artirmaya yonelik yeni yapim tekniklerinin

gelismesine neden olmustur. Bu kapsamda, gemilerin borda yiiksekligi
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artirllmis, sert dalgalara dayanikli olmasi i¢in agir ve dengeli omurgalar tercih
edilmigtir. Muson riizgarlari, gemi yelken sistemlerinin de gelistirilmesini
zorunlu kilmistir. Dogu Akdeniz'de oldugu gibi, Hint Okyanusu kiyilarindaki
denizciler de sefer planlamalarinda deniz akintilar1 ve riizgar desenlerini
dikkate almistir (Giiler, 2006: 22-35).

Dogu Afrika limanlarmma ulasim giizergahlarinda iki temel zorluk
bulunmaktaydi. Bunlardan ilki, gilinlimiizde Aden Korfezi olarak bilinen,
Yemen ve Somali arasindaki Berbera Korfezi'ydi. Yaklasik 1500 mil
uzunlugundaki bu gecis, mercan kayaliklar1 ve kuvvetli akintilar nedeniyle
gemiler icin risk olusturuyordu. Diger bir sorun ise, Kenya'dan Mozambik'e
uzanan s1g sulardi. Bu bolgede seyreden gemilerin siirekli olarak derinligi
kontrol etmesi gerekiyordu, zira 20 kulag¢ derinlikte bile ince ¢amur tabakasina
saplanma tehlikesi bulunuyordu ve bu durum gemiler i¢in ciddi bir risk teskil
ediyordu (Ozdal, 2013: 163).

Hint Okyanusu'nda deniz akintilart biiylik 6l¢iide muson riizgarlarinin
etkisi altinda sekillenmistir. Ekim-Nisan aylar1 arasinda etkili olan kuzeydogu
musonu (Kaskazi), Dogu Afrika kiyilarinda kuru ve giiglii riizgarlar olusturarak
ticaret yollarm1 ve deniz ulagimimi belirlemistir. Bu riizgarlarin ticaret
iizerindeki etkisi nedeniyle bu donem kiyi ticaretinin en yogun oldugu aylar
olarak 6ne ¢cikmaktadir. Mart sonu veya Nisan aylarinda baglayan ve Eyliil'e
kadar devam eden giineybati musonu (Kusi), riizgar yoniiniin degismesine
neden olarak gemilerin doniis seferlerini zorlagtirmigtir. Musonlarin
olusturdugu bu dongii, Abbasi donemi boyunca Dogu Afrika ile Basra Korfezi
ve Hint Yarimadasi arasindaki ticari hareketliligin belirleyici unsurlarindan biri
olmustur Mozambik Kanali gibi bolgelerde yogunlasan giiglii akintilar, deniz
yolculuklarin1 daha tehlikeli hale getirmis ve 6zellikle Mart-Nisan aylarinda
bolgeye yonelen gemileri daha uzun siire limanlarda beklemeye zorlamistir. Bu
faktorler, Dogu Afrika'nin kuzeyindeki kiy1 yerlesimlerine ticari gemiler i¢in
stratejik bir avantaj saglamis, Arap, Fars ve Hintli denizciler i¢in tercih edilen
birer liman héline getirmigstir (Pouwels, 2002: 387-388).

Dogu Afrika kiyilarmin kendine 0zgli cografi formasyonlar1 da
akintilarin  yon ve hizin1 etkilemistir. Bu durum, liman kentlerinin
konumlanmasmi da dogrudan etkilemis, nehir agizlari ve dogal koylar,
akintilarin siddetini hafifleterek gemilerin sigmabilecegi korunakli limanlar
olarak one ¢ikmistir (Chittick, 1974: 237). Deniz akintilari, bir yandan Dogu
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Afrika denizcileri i¢in avantaj saglamig, diger yandan ciddi riskler de
olusturmustur. Olumlu tarafi, uygun akintiy1 yakalayan bir gemi hedefledigi
limana daha hizli ve az yakit (veya yelken igin riizgdr) harcayarak
ulasabilmekteydi (Freeman-Grenville, 1962: 25). Ornegin, giineybati
musonuyla birlikte glineyden kuzeye dogru ilerleyen gemiler, seyahat siirelerini
kisaltarak tasidiklart mallar1 daha hizli pazara slirme imkani bulmustur.
Ticaretin yogunlastigi donemlerde bu hiz, biiyiik bir rekabet avantaji olarak
goriilmekteydi. Ancak akintilar, genellikle istikrarsiz olabilir ve mevsimsel
degisiklikler gostermenin yami sira kiy1 seridinin bazi bolgelerinde ani yon
degisikliklerine neden olabilirdi. Ozellikle akintinin kiyitya dogru yon
degistirdigi durumlarda gemiler kayaliklara veya resiflere ¢arpma tehlikesiyle
karst karsiya kalabilirdi. Ayrica, akmtinin beklenmedik bir sekilde
durgunlagmasi veya gemiyi arzu edilen rotadan saptirmasi, seyir giivenligini
tehlikeye atabilirdi (Allen, 1993: 70-71).

Dogu Afrikali gemiciler, Hint Okyanusu akimtilarinin mevsimsel
dongiilerini ¢ok iyi kavramig durumdaydi. Yerel ustalar, geminin yelken
donanimini akintilar ve riizgar degisimleri dikkate alarak optimize ediyorlardi.
Ornegin, daha hizli akan akint1 bdlgelerinde dengeyi saglamak igin ¢ift kath
yelken sistemleri veya farkli bigimli yelkenler kullanilmaktaydi (Sheriff, 2010:
2). Ayrica, gemideki agirlik dagilimi akintiya karsi koymada onemli bir
faktordii. Agirligin 6n veya arka kisma dogru kaydirilmasi geminin sudaki
durusunu ve dalgalara kars1 direncini degistirebiliyordu (Hourani, 1995: 116).

2.2.3.3. Kasirga

Kasirgalar, yogun alcak basing sistemleri ve sicak okyanus sulari
etkilesimi sonucunda olusan, yiiksek riizgar hizlarina ve yogun yagisa sahip
tropik firtinalardir. Hint Okyanusu’nun giiney kesimleri, 6zellikle Madagaskar
ve Mozambik Kanali ¢evresi mevsimsel olarak tropik firtinalara daha agiktir.
Erken Abbasi Donemi’nde, bu tiir asir1 hava olaylar1 hakkinda meteorolojik
bilgilerin sinirli olmasi nedeniyle, Dogu Afrika denizcileri beklenmedik sekilde
siddetli firtinalarla yiiz yiize kalabilmislerdir (Pearson, 2003: 20).

Kasirgalar genellikle yiiksek deniz suyu sicakliklarinin gézlemlendigi
bolgelerde daha sik olusurdu. Hint Okyanusu’nun ekvatoral ve tropikal
kusaklarinda, yaz aylarinda su sicakliginin artmasiyla kasirga riskinin de arttigi
bilinmektedir. Gemiler, siddetli riizgarlar ve yiiksek dalgalarin etkisi altinda
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uzun siire kalmalar1 durumunda pargalanma olasilig1 oldukea yiiksekti. Hint
Okyanusunda firtinalar sik¢a yasanmaktaydi ve gemi enkazlari olagandi. Bu
kosullar altinda, eger bu tiir gemiler Cin ve Mozambik gibi uzak noktalara sefer
yapmay1 goze aldiysa bu denizcilerin olaganiistii cesareti, denizcilik becerisi ve
tiiccarlarinin kér elde etme konusundaki bilyiik arzusunun bir sonucu olarak
degerlendirilmelidir (Hourani, 1995: 94). Dogu Afrika kiyilar1 da bu risk
alanma kismen dahil olmaktadir. Kasirgalarmm yonii ve siddeti, riizgar
koridorlarindaki degisimler, okyanus yiizey sicakligi ve atmosferik basing
farkliliklar1 gibi birgok faktore baglidir. Kasirgalar, beraberinde getirdikleri dev
dalgalar ve giiclii riizgarlarla gemileri biiyiik bir tehlikeye sokar. Siddetli
rliizgarlar, geminin yelken donanimina veya direklerine zarar verebilir ve
gemiyi manevra kabiliyetinden yoksun birakarak siiriiklenmeye mahkim
edebilirdi (Freeman-Grenville, 1962: 84).

Erken Abbasi Donemi’nde gemi tasariminin kasirga gibi asirt kosullara
dayanakli olacak sekilde yapilandirilmasi her zaman miimkiin degildi. Ciinkii
bu donemde kullanilan gemi yapim teknikleri daha ¢ok kisa ve orta mesafeli
ticaret rotalari ile genellikle muson riizgarlarinin 6ngoriilebilir dongiilerine gore
optimize edilmisti (Horton-Middleton, 2000: 90,94,99). Kasirgalar ise tahmin
edilemezlikleri ve yiiksek yikici etkileriyle donem denizcileri i¢in her zaman
beklenen bir tehdit degildi. Sonug olarak, kasirgaya yakalanan gemilerde ciddi
mal kaybi, can kaybi1 ve uzun vadeli ticari zararlar s6z konusu olabiliyordu.
Boyle durumlarda, denizciler kiyidaki korunakli koylara siginmak veya
seferlerini iptal etmek gibi tedbirler alabiliyordu (Sheriff, 2010: 109).

Bazi denizciler, kasirganin yaklastigimi sezdiklerinde geminin
yelkenlerini indirir ve riizgar en az yiizey alaniyla karsilayacak pozisyonda
beklemeye gecerdi. Boylece geminin savrulma riski bir nebze de olsa
azaltilmaya calisilirdi (Horton-Middleton, 2000: 31). Kasirgalar, sadece
denizcilik faaliyetlerini aksatmakla kalmaz, ayni zamanda kiy1 bdlgelerinde
tarim ve balikeilik gibi sektorleri de biiytik olciide etkilerdi. Siddetli riizgarlar
ve dalgalar, kiy1 koylerinde altyapinin ¢dkmesine, ekili alanlarin tuzlu su
baskintyla yok olmasina neden olabilirdi (Sheriff, 2010: 75). Erken Abbasi
Donemi’nde kiy1 sehirleri, hinterlant ile yogun ticari ve sosyo-kiiltiirel baglara
sahipti. Bu nedenle, kasirgalarin yol actig1 yikimin etkileri kiy1 bolgeleriyle
siirli kalmaz, igerideki toplumlarin da mal ve gida tedariki agisindan olumsuz

etkilenmesine yol acardi (Pearson, 2003: 38).
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2.2.3.4. Korsan Saldirilar:

Bir insanin korsan ya da akinci olma karari, genellikle karmasik bir
psikolojik ve sosyolojik dinamigin iiriinii olarak ortaya ¢ikar. Denizde yagmaya
dayali bir kariyere yonelme, genellikle siradan bir yasamin getirdigi
sinirlamalar ve zorluklarla basa ¢ikma isteginden kaynaklanir. Bu tiir bir yasam
tercihi, Ozellikle ekonomik sikintilarin yogun oldugu, sosyal adaletin
saglanamadig1 veya bireylerin umutsuzluk iginde yiizdiigii toplumlarda daha
belirgin hale gelir. Korsanlik, bir¢ok insan i¢in belirsiz olan ama ayni1 zamanda
heyecan dolu bir alternatife doniisiir. Ancak bu karar, yalnizca potansiyel
zenginlik umuduna degil, ayn1 zamanda mevcut duruma karsi1 duyulan derin bir
ofke ve caresizlikle de sekillenebilmektedir. Goz alict zenginlik hayalleri
arasinda, bireylerin karsilagabilecegi yasam tehditleri ise goz ard1 edilemeyecek
kadar agirdir. Ornegin, denizin acimasizlig1, hastaliklar ve yasal otoritelerin sert
cezalar1 gibi unsurlar bir korsan olma hayalini golgeleyecek kadar gergekei
tehlikelerdir. A¢ gozliiliiglin ve hizli kazang beklentisinin yani1 sira, adaletten
kagma istegi de bircok korsanin motivasyonunu siiriikleyen gizli bir etken
olmaktadir. Netice itibartyla, korsanlik basit bir yasam tercihi degil, karmagik
bir varolus miicadelesinin asimetrik bir yaniti1 olarak degerlendirilebilir. Bu
miicadele ise hayatta kalma, bagimsizlik ve ozgiirliik arayismin yani sira,
bireylerin kendi i¢lerindeki karanlik yonleriyle yiizlesmelerini de beraberinde
getirir (Lehr, 2021: 22-23; Malekandathil, 2013: 148).

Her y1l yiizlerce korsan gemisi denize agilmakta, korsanlar eslerini ve
cocuklarii da yanlarina alarak tiim yaz boyunca denizlerde kalmaktadir.
Genellikle 20 ila 30 gemilik filolara katilarak organize olan bu korsanlar, "deniz
kordonu" ad1 verilen bir taktik uygulamaktadirlar. Bu taktik uyarinca, gemiler
arasinda yaklasik 5-6 mil mesafe birakilarak yiiz mile kadar uzayan bir alan
olusturulur ve bu sayede hicbir ticaret gemisinin kagmasina izin verilmezdi.
Herhangi bir korsan gemisi potansiyel bir hedef tespit etti§inde, ates veya
dumanla isaret verir ve filodaki tiim gemiler derhal harekete gecerek ticari
gemiyi ele gecirmek ve yagmalamak iizere yonlendirilirdi. Abbasiler
Doénemi'nin baslarinda (750-900), Dogu Afrika kiyilar1 Hint Okyanusu ticaret
aginin 6nemli bir pargasi haline gelerek ekonomik agidan geligmistir. Ancak bu
stratejik onem, bolgeyi korsanlik faaliyetlerine kars1 savunmasiz birakmis ve
ticareti sekteye ugratma potansiyeli tasimistir. Bu dénemde korsan saldirilar
hem yerel halki hem de Abbasiler Imparatorlugu'nun bdlgedeki ticari
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cikarlarini tehdit eden 6nemli bir giivenlik sorunu olarak ortaya ¢ikmustir.
(Pearson, 2013: 105-106). Bu donemde, korsanlik faaliyetleri genellikle kii¢lik
capli deniz haydutlugu seklinde kendini géstermistir. Gemilerin tasidig: degerli
kargo (fildisi, baharat, degerli madenler) korsanlar i¢in cazip hedef
olusturmustur (Freeman-Grenville, 1962: 17). Korsanlarin varligi ayr bir
endise kaynagiydi. Kiirekli gemiler, 6zellikle sakin havalarda yelkene bagimli
ticaret gemilerinden ¢ok daha hizli hareket edebiliyor ve onlar1 kolayca
avlayabiliyordu. Bu nedenle, hiikiimdarlarin nakliyeyi korumak amaciyla
donanmalar bulundurmasi zorunlu hale gelmisti, aksi takdirde gemiler yalnizca
kendi iizerlerindeki silahli denizcilerin ¢abalariyla korsan saldirilarina karsi
koyabilirdi. Korsan gruplarinin olusumunda bdlgeler arasi siyasal karigikliklar,
yerel beylikler arasindaki rekabet ve deniz ticaretinin yarattigi ekonomik
firsatlar gibi unsurlar etkili olmustur (Hourani, 1995: 113). Erken Abbasi
Donemi’nde korsan saldirilar1 genellikle hizli ve ani baskinlar seklinde
gerceklesirdi. Kiiclik ve hizli tekneler kullanan korsanlar biiyiik ticaret
gemilerine siirpriz saldirilar diizenleyerek geminin miirettebatini etkisiz hale
getirir ve kargoyu ele gegirmeye caligirdi (Allen, 1993: 65).

Gemilerin kendini savunma yontemleri ise ates toplari, kizgin yag veya
tas atma diizenekleri gibi ilkel ama etkili sayilabilecek yontemleri igeriyordu
(Freeman-Grenville, 1962: 52). Bununla birlikte, korsanlarin saldirilar
cogunlukla ani ve beklenmedik oldugu icin savunma ¢ogu zaman yetersiz
kaliyordu. Korsan faaliyetlerinin yogun oldugu alanlarda, yerel yonetimler ve
gemiciler ¢esitli savunma stratejileri gelistirmiglerdir. Bunlarin basinda konvoy
sistemi gelir. Cok sayida gemi bir araya gelerek tek seferde yolculuk yapar,
bdylece korsanlarin saldirn ihtimali azalir veya saldiri durumunda ortak
savunma imkan1 dogardi (Pearson, 2003: 105). Korsan saldirilaria karsi
konvoy sistemi Ozellikle degerli yiik tasiyan gemiler ig¢in yaygin sekilde
uygulanmustir. (Sheriff, 2010: 110). Bunun yam sira, bazi 6nemli ticaret
merkezleri, liman girislerini surlar ve savunma kuleleriyle gii¢lendirerek korsan
saldirilarini caydirmaya c¢aligmiglardir. Kiy1 sehirlerinden bazilari, Abbasi
Halifeligi veya yerel emirliklerle askeri ittifaklar kurarak deniz giivenligini
saglama yoluna gitmistir. Bu anlagsmalar ¢er¢evesinde, deniz devriyeleri ve
karakollar kurulmus, kritik limanlarda siirekli hazir bulunan kiigiik askeri
gemiler konuglandirilmigtir (Chittick, 1974: 6,216). Korsanlik, ticaret
rotalarinin glivenligine biiyiik tehdit olusturdugu i¢in ekonomik olarak da yikici
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etkilere sahipti. Tliccarlar, korsanlarin yogun oldugu hatlardan kaginmak i¢in
daha uzun ve dolambagli rotalar izlemeyi tercih edebiliyordu. Bu durum, sefer
siirelerini uzatir, tasima maliyetlerini artirir ve karliligir azaltirdi (Freeman-
Grenville, 1962: 196).

Erken Abbasi Donemi’nde merkezi yonetimin Dogu Afrika kiyilarindaki
giict sinirh oldugundan korsanlarla miicadele daha ¢ok yerel koalisyonlar ve
bolgesel emirliklerin ¢abalariyla siirdiiriilmiistiir (Pearson, 2003: 105-106).
Giivenligi saglamak icin yerel deniz devriyelerinin olusturulmasi, stratejik
limanlarda kaleler insa edilmesi ve ticari gemilere lisans veya koruma belgeleri
verilmesi gibi uygulamalara rastlanmaktadir. Ancak bu dnlemler her zaman
etkin bir sekilde uygulanamamis, korsanlar firsat bulduklarinda saldirilarini
sirdiirmiislerdir. Baz1 yerel yoneticilerin, korsanlarla is birligi veya en azindan
g0z yummayla ¢ikar saglamis olabilecegi de iddia edilmektedir (Chittick, 1974:
6,216). Korsanlik, Erken Abbasi Donemi’nde Dogu Afrika denizcileri igin
sadece ekonomik degil, ayn1 zamanda sosyal ve siyasi sonuglar1 olan bir tehdit
olarak ortaya ¢ikmistir. Denizciler konvoylar olusturmak silah ve savunma
tekniklerini gelistirmek gibi yontemlerle bu tehdidi hafifletmeye ¢aligmiglarsa
da korsan faaliyetlerinin bdlge ticaretinde siirekli bir risk unsuru olarak
varligini siirdiirdiigii anlasilmaktadir. Yine de Dogu Afrika kiyilari, tim bu
zorluklara ragmen Erken Abbasi Dénemi’nde de yogun ticari faaliyetlerini
stirdiirmeye devam etmis, bolge halklar1 denizcilik kiiltiirlerini bu tiir tehditlere
kars1 giiglii bir sekilde orgiitleyerek korumuslardir (Hourani, 1995: 79-80).

Islami dénemde denizcilik faaliyetleri, korsanlik eylemleri nedeniyle
onemli oOlgiide sekteye ugramistir. Hz. Peygamber doneminde Habesli
korsanlarin Suaybe limanina saldirilar1 ve Hz. Omer déneminde devam eden
bu akinlar deniz ticaretini olumsuz etkilemistir. Emevi Halifesi Siileyman b.
Abdiilmelik ve Abbasi Halifesi Ebu Cafer el-Mansur dénemlerinde Cidde'nin
yagmalanmasi, korsan tehdidinin kalic1 bir giivenlik sorunu oldugunu teyit
etmektedir. Baslica aktorleri Sind bdlgesinden gelen Mid'ler olan korsanlar,
donanimli gemileriyle Miisliiman tiiccarlarin deniz seferlerini siklikla
engellemis, yolculari katlederek kiymetli mallarini yagmalamislardir. Bu
durum, deniz yolculugunu can ve mal giivenligi agisindan riskli bir hale
getirmis ve s6z konusu bolgeden hareket eden gemilere yonelik saldir1 kayitlari,
denizcilerin karsilastigi zorluklarin vahametini agik¢a ortaya koymustur
(Yildirim, 2022: 516-517; Yingsheng, 2021: 70)
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Abbasi halifeligi, ozellikle Halife Mansur doneminden itibaren ticari
giivenligi temin etmek amaciyla deniz korsanliiyla etkin bir miicadele
baglatmistir. Halifenin bu miicadelesindeki temel hedef, korsanlari kendi
iislerinde etkisiz hale getirmekti. Buna ragmen, korsanlik faaliyetleri tamamen
ortadan kaldirllamamigtir. Ciinkii bu gruplar, gemilerini Sind kiyilarinda ve
Basra Korfezi'ndeki elverisli bolgelerde gizleyebilmekteydi. EI-Memun ve el-
Mutasim donemlerinde de ayni siyaset izlenmis, hatta el-Memun 70 gemilik bir
filo olusturarak Sokotra Adasi'ni ele gegirmistir. Tarihsel olarak Sind
bolgesindeki Deybul limani, Hint Okyanusu'ndaki korsanlarin énemli bir
merkezi olmustur. Genellikle Sindli Budist kabilelerden olusan bu korsanlarin
etki alani, Basra Korfezi'nden Kizildeniz ve Dogu Afrika sahillerine kadar
uzanmaktaydi. Ticaret gemilerine yoOnelik saldirilartyla tiiccarlarin biiyiik
endise duymasima neden olan bu korsanlar, tiiccarlar1 kendilerini korumak
amaciyla "neffatin" adi verilen, Yunan atesi kullanma konusunda uzman
askerler bulundurmaya zorlamigtir (Yildirim, 2022: 517-520).

Hint Okyanusu'nda denizciligi zorlastiran tek unsur iklim ve cografya ile
sinirli kalmamistir. Ayn1 zamanda bu bolgelerin deniz korsanlari i¢in uygun
yapisi da onemli bir rol oynamigtir. Tarih boyunca, korsanlar bu denizlere
hakim olmaya ¢alisarak Dogu Afrika ve Basra Korfezi sahillerinin kotii bir iine
sahip olmasina yol agmislardir (Ani, 1999: 4). Antik ve Ortagag donemlerinde
ozellikle VIII. ve X. yiizyillar arasinda denizcilik faaliyetlerinin giivenligi
gemilere asker ve topgularin alinmasiyla saglanabilmistir. Aga¢ zamkiyla
tanman (Batuta, 2004: 220) Sokotra Adasi'' ve Seylan yakinlar1 gibi korsan

1 Giiney Arap sahilinin karsisinda yer alan Suktard (Sokotra) Adasi, tarihi siiregte dnemli bir
yerlesim alam olmasmin yan1 sira, zengin dogal kaynaklariyla da dikkat cekmektedir. Ozellikle
buhur, meryem ¢icegi ve 6d agaci (Idrisi, 1989: 1/56) gibi bitkilerin ticari degeri, tarihin belirli
donemlerinde altina esit saylmistir. Bu durum, adanin ekonomik yapisinin ve dogal
zenginliklerinin anlamini giiglendirmektedir. Sokotra halki, tarih boyunca farkli kiiltiirlerin
etkilesimiyle olusmus bir demografik yapiya sahip olup Arap, Afrikali, Hint ve Yunan
kokenlerinin birlesiminden meydana gelmektedir. Geleneksel yasam bigimlerini siirdiiren bu
insanlarim biiylik bir kismi magara ve kaya evlerde ikamet ederek dogal ¢evreleriyle uyum ig¢inde
yasamaktadirlar (Cevad Ali, 2018: 168). Giizel topraklara ve bol agaclara sahip olan bu ada
(Idrisi, 1989: 1/50), giineyden kuzeye meyilli olup 180 mil uzunlugundadir. Adamn cevresinde
deniz trafigini kesen gemiler bulunmaktadir. Ayrica, adada akli arttirdigina inanilan 6zel bir su
kaynag1 da mevcuttur (Magribi, 2024: 37). Adada yaygin olarak yetisen Hint hurmasi, bélgenin
iklimine ve ekosistemine 6zgii bir 6zellik tasimaktadir. Sokotra hem Zenciler iilkesi hem de
Arabistan'a yakin bir konumda bulunmaktadir. Halkinin biiyiik cogunlugu Nasturi Hristiyanlik
inancina mensup olup bu durum, Sokotra'nin dini ve kiiltiirel kimligini sekillendiren 6nemli bir
unsurdur (El-Tacir, 2018: 65; Miihellebi, 2023: 155; Idrisi, 1989: I/51).



SEVAHILT TICARET AGI | 106

yuvalari, Hint Okyanusu’ndaki denizciler i¢in biiyiik bir tehlike olusturmus ve
ticari faaliyetleri olumsuz yénde etkilemistir (Mez, 2014: 576; Ozdal, 2013:
199).

2.3. Ticarete Konu Olan Uriinler

2.3.1. Itriyat, Gida, Boya, Deri ve Dokuma Uriinleri

Hint Okyanusu'ndaki bir ticari sefer, yaklasik bir yil siiren zorlu bir siireg
oldugundan, her detayin titizlikle planlanmasi biiylik bir 6nem tasimaktaydi.
Oncelikle, giizergdh boyunca hangi mallarin ticaretinin yapilacagina dair
kapsamli bir analiz gergeklestirilmesi gerekiyordu. Uzak iilkelerle ticaret
genellikle pahali ve liiks iiriinler ile degerli esyalarin tasinmasiyla karl hale
geliyordu. Ancak, bu tiir mallarla ticaret yapmak, ekonomik siirdiiriilebilirlik
acgisindan miimkiin degildi. Zira o donem de ticaretin asil amaci ihtiyaci olan
bir bolgeye gerekli iiriinleri temin etmekti. Bu nedenle, sefer boyunca geminin
ambarimin giderlerini karsilayacak tiirden yiikler ile degerli ancak hafif mallar
arasinda dikkatlice dengelenmesi gerektigi gdz oniinde bulundurularak ticaret
stratejileri  gelistirilmekteydi (Hourani, 2013: 69-70; Cahen, 1990: 157;
Kayaoglu, 1985: 108-109).

Islami dénemde Dogu Afrika, zengin dogal kaynaklar1 ve stratejik ticaret
yollartyla 6nemli bir ekonomik merkez haline gelmistir. Altin, bakir ve demir
gibi degerli madenlerin yani sira buhur, dokuma ve kdle ticareti bu donemin
belirleyici ticaret unsurlarmi olusturmustur. Ayrica, Hint Okyanusu'ndaki
ticaret yalmizca baharatlarla smirli olmayip, birgok degerli iiriiniin de
degisiminde 6nemli bir rol oynamustir (Utku, 2017: 305-306; Hasan Ibrahim
Hasan, 1987: 111/142). Bolgeden doguya ve kismen batiya gonderilen mallar
arasinda altin, mercan, buhur ve fildisi gibi degerli tiriinler 6ne ¢ikmaktadir. Bu
liikks esyalarin yaninda kalay, recine, tutkallar, pamuk, kéle, yag, tuz, hurma,
egzotik hayvanlar ve hayvan iirlinleri gibi daha kaba ve agir mallar da 6nemli
bir yer tutmaktadir. Bununla birlikte, Dogu pazarinda d6zellikle keten, ytinliiler
ve pamuklu kumaslar, bu tiir {irlinlerin emsallerine kiyasla énemli bir talep
gormekte ve ticaretin dinamiklerine katki saglamaktadir. Tim bu unsurlar,
bolgedeki ekonomik iligkilerin zenginligini ve g¢esitliligini gdzler Oniine
sermektedir (Arenson, 1989: 248; Cahen, 1990: 157; Cagatay, 1989: 32;
Kayaoglu, 1990: 109).
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Hindistan ile yiiriitiilen ticari miibadele, tarihsel baglamda ekonomik
avantajlar agisindan Hindistan’in belirgin bir iistiinliik sergiledigi bir siire¢
olarak one ¢ikmaktadir. Hindistan, ihrag¢ ettigi iirtinlerin miktar1 ve degeri
bakimindan son derece avantajli bir konumda bulunmaktaydi. Bu durumun
yaninda, Basra Korfezi'nin tliccarlari, denizcilik becerileri sayesinde ticari
faaliyetlerinde yasadiklar1 eksiklikleri agsmak i¢in 6nemli adimlar atmislardir.
Ozellikle Abbasiler doneminde biiyiik tonajli yiik gemilerine sahip olmalari,
Hint Okyanusu’ndaki ticari faaliyetlerin yonlendirilmesi sonucunu dogurmus
ve bu tiiccarlar, Uzakdogu’nun birgok liman sehrinde temsilcilikler agarak
etkilerini artirma firsati bulmuslardir. Boylece hem yerel hem de uluslararasi
ticaret dinamikleri agisindan 6nemli bir etki yaratmiglardir (Yildirim, 2022:
326). Bu ticaret araciliiyla elde edilen gelirler, kisa siirede Arap gemilerinin
durumunu iyilestirerek eski giiciine kavusmasini saglamstir. Islam diinyasinin
genislemesi, yeni dinin yaygimlasmasi ve giiclii Arap-islam tersanelerinin
kurulmasi Miisliimanlara ve Araplara yeni bir dinamizm ve azim asilamigtir.
Bu olumlu gelismeler Afrika ticaretinin gelisimini de tetikleyerek, Abbasi
Devleti donemine gelindiginde denizlerde ve okyanuslarda seyreden
Miisliman gemilerinin sayisi binleri bulmustu (Es-Sami, 2001: 109). Abbasi
devleti doneminde insa edilen gemiler, Hindistan'in dogusundan Cin'in batisina
kadar uzanan genis bir cografyada ticaret yollarinin agilmasini saglamis,
boylece bolgedeki ekonomik canliligi artirmistir. Bu deniz tagimaciligy,
yalnizca yerel ekonomileri gili¢lendirmekle kalmamis, ayni1 zamanda Hint
tiiccarlarinin dillerini gelistirmeleri ve kiiltiirel etkilesimlerini artirmalar igin
onemli firsatlar sunmustur (Mez, 2014: 575-578). Araplarin Suriye, Misir,
Kuzeybat1 Afrika ve daha sonra Endiiliis ile Sicilya’y1 fethetmeleri, bolgedeki
ticari hayatin dinamiklerine 6nemli bir katki saglamistir. Bu fetihler, Miisliiman
Araplarin Dogu ve Bati arasinda stratejik bir baglantt noktast haline
gelmelerine olanak tanimig, ayni zamanda cesitli ticaret yollarmin gelisimini
tesvik etmistir (Hasan Ibrahim Hasan, 1987: 1V/268). Uzak Dogu’dan gelen
eski ticaret gemileri, tarihin derinliklerinde Basra liman sehirlerine
demirleyerek ticari yiiklerini bosaltryordu. Bu limanlar, Korfez bdlgesine
ulasan mallarin deniz yoluyla Dogu Afrika’nin dogusuna ihra¢ edilmesi icin
stratejik bir rol istlenmekteydi. Basra Korfezi sehirleri, Uzak Dogu
devletlerinden gelen ticaret mallarinin diinyanin ¢esitli tilkelerine sevkiyati i¢in
depolama ve ihra¢ merkezleri olarak islev gérmekteydi. Bu dinamik ticaret ag1,
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bilhassa Dogu Afrika’nin ekonomik gelisiminde belirleyici bir faktor
olugturmus, bolgenin ticari potansiyelini artirmistir. Dolayisiyla, Basra
Korfezi'nin tarihsel ticaret siireclerindeki rolii, giiniimiizdeki ekonomik
iliskilerin temellerini atmigtir. (Eg-Sami, 2001: 101-102; Yildirim, 2022: 327-
328).

Antik Cag ve Ortacag deniz ticaretinin en degerli kalemlerinden biri olan
buhur, tarih boyunca pek ¢ok medeniyet ve kiiltiir arasinda 6nemli bir kdprii
vazifesi gormiistiir. Buhur Sokotra, Dogu Afrika, Hindistan gibi cografi
bolgelerde yetismekte olmasinin yani sira, Arap Yarimadasi'nda da iiretimi
gerceklestirilen 6nemli bir dogal kaynaktir. Boswellia cinsi, Burseraceae
familyasma ait agac tiirlerinden elde edilen bu sakiz recinesi, yandiginda
yaydig1 hos kokuyla taninmakta ve tarih boyunca ticareti yapilan baslica
iirlinler arasinda yer almaktadir. Antik donemlerden itibaren bu aromatik
maddelerin hem dini ritiiellerde hem de tibbi kullanimlarda tercih edilmesi,
Sokotra'nin stratejik bir ekonomik deger tasimasina yol agmistir. Buhur, sadece
bir ticaret malzemesi olmanin Gtesinde, dini ritiiellerin ayrilmaz bir pargasi
haline gelmistir. Misirhilar, Arap Yarimadasi ve Somali'den ithal ettikleri buhur
sayesinde giinliik dini ayinlerinde bu 6zel maddeyi mutlaka kullanmislardir.
Babillilerin ibadetlerinde yaygim bir sekilde kullandigi buhurda Israilogullar,
Hindular, Budistler, Cinliler, Japonlar, Yunanlilar ve Romalilar gibi farkli
toplumlar tarafindan ¢esitli dini uygulamalarin merkezine yerlestirilmistir.
Ozellikle antik donemlerde, cenaze tdrenlerinde olillerin diger diinyaya
hazirlanmasi veya tanrilara sunulmasi esnasinda buhurun kullanilmasi, ruhlarin
kotii kokulardan arindirilmasit ve seytani giiclerden korunma ihtiyaciyla
dogrudan iliskilidir. Buhur, ruhun tanrilar tarafindan kutsanmasina yardimei
olan bir ara¢ olarak kutsallik atfedilmistir. Farkli uygarlik ve inang
sistemlerinde bu havai aromatik 6zelligi nedeniyle buhur 6nemli bir yer
edinmistir. Dolayisiyla buhur, insanlik tarihinde spiritiiel bir sembol olarak
yerini almigtir (Crone, 1987: 13; Hitti, 1989: 1/60; Utku, 2017: 317; Bal, 2015:
170-171).

Miislimanlikta ibadetlerle ilgili buhur yakma gelenegi, agik¢a ibadet
amacini tasimadigi halde, giizel kokunun kullanimina dair 6nemli 6rnekler
sunmaktadir. Hz. Peygamber, giizel kokulara olan sevgisiyle taninmakta olup,
alt1 ¢cizilmesi gereken buhur yakimiyla ilgili olarak, mescitlerde giizel kokularin

varligin tesvik etmistir. Ozellikle, kiz1 Zeyneb’in vefati sirasinda naasinin sidr
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ile yikanmasi ve son suya kafur eklenmesi, onun, giizel kokularin toplumsal ve
manevi dnemine verdigi degeri gosterir. Hz. Omer’in minbere oturdugu zaman
azatlis1 Abdullah el-Miicmir'in buhur yakmasi ve onun bu lakabi almasi, bu
gelenegin toplumsal bir yansimasi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ancak
buhurun yalnizca cuma ve bayram namazlarinda kullanildigia dair izlenim,
ibadetler arasindaki sirkiilasyonu gostermektedir. Zamanla, buhurun 6zel
ortamlarda ve saraylarda yogun bir sekilde kullanildigi, ramazan ayinda
Mekke’de camide yapilan ibadetlerde de bol miktarda buhur yakildig:
belirtilmektedir. Ticaret hayatinda degerli bir meta haline gelen buhur, Yemen
gibi cografyalarinda giinliik yasamin ayrilmaz bir parcasi haline gelirken,
Abbasi Halifesi Me ’min’un her sali giinii diizenledigi ilmi toplantilarda da
buhur ile yapilan tiitsiileme iglemi, bu gelenegin nasil bir ¢esitlilik kazandigini
gostermektedir. Giiniimiizde, buhurun pahali olusu ve kisith kullanimi,
gecmisin izlerini tasirken, Islam toplumu i¢inde hala nemli bir yer bulmakta,
Ozellikle miibarek giinlerde buhur ile kokulandirilmig sularin tiiketilmesi sosyal
ve kiiltiirel geleneklerin siirekliligini saglamaktadir. Bu baglamda, buhurun
tarihsel siireg igerisindeki yeri, sadece bir kokulandirma araci olmanin 6tesinde,
Miisliiman toplumlarinda sosyal, kiiltlirel ve manevi bir deger olarak ortaya
cikmaktadir. Tiitsii gibi kokulu ticaret iiriinlerinin ihra¢ ve ithalati Hint
Okyanusu giineyi, Dogu Afrika kiyilar1 ve Arap kiyilarinda yapilmaktaydi
(Beaujard, 2019: 30; Erdem, 1992: 383-384).

Buhur, dini ayinler ve 6zel merasimler disinda, tip alaninda da yogun bir
sekilde kullamlmaktadir. Ornegin, iinlii islam hekimi Ibn Sina, buhurun
timorler, kafa ve kulak iilserleri, gogiis hastaliklari, kusma, dizanteri ve
ndbetler iizerinde olumlu etkiler yarattigini belirtmistir. Bunun yani sira, Dogu
kiiltiirlerinde buhurun harici ve dahili tedavi yontemleri ile baz1 hastaliklarin
iyilestirilmesinde kullanildig1 bilinmektedir. Hem uyusturucu hem de uyarict
bir etkiye sahip olan buhur, Cin'de clizzam gibi rahatsizliklarin tedavisinde de
onemli bir rol oynamistir. Modern zamanlarda ise buhur, parfiim sanayiinde
daha ¢ok bilinir hale gelmis ve kendine has aromatik &zellikleriyle dikkat
¢ekmistir. Buhur, igme suyu gibi bir¢ok icecegin kokulandirilmasinda ve Dogu-
Bati ticaretinde onemli bir yer edinmis, bes farkli agag tiirlinden elde edilen
degerli bir madde olarak &ne ¢ikmaktadir. Ozellikle Hindistan ve Etiyopya’da
yetigsen agaglar regine sizdirsa da ticari olarak degerli buhur liretmemektedir.
En kaliteli buhur ise Somali ve Arabistan’daki aga¢ tiirlerinden elde
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edilmektedir (Hamidullah, 1993: 11/1063). Eski Misirlilarin Kizildeniz’in kars1
yakalarmda bulunan Somali ve Yemen i¢in “Punt” adin1 kullanmalar1 bolgeden
elde ettikleri buhurun ticari 6nemine isaret eder. Buhurun bu denli yaygin
kullanimu, tarih boyunca ticaret yollarinda énemli bir iiriin olarak yer almasini
saglamistir (Hitti, 1989: 1/60).

Buhurun elde edilmesi, titizlikle uygulanan bir dizi isleme
dayanmaktadir. Siire¢, buhur elde edilecek agacin gdvdesinde derin bir ¢izik
atilmasiyla baslar, ardindan kabugun 30 cm uzunlugunda bir kismi kaldirilir.
Buradan c¢ikan ve siitii andiran sivinin, hava ile temas ederek sertlesmesi
saglanir. Bu islem, ciziklerin derinlestirilmesiyle tekrarlanarak devam eder. Ug
ay siiren bu siire¢ sonunda maddelerin uygun bir kivama gelmesiyle birlikte
biiyiik, seffaf ve yuvarlak buhur toplama asamasina gegilir. Toplama islemi
genellikle mayis ile eyliil arasindaki donemde gerceklestirilir. Yeterli kivama
ulasamayan ve aga¢ boyunca asagi inen katilagsmis kisimlar, ikinci kalite kabul
edilerek ayr1 tutulur ve digerleriyle karistirilmaz. Bu sekilde elde edilen
recineler, Aden gibi bilylik imalat merkezlerine veya diger Arap limanlarina
iletilmektedir. Burada paketlendikten sonra Avrupa ve Cin pazarlaria sevk
edilmektedir. Buhur, esas itibariyle, Arap sakizina benzeyen ve igeriginde
"oliben" gibi renksiz ve kokulu yaglar1 barindiran nebati bir re¢inedir. Bu
recinenin kalitesi, genellikle sar1 veya kahverengiye ¢alan tonlardan olusan
diizgiin kristalize bir icerikle belirlenirken, daha diisiik bir kalitedeki buhur ise
renksiz veya yesile yakin bir goriiniim sergilemektedir. Ticari piyasada, farkl
boyut ve sekillerde paketlenen buhur, paket icerisindeki parcalarin birbirine
sirtlinmesi nedeniyle opaklasarak beyaz bir toz tabakasi ile kaplanma
egilimindedir. Buhurun kalitesi beyazlik, biiyiikliik ve cabuk ates alabilme gibi
cesitli Ozellikler {lizerinden ayrim gosterirken, damla seklindeki ornekler
genellikle el tistiinde tutulmakta ve "erkek buhur" olarak bilinen kiire seklindeki
cesitler, daha az ilgi géormektedir. Kalitesi en yiliksek olan buhur, basta Afrika
ve Yemen bolgesi olmak lizere belirli cografi alanlardan gelirken, Afrika
menseli buhur ile "luban" ad1 verilen Arap kdkenli buhur arasinda da belirgin
kalite farklar1 s6z konusudur (Utku, 2017: 319-320).

Cin topraklarina yapilan yolculuklar sirasinda, Cin’den misk, tid, sandal,
kafir, za’feran, zebad, 1aden, siimbiil, karanfil, lebeni ve beng gibi bitkiler ne
cikmaktaydi. Ortagag'da Rum (Bizans) {iretimi esanslarin en Onemli
hammaddelerinden biri olan misk, 6zellikle misk kegisinden elde edilen madde
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sayesinde biiyiik bir ticaret hacmine sahipti. Miisliiman tiiccarlar, Cin'in Hanfti
limanindan temin ettikleri en kaliteli miski, Hint Okyanusu {izerinden
Ubiille’ye tasimaktaydilar. Bu iiriinler, koku ve ilag yapiminda kullanilmakta
olup, 1triyat endiistrisinin temel taslarmi olusturmaktaydi. Ubiille’ye
varildiginda ise, miskin muhtesem kokusu tiim havay1 sararak, bu zengin
aligverisin ne denli degerli oldugunu gozler 6niine seriyordu (Yildirim, 2022:
287-288). Korfez ticaret gemileri, geri doniis yolculugu igin hazirliklara
baslarken c¢esitli krymetli yiikleri giivenle yanlarina aliyorlardi. Cin’den misk,
kirmiz1 giil, kimyasal iirlinler, ipek gibi degerli malzemelerin yani sira atlar igin
eyer, seramik, mum gibi gilinliik ihtiyaglar ve c¢esitli baharatlar da
taginmaktaydi. Selbanc, tar¢in, kakulle ve haluncan gibi ¢esitli baharatlarin yani
sira kakom, sincap ve samur kiirkleri ile Dogu Afrika’dan, Hindistan ve Cin’e
gonderilen deri iiriinleri bu seferin ticari potansiyelini artirarak zengin bir geri
doniis saglamay1 hedeflemekteydi (Es-Sami, 2001: 112-113; Hurdazbih, 2008:
65).

Dogu Afrika'nin dis ticaretinde 6énemli bir yere sahip olan amber, tarihi
stirecte hem itriyat hem de ila¢ sanayinin en degerli hammaddelerinden biri
olmustur. Ortagag'da, &zellikle Dogu-Bati ticaretinin gelisimiyle birlikte,
miskten sonra 1triyat alaninda en ¢ok ragbet géren maddelerden biri olarak one
cikmistir. Sicaklik etkisi altinda kolayca eriyen ve yandiginda parlayan bir
alevle birlikte tath bir koku yayan amber (Kazvini, 2024: 229-231; Ruska,
1978:431), ¢esitli tiir ve renklere sahip olmasi sebebiyle de dikkat cekmektedir.
Ortacag’da 1triyat ve ila¢ sanayisi i¢in onemli bir hammadde olan amber,
kaynaklarda farkli kdken teorileriyle ele alinmigtir. Bu teoriler arasinda ilk
olarak, amberin bitkisel kdkenli oldugu ve deniz dibinde beyaz, siyah gibi farkli
renklerde mantarlarla birlikte yetistigi goriisi bulunmaktadir. Diger bir
yaklagim ise, amberin deniz dibinde bulunan bazi agaclardan sivilasan zamk
maddesinin zamanla kiitleler haline geldigini 6ne siirmektedir. Ugiincii bir
gorlis ise, denizde yasayan hayvanlarin diskilarinin ayrigmasiyla amberin
olustugunu iddia etmektedir. Farkli bir bakis a¢isiyla, amberin, inege benzeyen
bir deniz hayvaninin digkisindan ya da “bir tir deniz kopiigii” olarak da
tanimlandig1 bilinmektedir. Modern tanimlamalara gore ise amber, denizlerde
yasayan bazi memeli hayvanlarin, 6zellikle de ispermecet balinalarinin,
bagirsaklarinda olusan ¢oOkeltilerin taglagmasi ile meydana gelir ve bu
hayvanlarn yiyip tiikettigi kafadanbacakli yumusakcalarin salgiladigi koyu
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renkli maddeleri icermektedir. Dolayisiyla, deniz yiizeyinde, ispermeget
balinalariin digkilariyla birlikte, tikiz, mumsu, gri veya bej renkli kiitleler
halinde bulunmasi da amberin olusum siirecinin dogasina igaret etmektedir. Bu
celigkili bakis agilari, amberin dogasi lizerine ¢esitli tartismalara yol agarken,
Ibrahim b. el-Mehdi'nin "Kitabu't-Tib" adli eserinde, Abbasi halifesi Hartinu'r-
Resid'in Yemen'e gonderdigi heyetin amberin kaynaklarini aragtirmasi ve bu
stirecte Aden, Serme ve Hasek halkindan elde edilen bilgilere dayanarak,
amberin deniz dibinden gelen belli kaynaklarla dalgalar araciligiyla sahillere
ulagtig1 bilgisini sunmasi, amberin tarihi ve kullanimina dair kayda deger bir
katki saglamistir. Miladi X. ylizyilda Yemen'in Sihr bolgesinde yasayan Mehre
kabilesinin iiyeleri, gece vakti hizli kosabilen mehre develeriyle sahil boyunca
dolasarak dikkat ¢ekici bir gelenek siirdiirmiislerdir. Bu develer, sahile vuran
amber kokusunu algiladiklar1 anda hemen yere c¢okmekte ve bu durum
cevredeki ambercilerin aninda harekete gegmesini saglamaktaydi. Amberciler,
bu degerli maddeleri toplamak {izere hizla ise koyularak, hem kabile i¢in
ekonomik bir kaynak yaratmakta hem de dogadan elde edilen bu kiymetli
iriiniin ticaretini gerceklestirmekteydiler. (Bakir, 2000: 64-66). Dogu Afrika
kiyilar1 ve Umman'in Sihr sahilinden toplanan amber, kalitesiyle 6n plana
cikmaktadir. Bu amberin en 6nemli nitelikleri arasinda hafiflik, beyazlik ve
yaglilik bulunmaktadir. Ayrica renginin hafif yesil ve sar1 tonlarina ¢almasi da
dikkat ¢cekmektedir. Sihr amberini takiben, "Magribi" olarak adlandirilan ve
bazi iyi Ozelliklere sahip olan amber tiirii gelmektedir. Ancak, en kalitesiz
amber olan "Mend" siyah renkte, kumlu ve kuru-sert bir yapiya sahiptir. Bir
diger amber ¢esidine "zenci" ad1 verilmesi, tarihsel baglamda bazi kiiltiirel ve
cografi etkilesimleri yansitmaktadir. Bu amber tiirii, beyaz renge sahip olup,
kokeni Afrika’nin cesitli bolgelerine dayanmaktadir. Amberin, Zencilerin
iilkesi'? olarak bilinen Afrika'dan Aden, Yemen ve Umman'a tasinmasi, o

12 Zencilerin iilkesi Afrika, genis ve zengin bir cografyaya sahiptir. Bu topraklarda yetigen baglica
gidalar arasinda dar1 ve seker kamisi 6ne ¢ikmakta olup, burada bulunan diger dogal zenginlikler
de dikkat cekicidir. Toplum, kendi hiikiimdarlar1 tarafindan yonetilmekte ve yerel gruplar
arasinda siirekli bir savas hali s6z konusudur. Zenciler, Araplara biiyiik bir sayg1 duyarak, onlarin
varliginda secde etmekte ve hurmayi sevdiklerinden Otiirii "Bu kisi hurma agacinin yetistigi
tilkedendir" ifadesini kullanmaktadirlar. Bu topraklarda, hitabet yetenegiyle taninan hatipler
onemli bir yer tutarken, bazi zahitler kaplan postu veya maymun derisi giymekte, elinde bastonla
etrafindaki insanlara aksama kadar konusarak Allah't hatirlatmaktadir. Ayrica, gegmiste helak
olmus kavimlerden bahsederek dinleyicilere tarihsel dersler vermektedirler. Zenci kaplani olarak
bilinen, kirmizi ve beyaz derili kaplanlar ise bu bolgeden elde edilen dnemli bir deger olarak 6ne
¢ikmaktadir. Karada kaplan ve kurt postlart ile denizde avlanan balinalar tuzlanarak ticareti
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donemde ticaret yollarinin nasil isledigine ve bu degerli dogal iiriinlerin cografi
olarak nasil yayildigina 1sik tutmaktadir. Bu cesitlilik, amberin farkl
kullanimlar1 ve degerleri agisindan 6nemli bir zenginlik sunmaktadir (Mes’ udi,
1997: 11/144-145; Idrisi, 1989: 1/52; Dimeski, 2021: 50; ibn Hurdazbih, 2008:
59; Mazaheri, 1972: 175; Bakir, 2000: 67). Amber, ¢ok ¢esitli tiirleriyle Dogu-
Bat hattinda 6nemli bir ticaret unsuru haline gelmistir. Ozellikle 1triyat disinda
eczacilik, mumculuk ve sabunculuk gibi alanlarda da yaygin bir kullanim alan1
bulmasi, amberin degerini artirmistir. Ancak, bu degerli malzemenin iiretim ve
ticaret silireclerinde, miskte oldugu gibi hileli yontemlere bagvurulmasi
kaginilmaz olmustur. Bu baglamda, suni amber elde etmeye yonelik cesitli
yontemler gelistirilmis ve bu durum hem iireticilerin hem de tiiketicilerin
giivenilirligini sorgulamasina yol agmistir (Mazaheri, 1972: 345; Bakir, 2000:
66-69).

Dogu-Bati ticaret yollarinda énemli bir ticaret malzemesi olan amber,
cesitli tiirleriyle dikkat cekmekteydi ve her bir tiir kendine 6zgii 6zellikleri ve
kullanim alanlan ile farklilik gdsteriyordu. Bu tiirlerin ilki, deniz avcilan
tarafindan karaya ¢ikarilan "uval" ya da bilinen adiyla ispermeget, balinalarin
6liimiiyle deniz yiizeyinde kalmis olan bu degerli maddeydi. Bu balinalarin
karnindan ¢ikarilan amber, “semeki” adiyla anilarak yerel topluluklar arasinda
paylasilmaktaydi. Diger bir tiir, deniz kenarina vurdugunda hemen etrafindaki
fauna ile etkilesime giren “mendkiri” amber olarak adlandirilirken, iki farkli

~9s ¢
1

amber tlirli “zencl” ve “seldhiti” olarak adlandirilan beyaz ve mavi renkli
cesitlerle birlikte, amberin farkli kalite ve kokularin1 temsil etmekteydi.
“Galiye” ve “kakuli” tiirleri, 6zellikle parfiim ve koku iiretiminde ragbet goren
amber ¢esitleri arasinda yer almakta, ilk sirada mavi, yagl ve fethedici bir
kokuya sahip olan "selahiti" bulunurken, ikincisi gorsel estetigi ile 6ne ¢iksa da
koku iiretiminde istenen kaliteden uzak kalmaktaydi. Hindistan cografyasindan
gelen “Hintl” ve “kereki” amber tiirleri ise, yerel pazarlar {izerinden Basra'ya
kadar ulasarak zengin bir ticaret aginin pargasi haline gelmisti. Ote yandan,
"magribi" olarak adlandirilan ve kalitesiz olmasiyla bilinen amber tiirii, Ispanya
sahillerinden baslayarak Misir pazarlarina kadar uzanan bir gidisat

gostermekteydi ve bu cesit, siklikla daha kaliteli amber c¢esitleri ile

yapilmaktadir. Zenc topraklarinin tamamina yakiimnda demir madeni de bulunmaktadir (El-Tacir,
2018: 64-65; Kazvini, 2024: 119; Idrisi, 1989: 1/58-60).
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karistirllmaktaydi. Ortagag'da, amberin {iretim ve ticaret siireclerinde sahte
amber iiretimine yonelen dolandiriciliklar, bu degerli maddeye olan talebin
yiksekligini gostermekteydi. Koku uzmanlari, amberin kalitesini tespit etmek
amaciyla 6zel deneyler gerceklestirmekte, dogal ve saf amberin ayirt edilmesi
icin gelistirdikleri yontemlerle, bu iiriiniin gercek degerinin korunmasina katk1
saglamaktaydilar. Amberin eriyebilme 0&zelligi, uzmanlarin uyguladigi
deneylerin temelini olusturmus, beyaz kumas iizerindeki renk degisimi ve
cevredeki kokunun dogallig1 ile amberin kalitesi belirlenmekteydi (Bakar,
2000: 65-68; Yildirim, 2022: 354-356).

Miisliiman tiiccarlarin gergeklestirdigi ticari seferler, yalnizca ekonomik
etkilesimlerle sinirli kalmamis, ayn1 zamanda farkli cografyalarda yetisen
bitkilerin yayiliminma da o6nemli katkilarda bulunmustur. Bu siiregte
Hindistan’da yetisen zengin bitki cesitliligi, iran, Giineybat1 Asya, Arabistan,
Misir, Dogu-Kuzey Afrika, Ispanya ve Akdeniz’e bagl adalar olan Kibris,
Girit, Sicilya ve Sardunya’ya taginmistir. Bu bitkiler arasinda seker kamaisi,
piring, bugday cesitleri, 1spanak, enginar, patlican gibi sebzelerin yani sira
portakal, limon, muz, Hindistan cevizi ve mango gibi meyveler ile pamuk, ¢ivit
otu ve kina gibi sanayi bitkileri de bulunmaktadir. Bu bitkilerin ortak 6zelligi,
genellikle Islam aleminin hakimiyetindeki nispeten kurak ve sicak iklime uyum
saglayacak niteliklere sahip olmalaridir (Yildirim, 2022: 320-321).

Kina, 6zellikle Dogu kiiltiirlerinde kadinlarin sa¢ ve tirnaklarin1 boyamak
amaciyla yaygin olarak kullanilan bir bitki tiiriidiir. Sicak ve rutubetli iklimleri
seven kina Habesistan, Giiney Arabistan ve Yukar1 Misir gibi bolgelerde en iyi
kosullarda yetismektedir. Bu bolgelerde kina bitkisi, 3 metreye kadar
uzanabilen boyutlariyla dikkat ¢gekmektedir. Ortacag’da Seyzeri, ¢esitli hileli
iiriinler hakkinda bilgiler veren eserinde kinanin ipek ve elbiselik kumaglarin
boyanmasinda kullanildigin1 ifade etmistir. Ancak, ilk basta g6z alict bir
parlaklik sunan bu kumaslarin, giines 1s181na maruz kaldik¢a hizla soldugu
iizerine de Onemli bir uyarida bulunmaktadir. Bu durum, dogal boyalarin
kalitesi ve dayanikliligina dair ¢aglar boyunca siiregelen tartismalarin bir
yansimasidir (Seyzeri, 1993: 116; Mazaheri, 1972: 295). Dogu Afrika, boya
hammaddeleri arasinda dnemli bir yer tutan saplarin ticareti agisindan stratejik
bir konumda bulunmaktadir. Ozellikle, yiinleri boyamakta kullanilan bu dogal
bilegenler Sudan'in Cad Golii gevresindeki bolgelerden elde edilmektedir. Bu
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alanlarda iiretilen saplar, geleneksel yontemlerle develere yiiklenerek Misir ve
Magrib gibi pazarlara ihra¢ edilmektedir (Bakir, 2000: 820; Mez, 2014: 495).
Deri, insanlarin temel yeme-igme, giyim-kusam ve barinma ihtiyaglarini
karsilama noktasinda tarih boyunca biiyiik bir éneme sahip olmus, antik
donemlerden itibaren yeniden islenerek cesitli esyalarin iretiminde sikga
kullanilmustir. islam diinyasinda yer alan énemli merkezlerin hemen hepsinde
ortaya ¢ikan bu sanayi, ayrica Dogu Afrika-Kizildeniz havzasi gibi stratejik
ticaret yollarinda da onemli bir yer edinmistir. Deriden yapilan {riinlerin,
ornegin ayakkabilar, at eyerleri, deve semerleri, ¢cadirlar, su kovalari, tulumlar,
yag tulumlari, hurclar ve kayislar gibi ¢esitli esyalarin, bolgeye gelen tiiccar
kervanlariin dikkatini ¢ekmesi, bu tirlinlerin uluslararasi ticarette ne denli
popiiler oldugunu gostermektedir (Cagatay, 1989: 152). Ozellikle Habesistan
bolgesinden ¢ikis yapan islenmemis deriler ve kaplan postlari, Yemen'e
ulasarak burada tabaklanmakta ve terlik yapiminda kullanilmak iizere Aden'e
deniz yoluyla tasinmaktadir. Bu siire¢, bolgedeki deri ticaretinin diger iilkelere
yayilmasini saglamistir (Bakir, 2001: 82). Ayrica, Sudan (Idrisi, 1989: 1/24) ve
Habesistan bolgesindeki ziirafa derilerinin de liiks ayakkabicilikta kullanildigt
ve bu derilerin bolgenin ihrag¢ kalemleri arasinda yer aldig1 gozlemlenmektedir
(Kazvini, 2019: 12; Mazaheri, 1972: 345). Nasir-1 Hiisrev'in Misir'da, Habes
ilinden getirilen bir 6kiiz derisinin kaplan derisine benzeyen 6zelliklerine vurgu
yapmasi, Dogu Afrika, 6zellikle de Habesistan'in islenmemis deri temininde ne
denli 6nemli bir rol oynadigini kanitlar niteliktedir (Nasir-1 Hiisrev, 1967: 80).
Dogu Afrika, tarih boyunca zengin dogal kaynaklartyla dikkat cekmis ve bu
kaynaklar, bdlge ticaretinin dnemli unsurlarini olusturmustur. Ozellikle deriler,
bu iiriinler arasinda 6ne ¢ikmakta olup, en degerli ¢esitlerinden biri kirmizi
leopar derisidir. Bu deriler, yerel halk tarafindan siklikla elbise olarak
kullanilmig (Yildirim, 2022: 351) ve Dogu Afrika, tarihsel olarak Hindistan ve
Cin'e deri tedarikinde 6nemli bir rol oynamis ve bu bolgelere gonderilen
derilerin biiyiik bir bolimiiniin kaynagi olmustur. Deriler, ayrica eger
kaplamada, ciltcilikte ve ayakkabi yapiminda 6nemli bir yere sahiptir (Mez,
2014: 502; Es-Sami, 2001: 112; Bakir, 2001: 81-94). Yine Dogu Afrika'nin bir
diger 6nemli ihracat tirlinii kaplumbaga kabugudur (Curtin, 1984: 26; Lombard,
1983: 176). Bu kabuklar, Koérfez tiiccarlari tarafindan Islam bolgelerine
taginmis ve tarak imalati ile inci aveiligi yapan dalgiglarin giivenligini saglamak

igin kullamilmustir. Inci avcilari, daldiklart zaman yiizlerine kaplumbaga
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kabugundan yapilmis maskeler takarak, burunlarimi kapatmak icin ise benzer
materyallerden yapilmis aletler kullanarak, su altinda daha uzun siire
kalabilmektedirler. Ayakkabi ve terlik endiistrisinin biiyiik bir gelisme
gostermesi ve bu donemde tilke genelinde farkli kalitelerde deri iiriinleri satan
diikkanlarin agilmasi, Habesistan'dan ithal edilen inek derisinden {iretilen
terliklerin 6zel bir yer tutmasina neden olmustur (Batuta, 1993: 190; Mes’udi,
1997: 1/143; Mez, 2014: 501; Bakir, 2001: 90, 113-114).

Basra Korfezi tiiccarlarinin gergeklestirdigi aragtirmalar sonucunda,
Bilad@i’l-Zenc'e tasidiklari Uirtinler arasinda islenmis pamuk ve dokuma tiriinleri
onemli bir yer tutmaktadir. Korfez bolgesinin dokuma sanayisi oldukga
gelismisken, Dogu Afrika halkinin pamuktan yapilan kumaslara duydugu ilgi,
hem iklim kosullarinin sicak olmasi nedeniyle bu elbiselerin sagladigi
serinletici 6zellikten hem de {iriinlerin yiiksek kalitesinden kaynaklanmaktadir.
Basra Korfezi'nden Biladd’l-Zenc'e giden ticari gemiler, bdlgedeki meshur
hurmalarla birlikte gida tasimakta, bu iiriin 6zellikle Dogu Afrika sahillerinde
biiyiik bir talep gérmektedir. Idrisi, Zenclilerin hurmaya duyduklar1 saygiy1
vurgulayarak, Arap tliccarlarla karsilastiklarinda 6nlerinde diz ¢okerek onlara
selam durduklarmi ifade etmektedir. Hurmanin bu denli degerliligi, bazen
tiiccarlarin bu meyve ile Zencli ¢ocuklar kandirarak bagka tilkelere satmalari
gibi etik olmayan durumlarin yasanmasina da neden olmustur. Habesistan'da
cocuk kacirma vakalart yasandigi ve bazi kisilerin kendi soydaslariin
cocuklarini kacirarak tiiccarlara sattigi bilinmektedir. Bu tiiccarlar, kagirilan
¢ocuklari karadan ve denizden Misir'a tagtyarak kole ticaretine dahil etmekteydi
(Idrisi, 1989: 1/61,46; Yildirim, 2022: 348-349; Ani, 1999: 156-157). Ayrica,
Sahra {iizerinden zencilerin diyarina giden kervanlar, esas olarak hurma
tagimakta ve bu {irliniin karsiliginda kole ve altin temin etmekteydi. Bu hurma
ticaretinin merkezi, Giliney Fas'ta yer alan Sicilmasa sehri olarak one
¢ikmaktadir (Mez, 2014: 492).

2.3.2. Maden, Toprak ve Orman Uriinleri

Krymetli maden kaynaklar1 arasinda, altin kesinlikle en degerli olanidir.
Dogada saf halde bulunabilmesi ve kolayca islenebilmesi nedeniyle insanlik
tarihinin en eski donemlerinden itibaren kullanilmaya baslanmistir. Ilk olarak
miicevher, heykel ve vazolar gibi sanat eserlerinin yapiminda yer alan altin,
zamanla giinliik yasamin birgok alanina entegre olmustur. Ozellikle M.O. VIL.
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ylizyilda altin ve glimiis alagimi sikkelerin ekonomik hayatta yayginlasmasiyla
birlikte altin, ticari sistemlerin vazge¢ilmez bir unsuru haline gelmis ve uzak
mesafeli ticaretin en degerli iirlinlerinden biri olmustur. Bat1 diinyasinin degerli
maden kithgr yasadigi donemlerde, altin yalnizca ekonomik yasamin akisini
saglamakla kalmamig, ayni zamanda kilise, saray ve aristokrat evlerinin
dekorasyonu igin liiks tiikketim nesnelerinin ana malzemesi olarak da biiyiik bir
talep gormiistiir (Utku, 2017: 335). Dogu Afrika kiyilari, zengin maden
yataklariyla Ozellikle altin agisindan 6nemli bir konuma sahiptir. Bu dogal
zenginlik, Islam hilafetinin bolgeyi kontrol altina almasiyla daha da belirgin
hale gelmistir. islam devletleri, bu siirecte sikke tedaviiliindeki artis sayesinde
ticaretin canliligini artirarak uzun mesafeli ticarette etkinlik kazanmislardir. El-
Allaki Vadisi, altin ve glimiis yataklar1 agisindan zengindir. Ayrica, Asvan
yakinlarinda bulunan ve ziimriit madenine ev sahipligi yapan bir dag bolgenin
kiymetli tas kaynaklar1 arasinda onemli bir yer tutmaktadir. Bu dagdan
cikarilan ziimriitler, ticari bir faaliyet olarak degerlendirilerek diger iilkelere
ihra¢ edilmigtir. Altin arayicilari i¢in 6nemli bir cazibe merkezi olan el-Allaki
Vadisi, Asvan’a yaklagik 15 giinliik bir mesafede yer almakta ve bu bolgedeki
altin arayislar1 toplumsal ilgi uyandirmaktadir. Rivayetlere gore, arayicilar
mehtapsiz gecelerde parlayan noktalar1 isaretlemekte ve ertesi giin bu
noktalarin kumlarimi yikayarak altin tozunu ¢ikarmaktadir. Elde edilen altin,
daha sonra civa ile karistirilarak eritme islemine tabi tutulmaktadir. Bu
geleneksel yontemler, tarih boyunca bolgedeki altin madenciligi geleneginin
onemli bir pargasi olmus ve arayicilarin heyecanini siirekli olarak beslemistir
(Idrisi, 1989: 1/40,46; Mez, 2014: 497; Yildirim, 2022: 350).

Yunanl tarih¢i Herodot, Giiney Misir ve Kuzey Sudan'da zengin altin
yataklarmin bulundugunu ve bu yataklarin Etiyopya'ya kadar uzandigim
belirtmektedir (Heredotos, 2004: 185). Bu &nemli bilgiyi, iinlii tarihgi Ibn
Haldun da teyit etmektedir (Ibn Haldun, 1989: 11/283). Sudan ve Yukar1 Nil
bolgesi arasindaki ticarette, tiiccarlar oncelikle Nil Nehri {izerinde gemilerle
seyahat ediyorlardi. Belirli bir noktaya ulastiktan sonra ise nehir yoluyla
taginamayan veya daha hizli ulastirilmasi gereken mallar, buradan deve sirtinda
tasinarak Asvan'a sevk ediliyordu (Idrisi, 1989: 1/39). Ayrica, ziimriitte
miicevher sektoriinde onemli bir yere sahip degerli bir tasti. Arapga'da
"zumurrud", Yunanca'da ise "smaragdos" olarak bilinen bu tas, berilyum i¢eren

yesil renkli bir silikattir ve miicevher yapiminda yaygin olarak
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kullanilmaktadir. M.S. IX. yiizyilda 10 dirhem agirligindaki bir ziimriit taginin
her dirhemi 50 dinar idi (Bakir, 2001: 41-42). Ornegin, Dogu Hindistan
sahilinde bulunan ziimriitler, Aden ve Mekke iizerinden Bati’ya tasinirken,
Uzakdogu prensleri de Yukar1 Misir ziimriidii ve Dogu Afrika'nin Habesistan
bolgesinde bolca bulunan fildisini bu ticaret yollar1 araciligiyla bolgeye
getirmislerdir (Utku, 2017: 305-306; Hasan ibrahim Hasan, 1987: 111/142).
Altin, siyahilerin sosyal ve ekonomik yapisinda temel bir unsur olarak
one cikmaktadir. Kiigiik ve biiyiik topluluklar, bu degerli maden etrafinda
sekillenen bir yagsam tarzina sahiptir. Sudan da 6énemli bir altin kaynagi olarak
one ¢ikmistir. Altin, bolgedeki siyahi topluluklar i¢in hem giindelik yasamda
hem de ticarette vazgeg¢ilmez bir degere sahiptir. Sudan'dan Sahra {izerinden
gecen kervanlar genellikle altin ve kole ticaretine aracilik ederken, bu
cografyaya seyahat edenler ise tuz karsiliginda altin elde etme firsati
bulmaktaydilar. Afrika'da tuz, tarihsel olarak altin kadar degerli bir meta idi ve
pazarlarda biiyiik pargalar halinde alinip satiliyordu. Bu degerli kaynagin
cikarilmasi, genellikle kdleler ve mahkiimlar tarafindan gergeklestiriliyordu.
S6z konusu kisiler, ¢ogu zaman Omiirlerini tuz madenlerinde ¢aligarak
gecirmek zorunda kaliyorlardi. Bu durum, tuzun elde edilmesindeki zorluklara
ve dolayisiyla gecmiste agirliginca altinla esdeger tutulmasina isaret
etmektedir. Tuzun bu denli degerli addedilmesi, temelde tedarikinin
zorlugundan ve insan yasamindaki hayati 6neminden kaynaklanmaktaydi.
(Mez, 2014: 497; Challen-Mehta-Peppas-Richardson, 2012: 19). ibn Haldun,
Sudan Orneginden hareketle, bir memleketin altin ve glimiis gibi degerli
madenlere sahip olmasimin, o bdlge halkinin zengin ve servet sahibi oldugu
anlamimna gelmedigini vurgular (Ibn Haldun, 1989: 11/283). Bu durum, bdlge
halkinin zengin kaynaklara sahip olmasina ragmen, ticari faaliyetlerde aktif rol
almamis olmasinin bir gostergesi olarak degerlendirilebilir. Nitekim, Sudan'in
kiymetli madenleri, Magrip ve Bati Avrupa'daki liiks tiiketim taleplerinin
karsilanmasina ve genisleyen ticari sistemlerin desteklenmesine hizmet etmis
olsa da bu kaynaklar yerel halk i¢in gergek bir refah saglamaktan uzaktir. Eski
Misir doneminden itibaren, bu stratejik maden yataklar1 genellikle dis giigler
tarafindan isletilmistir, dolayisiyla yerel halkin ekonomik durumunu
iyilestirmemistir (Hasan Ibrahim Hasan, 1987: V1/78; Hourani, 2013: 145).
Lombard, altin tiretim merkezlerinde yerli halkin 6nemli bir rol oynadigini ve

bu is giciinliin ¢ikardig1 altinlarin merkezi idare tarafindan tagindigim
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belirtmektedir. Dinar basiminin ve kuyumculugun temel hammaddesi olan
altinin, saray ve sehir atdlyeleri ile kuyumcu carsilarina yonelmesi, ekonomik
ve kiiltlirel agidan biiyiik bir onem tagimaktadir. Lombard’in vurguladigi iizere,
dolasimda bulunan altinlar eritilerek yeni sekiller alarak yeniden
degerlendirilmekte, bu siire¢ hem ekonomik zenginligin artmasima hem de
sanatsal iiretkenligin tesvik edilmesine olanak tanimaktadir (Lombard, 1983:
165).

Islam diinyasinda ticaret agisindan dénemli bir yere sahip olan giimiis,
parlak ve paslanmaz 6zellikleriyle tarih boyunca bilyiik bir ilgi uyandirmastir.
Bu degerli metal, g¢esitli bolgelerde agirligr farklilik gosteren "dirhem" adl
giimiis sikkelerin iiretiminde ve kuyumculukta yaygin bir sekilde kullanilmistir.
Giimiis, genellikle glimiislii kursun kaynaklarindan elde edilmekte, ardindan
belirli islemlerle kursunundan ayrilmaktadir (Lombard, 1983: 165). Sudan'daki
el-Allaki Vadisi'nin zengin madenleri arasinda altin haricinde glimiis, bakir ve
demir de bulunmaktadir. Habesistan bolgesindeki giimiis varligi da ticaret
gemilerinin ilgisini g¢ekebilecek kadar zengin maden yataklarina sahiptir.
Ancak, bu bolgelerdeki giimiis kaynaklarmmn miktari, Islam Devleti'nin
kuyumeculuk ve dirhem basimi gibi ihtiyaglarini karsilayacak diizeyde degildir.
Bu durum, giimiisiin Islam ekonomisindeki degerini ve kiymetini daha da
onemli kilmaktadir (Utku, 2017: 336; Mez, 2014: 497-498). Hindistan'da koklii
bir gegmise sahip olan dékme ¢elik imalati, Roma imparatorlugu doneminde
Akdeniz diinyas: tarafindan biiyiik bir ilgiyle karsilanmis ve Islami dénemde
de bu gelenege devam edilmistir. Silah yapimiyla ugrasan merkezlerde, yiiksek
kaliteli celik tiretimi gerceklestirilmis ve Ozellikle Hint kiliglari, islenmeye
hazir ¢elik formunda veya islenmis olarak Islam diinyasina ihrag edilmistir. Bu
kiliglarin hammaddesi, Dogu Afrika'dan tedarik edilerek Hindistan'da islenmis
ve boylece Hindistan, gelik ve silah {iretiminde onemli bir merkez haline
gelmistir. Bu siirecte demir, hammadde, yart mamul malzeme ve bitmis {iriin
olarak alim satima konu edilmis, bu da donemin ticari iligkilerine ve ekonomik
dinamiklerine katki saglamistir (Lombard, 1983: 166). Dékme halinden
dovilerek yassilastirilmis plaka haline veya cekilerek tel sekline doniistiiriilen
demir, tarih boyunca farkli savag aletlerinin iiretiminde Onemli bir yer
tutmustur. Bu dayanikli malzeme 6zellikle migfer, kalkan, zirth ve kilig gibi
kisisel savunma ve saldir1 araglarinin yani sira, Arap savag gemilerinin

donaniminda da kritik bir rol oynamistir. Demirin bu gesitliligi ve dayanikliligi,



SEVAHILT TICARET AGI | 120

askeri teknolojinin gelisimine biiyiik katk: saglarken, savag stratejileri tizerinde
de belirgin etkiler yaratmistir (Utku, 2017: 338). Korfez gemileri araciligiyla
Hindistan'a taginan iiriinler arasinda, 6zellikle Siifale bolgesinden getirilen
demir dikkat ¢ekmektedir (Idrisi, 1989: 1/67; Ani, 1981: 150). Afrika'dan ithal
edilen demirin, Hindistan'da yerel olarak ¢ikarilan demire gore daha yiiksek
kalitede oldugu bilinmektedir. Bu durum, Hindistan da en kiymetli {irinlerin
Afrika kokenli demir kullanilarak iiretildigini gostermektedir (idrisi, 1989:
1/67). Yerel kaynaklarin smirli kalitesi, iiretim siirecinde Afrika demirinin
tercih edilmesine yol agmakta ve bu da tilkedeki sanayi tesislerinin verimliligini
artirmaktadir. Zira demir, 6zellikle iinlii Hint kili¢larinin ana malzemesini teskil
etmektedir. Afrikalilar tarafindan hammadde olarak ¢ikarilan demir, Miisliiman
tiiccarlar araciligryla Hindistan'a ulagtirilmakta, burada islenerek Hint ¢eligi
haline getirilmektedir. Islem sonrasi, bu yiiksek kaliteli metaller briit ¢elik veya
kilig seklinde Islam diinyasma sevk edilmektedir (Yildirim, 2022: 349-350;
Mez, 2014: 498).

Afrika ve diger kitalarla gerceklestirilen ticarette, seramik ve cam egyalar
onemli bir yer tutmaktaydi. Ozellikle Cin menseli dzgiin toprak kaplar,
Sinkelan bolgesindeki biiyiik pazarda alict bulurken, bu iiriinlerin Hindistan,
Yemen ve Afrika gibi uzak cografyalara ihra¢ edildigi tarihi kayitlarda
mevcuttur (Ibn Batuta, 1993: 11/894-895-901). Ortacag Arap Yarimadasi'nda
ahsap ve kereste ihtiyaci, cografi sinirlamalar nedeniyle biiyiik olgiide
Hindistan ve Afrika'dan ithal edilerek karsilanmaktaydi. S6z konusu
bolgelerden getirilen ahsaplar, iistiin kaliteleri, sertlikleri ve uzun Omiirli
olmalartyla dikkat ¢cekmekle birlikte, yiiksek maliyetleri nedeniyle genellikle
likks esya imalatinda, 6nemli yapilarin insasinda (kdskler, tapinaklar vb.) ve
gemi yapimm gibi dayamklilik gerektiren projelerde kullanilmaktaydi
(Lombard, 1983: 161; Mez, 2014: 503).

2.3.3. Miicevherat, Degerli Tas ve Egzotik Maddeler

Ortacag Islam diinyasi, cografi konumu itibariyla zengin yer alt1 ve yer
iisti kaynaklarina sahip genis bir alan1 kapsiyordu. Doguda Cin ve
Hindistan'dan baslayarak batida Endiiliis'e, kuzeyde Kafkasya'ya, giineyde Orta
Afrika'ya uzanan bu verimli topraklar, altin ve giimiis basta olmak iizere ¢esitli
metalleri ve yakut, inci gibi degerli taglart barindiriyordu. Yakut, korindon

ailesine (kristalize aliimina) ait, canli kirmizi tonlariyla (pembe ve garnet
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arasinda degisen) bilinen seffaf bir degerli tastir. Krom igeren bir korindon tiirii
olmasi nedeniyle, dort temel degerli tag arasinda en nadir bulunanidir. Yakutun
rengi, neredeyse pembe olan agik kirmizidan, morumsu kirmiziya (giivercin
kani tonu) kadar gesitlilik gosterebilir ve elmas benzeri kesim teknikleriyle
islenir. En degerli yakut yataklari Burma'da bulunurken, Sri Lanka, Tayland
(Kambogya sinir1) ve Afrika (Kenya, Tanzanya) gibi bolgelerden de kaliteli
taglar elde edilmektedir (Bakir, 2001: 27,30)

Fildisi, filler ve nadiren mors, su aygiri, diigmeli Afrika domuzu ya da
yaban domuzu gibi hayvanlarin ana dislerinden ya da savunma diglerinden elde
edilen son derece sert ve kemiksi bir madde olup, tarih boyunca cgesitli kiiltiirel
ve ticari 6nem tagtyan bir malzeme olmustur. M.O. III. bin yildan itibaren
Mezopotamya, Misir, Anadolu ve diger On Asya medeniyetlerinde, dzellikle
mabed ve saraylarda kullanilan heykelcikler ve liikks esyalarda 6zel bir yer
edinmigtir. Bu degerli malzeme, erken donemlerden itibaren bolgeler arasi
ticaretin ana unsurlarindan biri haline gelmistir. Ornegin, M.O. 1500 civarinda
Misir kraligesi Hatgepsut'un Sudan ve Punt bolgesine diizenledigi sefer sonrasi,
bu iilkeden Misir'a getirilen lilkks mallar arasinda fildisinin de bulunmasi, bu
ticaretin tarihsel bir kanitin1 sunmaktadir (Hitti, 1989: 1/60-61; Bozkurt, 1996:
73).

Berberiler, filleri avlamak ic¢in cukurlar kazar, ardindan fillerin
karinlarin1  deserlerdi. Hayvanlarin 6lmesini bekledikten sonra, onlar
pargalayip dislerini gikarirlardi (Idrisi, 1989: 1/200). Afrika'nin 6zellikle Sudan
ve Etiyopya bolgelerinde bol miktarda bulunan fildigleri (Mazaheri, 1972: 345;
Heyd, 2000: 41), tarihsel olarak uzak mesafe ticaretinin dnemli bir unsuru
olmustur. Hindistan sahillerinde yasayan fillerden elde edilen fildisleri de bu
ticarette yer almasina ragmen (Miguel, 2003: 60), Afrika kdkenli fildisleri, Hint
mengeli tiirlerine oranla daha fazla tercih edilmistir. Zira Afrikalilar, filleri
savas araci olarak kullanmak yerine, bu biiylik hayvanlar1 avlayarak sadece
dislerini elde etmeye yonelmislerdir. Dogu Afrika'dan Arap tiiccarlar tarafindan
satin alinan fildisi, Cin pazarina tasinan degerli bir emtiaydi. Ancak, ayni
donemde bolgedeki Annam ve Tongking bolgelerinden tedarik edilen, daha
kiiciik ve kizilimsi renkteki fildisi tiirli, Cin'de daha yiiksek fiyatlara alici
bulmaktaydi. Bu durum, farkli cografyalardan elde edilen fildisi ¢esitlerinin
pazar dinamikleri ve deger farkliliklar1 agisindan énemini vurgulamaktadir.
Avlanan fildisleri, uzmanlik gerektiren bir iglemle bazen 50, bazen de 100
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kiiciik parcaya ayrilarak satilmaktadir. Bu siliregte, Ummanli ve Sirafh
tiiccarlar, Dogu Afrika'dan temin ettikleri fildiglerini isleyerek Hindistan ve Cin
pazarlarina sunmaktadirlar. Mes idi’nin belirttigi izere, eger fildisi bu bicimde
islenip dogu iilkelerine ihra¢ edilmemis olsaydi, Islam topraklarinda fildisinin
bol miktarda bulunmasi muhtemel olacakti (Mes’udi, 1997: 11/6-11; Es-Sami,
2001: 112; Mez, 2014: 502; Heyd, 2000: 41). Zengibar, zengin dogal
kaynaklaryla dikkat ¢ekerken, vahsi hayvanlar ve fillerle dolu bir ekosisteme
ev sahipligi yapmaktadir. Bu bdlgenin baslica ihra¢g maddelerinden biri olan
fildisi, yiizyillar boyunca dis ticaretin 6nemli bir parcasi olmus ve sik sik
yabanci tacirlerin ilgisini ¢ekmistir (Marco Polo, 2019: 184). Ornegin, iinlii
gezgin Nasir Hiisrev, Misir'da yer alan ve diinyanin en nadir esyalarmin
satildig1 "Stku'l-Kanadil" pazarinda, bir¢ok fildisinin Zengibar'dan getirildigini
ozellikle vurgulamistir (Nasir-1 Hiisrev, 1967: 80). Arabistan’in antik donem
yerlesim yerlerinde gergeklestirilen arkeolojik kazilar, bu bolgelerde fildisinin
kullanildigina dair 6nemli bulgular ortaya koymustur. Fildisi, ayn1 zamanda
Cahiliye donemi siirlerinde de yer bulmustur (Bozkurt, 1996: 73). Bu da onun
o donemdeki sosyal ve kiiltiirel hayatin bir parcasi olduguna isaret eder. Hz.
Peygamber’in 6zel esyalar arasinda fildisi bir tarak bulunmasi, bu degerli
malzemenin toplumda nasil bir yer edindigini gostermektedir (Hamidullah,
1993: 1/316). Arap tiliccarlart tarafindan Dogu Afrika’dan temin edilen
fildisinin, ticaret yollar1 araciligiyla Cin’e kadar ulastigi1 ve Hindistan ile Cin’de
bir¢ok alanda kullanildig1 bilinmektedir (Hurdazbih, 2008: 63; Mazaheri, 1972:
344-345; Heyd, 2000: 41). Fildisinin islenmesi ve siislenmesinde sagladigi
imkanlar, tarihsel olarak 6zellikle iistiin devlet gorevlerinde bulunan kisgiler
arasinda biiyiik bir talep gérmiistiir. Cin kiiltiiriinde fildisi, siis esyalar1 ve
buhurdanliklarin yapiminda yaygin bir sekilde kullanilmakta iken, Hindistan'da
hancerlerin ve egri kili¢ olarak bilinen Hint cenbiyesi gibi silahlarin saplarini
stislemek i¢in tercih edilmistir. Fildiginin piiriizsiiz yapisi, zanaatkarlara satrang
taglart gibi detayli ve estetik objeler olusturmalarinda onemli kolayliklar
saglamistir. Bu nedenlerle, Dogu Afrika'da fil yetistiriciligi kazang¢h bir ticaret
dali haline gelmis, Mes’di de bu konuda “filler sadece el-Zenc topraklarinda
yetigtirilir” ifadesini kullanmistir. Bununla birlikte, Sind ve Hint topraklarinda
bulunan fildisinin kalitesi, Zenc topraklarindaki kadar yiiksek degildir
(Mes’udi, 1997: 11/6-11). Kaliteli taraklarin yapiminda kullanilan boynuzlar,
genellikle Dogu Afrika kdkenliydi. Benzer sekilde, ¢ul imalatinda tercih edilen
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biiyiik leopar postlarinin da kaynagi siklikla Dogu Afrika bolgesiydi. Bu
durum, s6z konusu donemde bu bolgenin hem kaliteli hammadde tedariki
agisindan 6nemli bir rol oynadigini géstermektedir (Mez, 2014: 502).

2.3.4. Koleligin Tarihsel Kokeni ve Canli Hayvan Ticareti

Kole, 6zgiirliigii olmayan ya da 6zgiirliigiinii kaybetmis bir birey olarak
tanimlanmaktadir ve koélelik ise giliclii olanin zayif iizerine uyguladigi bir
tahakkiim bi¢imidir. Tarih boyunca varligini siirdiiren kolelik, ozellikle
merkezi ve yerlesik toplumlarda hukuki bir ¢ergeveye oturarak daha kuramsal
bir boyut kazanmstir (ibrahim, 2021: 91; Karasahan, 2024: 11-12; Zengin,
2022: 312). Tarih, kdleligin toplumsal esitsizliklerin ve ahlaki ¢okiislin bir
sonucu olarak ortaya ¢iktigma isaret etmektedir. Insan toplumlarmin
baslangicindan itibaren var olmadigi, ancak zamanla belirli sosyo-ekonomik ve
politik kosullarin olgunlagsmasiyla ortaya ¢iktig1 anlasilmaktadir. Bu baglamda
kolelik, dogal bir durumdan ziyade toplumsal diizenin bozulmasinin ve adalet
mekanizmalariin yetersiz kalmasinin bir tezahiirii olarak degerlendirilmelidir
(Gurowski, 2024: 6). Koélelik kurumu, insanlik tarihinin en eski ve evrensel
olgularindan biridir. Eski Mezopotamya, Misir, Yunan ve Roma gibi
medeniyetlerde kolelik, ekonomik ve sosyal yapinin temel unsurlarindan biri
olarak varlik gdstermistir. Bu toplumlarda koéleler tarim, madencilik, ev
hizmetleri ve cesitli zanaat dallarinda c¢alistirtlmistir (Hatalmis, 2012: 15;
Bakar, 2017: 715). Koélelik, insanlik tarihi boyunca farkli toplumlarda cesitli
sekillerde var olmus ve yayilmistir. Kéleligin ortaya ¢ikisinda kesifler, savaslar,
ekonomik faktorler ve toplumsal diizenin ihtiyaglart 6nemli rol oynamistir.
Kesifler sonucunda bazi topluluklar topraklarini kaybetmekle kalmamis, ayni
zamanda isgal edilen bolgelerdeki yerli halk kolelestirilerek kendi vatanlarinda
bile bagiml bir statiiye mahkiim edilmistir. Bunun yani sira, koleler birgok
bolgede ticari bir meta gibi goriilmiis ve bagka ililkelere taginarak alinip
satilmiglardir. Savaglar, kdle temininin en 6nemli kaynaklarindan biri olmustur.
Ozellikle savas esitleri kolelestirilmis, borclarin1 ddeyemeyenler ve bazi
suclular da kole statiisiine diismiistiir. Antik Yunan'da koleler "doulos",
Roma'da ise "servus" terimiyle anilmistir. Bu toplumlarda kolelik, hiyerarsik
diizenin en alt basamagini olusturmus ve koleler, efendilerinin mutlak otoritesi
altinda yasamislardir. Genel olarak koleligin tarihsel siiregte yayginlasmasinin
temel nedenleri arasinda toplumlarin ekonomik ihtiyaglari, fetihlerle genisleyen
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imparatorluklarin is giiciine duydugu gereksinim ve savaslarin getirdigi esirler
yer almaktadir. Kolelik, yalnizca bireylerin yagamlarini degil, ayn1 zamanda
ekonomik sistemleri ve sosyal yapilar1 da sekillendirmis, tarih boyunca farkl
kiltiirlerde farkli formlarda varligini siirdiirmiistiir (Dede, 2022: 23; Malay,
2010: 11).

Sosyokiiltiirel baglamda kolelik, her zaman mutlak bir dezavantaji ifade
etmeyebilir. Ozellikle askeri ve biirokratik kademelerde hizmet eden erkek
koleler ile haremlerde bulunan kadin koleler, bazen yiiksek sosyal statii ve hatta
siyasi niifuz elde edebilmistir. Ev islerinde ¢alisan siradan kdlelerin dahi, gogu
zaman Ozgiir bireylerden daha iyi beslendigi, giydirildigi ve korundugu
durumlar olmustur. Bu durum, kdleligin karmasik ve ¢ok boyutlu bir olgu
oldugunu gostermektedir (Toledano, 1997: 4). Cogu toplumda 6zgiir ya da
hiirriyeti kisitlanmig bireyler iizerindeki kontrol, sosyal statii ve zenginlik
acisindan hayati bir unsurdur. Kdleler, sadece alinip satilan esyalar degil, ayn1
zamanda sahiplerinin aile {iyeleri olarak goriilmiis ve bu baglamda sahiplerine
bagliliklar1 ile sayilarin 6nemi daha fazla 6ne c¢ikmistir (Vernet, 2013: 2;
Zengin, 2022: 312).

Kole ticareti, insan hayatin1 derinden etkileyen ve tarih boyunca farkli
bicimlerde varlik gdstermis karmasik bir konudur. Islam, kolelik miiessesesini
zorlastiran ve belirli kurallara baglayan bir yaklasim benimsese de Islam
cografyasinda kole ticareti, kdlelerin yetistirilmesi ve egitimi oldukca yaygin
bir sektor olarak devam etmistir. Bu siiregte en biiylik kaynagi saglayan bolge
ise Afrika olmustur. Ozellikle Sudan ve Habesistan, 6nemli miktarda kole ihrag
eden bolgeler olarak 6ne ¢ikmaktadir (Nasir-1 Hiisrev, 1967: 61; Mazaheri,
1972: 345; Hourani, 2013: 145; Ozdemir, 2022: 188). Sevilin, Badi, Dehlek,
Zeyla’, Beylul, Barbera, Magdisu, Merka, Bezava, Mombasa ve Zengibar gibi
stratejik sehir ve limanlar tarihsel olarak iran, Hindistan, Misir ve Arabistan'a
kole ticareti i¢in 6nemli merkezler olmustur (Yildirim, 2022: 357; Gilbert-
Reynolds, 2019: 207-208). Tarihsel bir bakis acisiyla degerlendirildiginde,
Nasir-1 Hiisrev'in Misir'da goézlemledigi kélelerin cogunlukla Nibeli veya Rum
iilkelerinden geldigi bilgisi, kole ticaretinin cografi boyutunu da gozler 6niine
sermektedir (Nasir-1 Hiisrev, 1967: 61). Afrika'nin dis piyasalardan talep edilen
mallar1 temin etme siirecinde altin ve kéle en 6nemli miibadele araclari arasinda
yer almistir. VIII. asrin ortalarinda, bir kdlenin ortalama fiyatt 200 dirhem
olarak belirlenmistir. Umman'da, "iyi zenci" olarak nitelendirilen koleler 25-30
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dinara alict bulurken, gen¢ ve "normal" olarak degerlendirilen koleler ise
yaklagik 23 dinardan satilmistir. X. ylizyilin baslarinda Habes kolelerin fiyati
18 dinar civarindaydi. Mez'in gozlemlerine gore, Miisliiman iilkelerde siyahi
kolelerin sayisinin diigiik kalmasi, Kuzey Afrika'daki zenci kadinlar arasinda
yaygin olarak goriilen kisirliga dayandirilmaktadir (Mez, 2014: 196; Bakr,
2017:731,733). Koleler, bazi bolgelerde ev ici hizmetler igin saglanirken, diger
bolgelerde tarimsal faaliyetlerde kullanilmiglardir. Abbasi doneminde, Dogu
Afrika'dan getirilen koleler, Giliney Irak'ta onemli bir rol oynamis, ayrica
Yukari Nil Vadisi ve Sahra vahalarinda tarim alaninda ¢alismislardir. Bununla
birlikte, kolelerin ¢ogu ev islerinde hizmetgi veya sehirlerinde cariye olarak
degerlendirilmistir. Kara Afrika'dan temin edilen bu kolelerin ¢ogu kadin olup,
cesitli yollarla (Kizildeniz, Hint Okyanusu, Nil boyunca veya Sahra
yollarindan) getirilmislerdir (Hourani, 2013: 196).

Kole sektorii, yalnizca kole temini ve ticaretinden ibaret olmayip, ayni
zamanda kolelerin egitimi de 6nemli bir faaliyet alani olusturuyordu. Bu
durum, Arabistan't Habesistan, Somali ve Bantu'dan getirilen kolelerin
ticaretinin yapildigi 6nemli merkezlerden biri haline getirmistir. IX. yiizyilin
baslarinda Yemen'in Zebid sehrinde biiyiik bir siyahi kdle pazart kurulmus ve
Medine'de yliksek fiyatlarla satilan koleler igin bir egitim merkezi
olusturulmustur. Bu merkezde, aralarinda {inlii kisilerin de bulundugu koleler,
yeteneklerine gore sarkici, miizisyen ve sanat¢i olarak egitilmislerdir.
Miisliiman ve Hindu kélelerin de gonderilerek Medine sarki teknigini 6grendigi
bu okuldan mezun olan koleler, Abbasi saraymnda biyiik bir ilgiyle
karsilanmistir (Ani, 1981: 156-157; Lombard, 1983: 27-28). Afrika, kole ikmali
agisindan tarih boyunca 6nemli bir rol oynamis ve bu siire¢ igerisinde belirli
bolgelere odaklanilmugtir. Ozellikle Yukar1 Nil yorelerinden getirilen
Nubelilerin, Orta Misir'in Asvan kentine toplanarak hadim edilmeleri, bu
durumu gozler Oniine sermektedir. Hiristiyan manastirlarinda toplanan
"Barabra" kdleleri, ev islerinde ¢aligtirllmaktaydi. Diger yandan, Etiyopyalilar,
Nil Vadisi'nden getirilerek Kizildeniz limanlar1 araciligiyla Misir veya
Arabistan'a gonderiliyordu. Somalili koleler ise Zeyla {izerinden Aden'e
ulasarak, buradan Zebid gibi biiyiik dagitim merkezlerine aktariliyordu.
Afrika'nin dogu kiyilarinda kdleler genellikle zorla yakalanirken, bazilar siis
esyalar1 karsiliginda i¢ bolgelerdeki kiigiik kralliklardan satin aliniyordu.
Sokotra ve Aden kiyilarindaki 6zel ¢arsilardan gecirilen bu insanlar, Kizildeniz
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veya Basra Korfezi yollariyla Misir ve Mezopotamya’ya gonderilmekteydi.
Ayrica, Bati Sudan da 6nemli bir kole kaynagi olarak one ¢ikmaktadir. Bu
koleler, Senagal Sarakoleleri (Takrur), Gana Soninkkeleri, Gao Songhai'leri ve
Cat yakinlarindaki Kanem Sao'larindandi. Nul Lamta ve Sicilmase yollar1
araciliglyla Fas ve Ispanya'ya wulastirilan bu  kélelerin, Ifrikiyye'ye
gonderilenleri Urgla ve Carid'den, Misir ve dogudaki Miisliiman iilkelere ise
Fizan, Trablusgarb ve Libya iizerinden sevk ediliyordu (Ani, 1981: 156-157;
Ozdemir, 2022: 188; Yildirim, 2022: 358).

Koélelik diizeni, tarihsel siirecte onemli bir ekonomik olgu olarak varligini
siirdiirmiistiir (Lombard, 1983: 184). Ozellikle antik ¢agin biiyiik medeniyetleri
olan Bizans Imparatorlugu ve Islam diinyasinda, koleler degerli bir ticari mal
olarak kabul edilmistir. Ancak fetihlerin duraklamasiyla birlikte, Islam
cografyasinda kole sayisinda gézlemlenen azalma, kdle temini i¢in sinir tesi
kaynaklara yonelmeyi zorunlu kilmistir. Bu baglamda, devlet yapisi olmayan
ve gocebe olan topluluklarin bulundugu bolgeler, kéle arzinin karsilanmasinda
en uygun alanlar olarak belirlenmistir. "Biladii's-Sudan" olarak adlandirilan
Savan ve Afrika ormani kiyilari bu ihtiyacin karsilanmasinda 6nemli bir merkez
haline gelmistir (Lombard, 1983: 181). Dogu Afrika'dan Irak, iran ve daha uzak
iilkelere pek c¢ok kole tasinmig, bu siire¢ ticaretin genislemesine katkida
bulunmustur (Arenson, 1989: 246).

Arap Yarmmadasi’nda kolelik, Islamiyet 6ncesi dénemde yaygim bir
toplumsal olguydu. Kéleler, 6zgiir bireylerden kesin sinirlarla ayrilan alt bir
sosyal sinifi olusturuyordu ve biiyiik 6l¢iide insan olarak degil, esya veya mal
olarak goriilityordu. Bu durum, kolelerin ticaret metasi olarak pazarlarda alinip
satilmasina, kadm kolelerin fuhsa zorlanmasina ve agir c¢alisma kosullari
altinda istismar edilmelerine neden oluyordu. Kole sahipleri, kdleleri lizerinde
mutlak tasarruf yetkisine sahipken, kolelerin hukuki statiisii biiyiikk dl¢lide
efendilerine bagliydi. Ornegin, efendinin kolesi iizerinde miilkiyet hakki
bulunmasi, iiciincii kisilerden gelecek haksiz fiillere karsi kismi bir koruma
saglarken, efendinin kéle iizerinde sinirsiz yetkiye sahip olmasina da yol
aciyordu (Ozdemir, 2022: 17).

Islamiyet’in dogusu ile birlikte kdlelik kurumu biitiiniiyle kaldiriimamus,
ancak kolelerin haklarmi iyilestirmeye yonelik ¢esitli diizenlemeler
getirilmistir. Kur’an-1 Kerim, kolelerin serbest birakilmasini tesvik etmis ve bu

eylemi ibadetlerin kefareti olarak Ongdérmistiir. Ayrica, kolelerin evlenme,
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miilk edinme ve ozgiirliiklerini satin alma haklar1 taninmis, kotii muameleye
maruz kalmalar1 yasaklanmistir. Islam hukukunda bu diizenlemeler kélelerin
statiisiinii gorece iyilestirmis ve sosyal entegrasyonlarina katkida bulunmustur
(Coban, 2023: 27,28).

Islam oncesi ve erken islam déneminde kélelik, toplumsal yapinin
ayrilmaz bir parcasiydi. Ancak Islam hukuku, kélelerin kotii muameleye karsi
korunmasini saglamis, ozgiirlesmelerini tesvik etmis ve zamanla kolelerin
sosyal statiilerinde ylikselmelerine olanak tanimistir. Bu siireg, koleligin
yalnizca bir ekonomik sistem degil, aynm1 zamanda sosyal bir doniisiim
mekanizmast oldugunu gdstermektedir. Islam’a gore tiim insanlar Allah
tarafindan yaratildiklar1 igin esit kabul edilse de hukuki statii agisindan
kolelerin 6zgiir bireylerden farkli bir konumda olduklar1 gériilmektedir (Arslan,
2022: 151). Ancak, Islam hukuku kolelerin yalnizca bir mal olarak gériilmesini
engellemis, onlarin yagsam hakkini ve onurunu koruma altina almistir. Kur’an-1
Kerim, kolelerin korunmasini ve gegcimlerinin eksiksiz bir sekilde saglanmasini
ogiitlemis, kole azat etmeyi tegvik eden diizenlemeler getirmistir. Bu baglamda,
Hz. Peygamber kolelere yonelik insancil muameleyi dnemsemistir. Bununla
birlikte, islam hukukunda kolelerin miilkiyet iliskileri igerisinde yer alabildigi
goriilmektedir. Bir mal olarak tanimlanmamalarina ragmen, koleler satis, kira,
miras ve vasiyet gibi hukuki iglemlerin konusu olabilmislerdir. Bu durum,
modern hukuk sistemlerinde tanimlanan insan onuru kavramu ile celiskili bir
yapt arz etse de Islamiyet'in koleligi dogrudan kaldirmak yerine kélelerin
statiisiinii iyilestirmeye yonelik diizenlemeler getirdigi anlasilmaktadir.
Doénemin sosyo-ekonomik kosullar1 géz 6niine alindiginda, koleligin aniden
ortadan kaldirilmasimin miimkiin olmadigi, bu nedenle kademeli bir doniigiim
stirecinin benimsendigi goriilmektedir (Arslan, 2022: 161).

Zamanla Islam diinyasinda koleligin islevi ve sosyal yapist degisim
gostermistir. Ozellikle Abbasiler’de kéle kokenli bireyler yonetimde ve orduda
onemli pozisyonlara ylikselmistir. Abbasiler'in iktidara gelmesiyle birlikte (MS
750), Islam diinyasinda biiyiik fetihlerin azalmasi ve siyasi béliinmelerin
artmastyla savas esirlerinden elde edilen kole sayisinda azalma meydana
gelmistir. Bu durum, kdle ihtiyacini karsilamak i¢in uluslararasi kdle ticaretinin
onem kazanmasina yol agmistir. Abbasi Devleti, genis ticaret aglar1 ve
ekonomik giicii sayesinde farkli cografyalardan kole ithalatini artirmustir.
Ozellikle, Avrasya bolgesindeki Tiirk ve Slav kokenli koleler, Abbasi



SEVAHILT TICARET AGI | 128

ordusunda ve sarayinda 6nemli roller iistlenmislerdir. Bu donemde, kole ticareti
sadece insan giicii temini degil, ayn1 zamanda ekonomik bir faaliyet olarak da
bliyilk 6nem tagimmistir. Kolelerin alim satimi, devlet gelirlerine katkida
bulunmus ve ticaret yollarinin canli kalmasini saglamistir. Ayrica, kolelerin
farkli cografyalardan getirilmesi kiiltiirel etkilesimi artirmis ve Islam
diinyasinin sosyo-ekonomik yapisinda cesitlilige neden olmustur. Abbasiler
doneminde, kolelerin istihdam edildigi alanlar arasinda tarim, madencilik, ev
hizmetleri ve askerlik gibi sektdrler bulunmaktadir. Ozellikle, askeri alanda
kullanilan kdleler, zamanla 6nemli mevkilere yiikselmis ve devlet yonetiminde
s0z sahibi olmuslardir. Bu durum, Abbasi Devleti'nin sosyo-politik yapisinda
kolelerin etkili bir konuma sahip oldugunu gostermektedir (Ozdemir, 2022: 15-
16).

Abbasilerin ilk donemlerinde, 6nceki fetihlerle kiyaslanabilecek 6l¢iide
olmasa da savas esirlerinin ele gecirildigi askeri fetihler gergeklestirilmistir.
Abbasi Halifesi Ebi Ca‘fer el-Manstr (754-775) déneminde Hint, Sind ve
Taberistdn’da 6nemli askeri harekéatlar diizenlenmis, bu siirecte ele gegirilen
esirler de ganimetler arasinda yer almistir. Fetihlerin azalmasimna ragmen,
dariilharb olarak goriilen bdlgelere yapilan akinlar devam etmis, 6zellikle Dogu
Roma Imparatorlugu’nun Asya Minor bolgesine diizenlenen yazlik ve kighk
seferler Miisliimanlarin yayilmaci politikalarinda 6nemli bir yer tutmustur
(San, 2020: 440). Bu seferlerde ele gecirilen esirler, Abbésiler ile Romalilar
arasinda gergeklestirilen miibadelelerde kullanilmigtir (Oikonomides, 1991:
1722; San, 2020: 440). Ancak, bu miibadelelerin sik gerceklesmesi nedeniyle
esirlerin Abbasilerin insan giicii ihtiyacini ne kadar karsiladigi tartismalidir.
Nitekim Halife Vasik-Billadh (842-847) doneminde esir miibadelesi i¢in yeterli
sayida Rim esiri bulunamayinca, Bagdat ve Rakka'da kdle satin alinmis, hatta
halifenin sarayindaki cariyeler bile bu miibadeleye dahil edilmistir. Erken
Abbasi doneminde kolelik, Dogu Afrika basta olmak {izere bircok bolgede
onemli bir ekonomik ve sosyal sistemin pargasiydi. Savas esirleri kdleligin
temel kaynagini olustururken tarim, insaat ve hizmet sektorlerinde agir iglerde
caligtirilmiglardir (Cambay, 2018: 94). Dogu Afrika'nin zengin dogal
kaynaklar1 ve stratejik konumu, bdlgeden kole ticaretinin yayginlagsmasini
kolaylastirmis, buradan temin edilen koleler Islam diinyasina tasinarak
ekonomik bir faaliyet alani olusturmustur. Bu durum, yalnizca ekonomik

etkilesim saglamakla kalmamis, ayn1 zamanda kiiltiirel aligverisleri de tesvik
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etmistir. Kole ticareti, hem Dogu Afrika’nin toplumsal dinamiklerini derinden
etkilemis hem de Miisliiman toplumlariyla iliskileri sekillendirmistir. Bununla
birlikte, koleligin yayginlasmasi toplum igindeki hiyerarsik yapiyr da
belirginlestirmis ve kole sahiplerinin statiisiinii yiikseltmistir (Ozdemir,
2004:129).

Erken Abbasi doneminde, Dogu Afrika'da kole ticareti oldukga yaygin ve
oldukg¢a dnemli bir uygulama halini almigti. Bu durum, ayni zamanda bolgenin
sahip oldugu ¢ok zengin kaynaklari ile stratejik konumundan kaynaklaniyordu.
Dogu Afrika'dan elde edilen koleler, gesitli yollarla ve yontemlerle Orta Dogu
ile diger Islam toplumlarma, genis ¢apl bir ticaret aracihigiyla istikrarli bir
sekilde tagintyordu. Kdle ticareti, yalnizca insanlarin alim satimini degil, ayni
zamanda Dogu Afrika'nin ekonomik yapisini da 6nemli dlgiide etkilemeye ve
bicimlendirmeye devam ediyordu. Bu ticaret, bolge i¢in son derece dnemli bir
gelir kaynagi olusturmus, dolayisiyla pek ¢ok toplulugun ekonomik
diizeneginin temel dinamiklerini 6nemli dl¢iide sekillendirmistir (Ozdemir,
2004:128).

Ayrica, kole ticareti nedeniyle Dogu Afrika'da sayisiz kdle pazari ve
ticaret yollar1 hizla gelistirilmeye baslanmistir. Bu gelismeler, bolgenin
ekonomik ve sosyal yapisinda koklii ve kalic1 degisimlere yol agmis, boylece
birgok insanim hayatinda 6nemli déniisiimler meydana gelmistir. Ozellikle bu
stirecte, farkli toplumlar arasinda etkilesim artmis ve bolgedeki insanlarin
sosyal yapilarina yeni dinamikler eklenmistir. Bunun sonucunda, bolge halki
arasinda sosyal iligkiler gelistikce, onlarin kiiltiirel etkilesimleri de artmis ve
cesitlenmigtir. Boylece, Dogu Afrika'daki kole ticareti, sadece ekonomik bir
faaliyet olmanin Gtesinde, bolgedeki toplumsal degisimlere ve karmagik sosyal
yapilarin olusumuna katkida bulunmustur (Zengin, 2018: 39).

Erken Abbasi donemi, Dogu Afrika kole ticaretinin birgok karmasik ve
cesitli etkileri yaninda, bolgedeki toplum isleyisleri lizerinde ciddi ekonomik
ve sosyal sonuglar dogurmus olup, bu etkiler zamanla daha da derinlesip
genislemistir. Oncelikle, kéle ticareti bolgede mevcut olan ekonomik dengeleri
biliyiikk o6lciide degistirmistir. Bu durum, yerli kaynaklarin zorla transferine
neden olmus ve isgiicii piyasasinda biiylik ve ciddi bozulmalara, neredeyse bir
karmasaya sebep olmustur. Bdylece, yerel ekonomik sistemler sadece
kendilerini degil, ayn1 zamanda bolgedeki ticaret yollarini ve bolgesel iligkileri
de etkileyerek kole ticaretiyle baglantili karmagik bir denge bozuklugu
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yaratmigtir (San, 2020:440). Kole ticareti yalnizca ekonomik ve siyasi
boyutlartyla smirli kalmayip, toplumsal yapilar iizerinde de derin etkiler
yaratmistir.  Ozellikle Islam diinyasinda askeri kolelik —sisteminin
kurumsallagmasi, yerel halklar arasinda biiyiik bir giivensizlik ortam1 yaratmas,
toplumlar arasindaki gerilimleri artirmis ve mevcut giic dengelerini dnemli
olgiide degistirmistir. Pipes, Abbasiler Donemi’nde (750-900) Arap ve Fars
yoneticilerinin, giivenilir savascilar yetistirmek amaciyla biiyiik dlgekte kole
askerleri istthdam ettigini, ancak bu sistemin zamanla merkezi otoriteyi
zayiflattigini ve halk ile yonetim arasindaki iligkileri daha da karmasik hale
getirdigini ifade etmektedir. Insan kacakciligi, kdle avcilign ve zorla asker
devsirme gibi yasa dis1 uygulamalarim yayginlasmasi, kole ticaretinin sadece
ekonomik kazang saglamak amaciyla degil, ayni1 zamanda askeri yapilanmanin
bir parcast olarak da siirdiiriildiigiinii gostermektedir. Pipes’e gore, bu tiir
uygulamalar, Dogu Afrika ve diger bolgelerde halkin giivenligini dogrudan
tehdit etmis, yerel topluluklarin direnis hareketlerine yol agmig ve siyasi
istikrarsizlig1 derinlestirmistir. Bununla birlikte, askeri kolelerin genis capta
kullanimi, Abbasi yonetiminde zamanla merkezi otoritenin zayiflamasina ve
kole askerlerin iktidar miicadelelerinde aktif rol almasina neden olmus, bu
durum Islam diinyasinda kélelik sisteminin yalmzca ekonomik degil, ayni
zamanda siyasal ve toplumsal bir mekanizma olarak isledigini ortaya
koymustur (Pipes, 1981: 214).

Bunun yani sira, Dogu Afrika toplumlari {izerindeki en biiytik etkilere
bakildiginda, bunlardan biri de kiiltiirel doniistimler olmustur. Kole ticareti,
bolgede farkli etnik gruplar arasindaki iliskileri derinlemesine etkilemekte ve
toplumsal yapida kalict degisiklikler olusturmaktadir. Bu etkilesimler, kiiltiirel
kimlikler ve toplumsal normlar {izerinde sekillenen tamamen yeni dinamikler
dogurarak daha karmasik ve i¢ ige gegmis bir sosyal yapi ortaya ¢ikarmistir
(Zengin, 2018: 37,39). Dogu Roma topraklarina yapilan gazalarda ele gegirilen
esirler konusunda dikkat edilmesi gereken bir husus, Miisliimanlarin kole
istihdaminda etnik ve bolgesel kokenleri goz onilinde bulundurmalaridir.
Ortagag Islam diinyasinda yazilan kaynaklar, bazi1 halklarin belirli islere daha
yatkin olduguna dair yaygin bir inamisin varligini gdstermektedir. Ornegin, Ibn
Butlan (6. 458/1066), kolelerin  ozelliklerine gore farkli islerde

degerlendirilmesini tavsiye etmis ve 6zellikle Rim cariyelerinin tutumluluklar
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nedeniyle para biriktirme isleri icin uygun oldugunu belirtmistir (Ibn Butlan,
2008: 562, 587).

Abbasiler, fetihlerle genigleyen bir devlet olarak kurulmalarina ragmen,
zamanla siyasi boliinmeler ve toprak kayiplariyla karsi karsiya kalmistir. VIII.
yiizyildan itibaren Bati’da Endiiliis Emevileri, Riistemiler, Idrisiler ve Aglebiler
gibi bagimsiz Misliiman devletlerin ortaya ¢ikmasi, dogrudan Abbasi
yonetimindeki topraklari giderek daraltmistir. 868’de Tolunogullari’nin
Misir’da bagimsizligimi ilan etmesi ve 821°de Horasan’da Tahirilerin
egemenligi ele gegirmesiyle, Abbasiler dogrudan kontrol ettikleri bolgelerde
ciddi bir kii¢lilme yasadilar (Bosworth, 2005: 235-242; San, 2020: 441).

Bu siire¢, Abbasiler acisindan yalnizca siyasi ve askeri giic kaybi
anlamina gelmiyordu. Ayni zamanda, fetihlerin azalmasi ve savag esirlerinin
giderek smirli hale gelmesiyle birlikte kdle temini konusunda ciddi zorluklar
ortaya ¢ikmaya baglamigtir. Misliimanlar tarafindan kurulan yoénetimler
nedeniyle, Abbasiler geleneksel kole edinme yontemleri olan savaglar ve
gazalardan biiyiik 6lciide mahrum kalmislar. islam hukuku geregi, fethedilen
topraklardaki  halkin  Miisliman veya zmmmi olmasi durumunda
kélelestirilmeleri yasaklanmist1 (Ozel, 2003:118-119; San, 2020: 441).

Tim bu gelismelerin yan sira, Abbasilerin kole temini konusunda
karsilastiklar bir diger engel Hz. Omer’in "Araplar iizerinde sahiplik yoktur"
yasagiyd: (Ebl Yusuf, 1973: 117). Bu yasaga gore, Miisliiman olmasalar bile
Arap kokenli bireyler kolelestirilemiyordu. Bdylece hem fetihlerin durmasi
hem de Islam hukukunun kélelestirme konusunda belirledigi siirlar nedeniyle
Abbasiler, insan giicline olan ihtiyaglarin1 karsilamak igin daha farkli
yontemlere yonelmek zorunda kaldilar. Bu yeni donemde, kole temininde en
onemli alternatif uluslararasi kole ticareti oldu. Abbasiler, Dogu Afrika, Orta
Asya ve Slav bolgeleri gibi kole ticaretinin yaygin oldugu bolgelerle daha giiglii
baglantilar kurarak, savas esirleri yerine ticaret yoluyla kole edinmeye
basladilar. Bu siirecte, Dogu Afrika'nin stratejik konumu ve kole ticareti
acisindan zengin kaynaklar1 Abbasi ekonomisinde onemli bir yer edindi.
Uluslararas1 kole pazarlari, ozellikle Zenc kolelerin tarim ve hizmet
sektorlerinde istihdam edilmesini sagladi. Abbasiler i¢in kole ticareti, sadece
insan giicii ihtiyacini karsilayan bir yontem degil, ayn1 zamanda ekonomik ve
siyasi etkileri olan biiyiik bir sektor haline geldi (San, 2020: 440-443; Ebu
Yisuf, 1973: 117).
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Abbasiler donemi, Islam toplumunda kéle edinimi ve ticaretinde koklii
degisimlere sahne olmus ve bu degisimlerin nitelik ve nicelik agisindan derin
etkileri gozlemlenmistir. Fetihlere dayali olarak kole elde etme yontemlerinin
yani sira, ticari boyut ve daha genis cografyalardan kole tedarik etme imkanlari
On plana ¢ikmaya baglamistir. Bu doniisiimde dort temel sebep etkili olmustur.
Ik olarak, Halife el-Mu'tasim'mn Misir valisine gonderdigi emirname ile tiim
Arap unsurlarin ordu kayitlarindan ¢ikarilmasi ve ddemelerinin durdurulmasi
talep edilmistir (Hasan, 1967: 36; Zengin, 2022: 314). Bu karar ile [X. ylizyilda
Abbasi Halifeligi'nde askeri kolelik baslamustir. Kolelik, cesitli Islam
toplumlarinda zamanla farklilasan ve genis kapsamli bir sekilde tanimlanan bir
olguya doniismiistiir (Toledano, 1997: 4). Erken dénem Islam fetihlerinin bir
diger onemli etkisi, Miisliiman cografyaya cesitli bolgelerden gelen kole
akinlariydi. Bu baglamda, [ranlilar, Tirkler, Nabeli ve Berberiler gibi cesitli
etnik gruplar kéle olarak kullanilmak iizere Islam diinyasina getirilmisti. Bu
kolelerin satisi, Islam cografyasindaki kéle talebini karsilamaktaydi. Ancak
zamanla, fetihlerin azalmasi ve sinirlarin belirginlesmesi, i¢ yonli kole temin
etme imkanlarmi kisitladi. Fetihlerin duraklamasi, Abbasilerin merkezi
otoritesinin zayiflamast ve c¢evre bdlgelerde yeni Miisliman devletlerin
kurulmasi, bu durumu daha da pekistirdi. Abbasiler bu bolgeleri geri alsalar
bile, burasi artik miisliimanlagmis bir toprak haline gelmis, halki ya din
degistirmis ya da zzimm{ statiisii ile koruma altina alinmis durumdaydi. Kéle
kaynaklarina dogrudan ulasimin kisith hale gelmesi, kole sayisinda donemli
diistisler yasanmasina yol a¢ti. Bu azalma, kolelerin 6zgiirliiklerini yeniden
kazanma, azat edilerek hiirriyete kavusma, 6liim veya hiir babadan dogma gibi
cesitli sebeplerden kaynaklanmaktaydi. Bu baglamda Abbasiler, elde ettikleri
vergileri koleler lizerinden tahsil etmeye caligsalar da artan kole talebini
karsilayacak kole bulunamaz hale geldi. Bunun sonucunda, kole ticaretinin
canlandirilmasi amaciyla Orta Asya ve Habesistan’dan gelen kervanlar, mevcut
talebi karsilamak icin hareket etmeye basladi (Hasan, 1967: 45; Lewis, 2002:
92; San, 2020: 438; Zengin, 2022: 315-316). Irak’taki iktisadi canlanmanin bir
yansimast olarak, Sevad topraklarinda biiylik Olcekli ziraat g¢iftliklerinde
calistirilmak tizere Afrika’dan getirilen kdlelerin yogun bir niifus olusturmasi,
863-883 yillart arasinda gerceklesen ve Abbasi devletini zorlu bir duruma
sokan zenci isyanim tetikledi (Lombard, 1983: 185). Bu isyan, Basra

mintikasindaki ikta uygulamasinin genislemesi ve Afrika’dan getirilen binlerce
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kolenin istihdam edilmesiyle dogrudan iligkilidir (Dari, 1991: 101). Sadece
Sevad bolgesindeki siyah kdlelerin hiirlestirilmesi amacimi tastyan bu
ayaklanma, zamanla beyaz efendilerine karst da bir direnis sekline
biliriinmiistiir. Sonug olarak, zenci isyani ticaret ve denizcilik tizerinde 6nemli
olumsuz etkiler yaratarak Abbasi devletinin hem siyasi hem de iktisadi agidan
zor bir ¢ikmaza girmesine neden olmustur (Demirci, 2005: 33-89; Apak, 2013:
332-336).

Ucgiincii olarak, ihtiyaca gore cesitli meziyetlere sahip kolelerin aranmasi
onemli bir konuydu. Bu dogrultuda, farkli cografyalardan gesitli yeteneklerle
donatilmisg kdleler getirildi. Arz-talep dengesi ve fiyat, kolelerin sahip olduklari
meziyetlere bagli olarak belirlenmekteydi (Mez, 2014: 199; San, 2020: 440-
441). Ozellikle Nibe ve Habesistan bolgelerinden getirilen siyahi koleler ev
hizmetleri, is giicli ve 1rgat olarak kullanimlarinin yan1 sira askeri giiciin bir
pargasi olarak da istihdam edildiler. Nibeli erkekler ve hadim kéleler, daha ¢ok
ailelerin ve zenginliklerin korunmasinda kritik roller iistlendiler. Nibeli ve
Habesi kadinlar ise, iyi birer ebe ve basarili ¢ocuk bakicilari olmanin yaninda,
kibar ve merhametli 6zellikleriyle de one ¢iktilar (Mez, 2014: 199; Zengin,
2022: 316). Diger Afrikali siyahi kole kadinlara oranla daha giizel, dudaklar1
ince, agizlari kiigiiktii (Idrisi, 1989: 1/30). Giizel ve agik tenli olmalari, onlar1
ev ici hizmetlerde veya cariye olarak daha ¢ok talep edilen hale getirdi. Bu
nedenle, genis bir cografyada Nubeli ve Habesi kadin kolelere sikga
rastlanmaktaydi. Misir, merkezi bir kole pazari konumunda bulunmakla
birlikte, 6zellikle Hicaz ve Yemen bolgelerine Nibeli ve Habesi kolelerin
stirekli olarak Kizildeniz'in dogu limanlarindan ihrag¢ edilmesi dikkat ¢ekicidir.
Kole ticareti, cesitli bolgelerden gelen kadinlarin 6zellikleri hakkinda 6nemli
bilgiler sunmaktadir. Hintli kadinlarin, uysal olmalarma karsin ¢abuk
tilkenmeleri dikkat ¢ekicidir. Bununla birlikte, ¢ocuk bakimindaki yetenekleri
fazlasiyla takdir edilmektedir. Genellikle Kandehar iizerinden piyasaya sunulan
bu kadnlar pek cok alanda one g¢ikmaktadir. Sindli kadinlar, zarif beden
yapilarina ve uzun saclarina sahip olmalar1 dolayisiyla {in kazanmiglardir.
Medineli kadinin ise giizellik ve mizahi bir araya getirerek, tatli diliyle
etkileyici bir kisilik olusturdugu goriilmektedir. Bu kadin, kiskanglik veya 6fke
duymadan, ayni zamanda sarki sdyleme yetenegi tasidig1 i¢in sosyal ortamlarin
aranilan figiirii olmaktadir. Mekkeli kadinlar, nazik tavirlar1 ve ince hatlariyla
dikkat ¢ekerken, Taifli kadinlarn ise altin rengi tenleri ve enerjik yapilar1 6ne
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¢ikmaktadir. Ancak, Taifli kadinlarin ¢ocuk sahibi olma konusundaki
tembellikleri ve dogum sirasinda risk tasidiklart unutulmamalidir. Abbasi
halifeleri, Memldklerin yan1 sira ¢esitli koleleri de biinyelerinde
barindirmaktaydilar. Ozellikle halife el-Muktedir’in sarayinda, 7000 siyahi ve
4000 beyaz olmak tizere toplam 11000 hadim kdle mevcuttu. Ayrica 4000 hiir
kadin ya da cariye de bulunmaktaydi. Harun Resid ile esi Ziibeyde'nin
saraylarinda her birinin 2000 kadin kélesi olmasi, kolelik sisteminin ne denli
yaygin oldugunu gostermektedir. Hadim kdlelerin sayisinin diger kolelere
oranla fazla olmasmin nedeni, onlarm giivenilir olmalarn ve kadmlarin
hizmetinde daha rahat bir sekilde gorevlendirilmeleri gibi pratik sebeplerden
kaynaklanmaktaydi (Mez, 2014: 199; Zengin, 2022: 316-317).

Kole ticaretini arttiran dordiincii etken, Abbasilerin Cin'den Atlas
Okyanusu'na kadar uzanan genis cografyasi ve Bagdat'in ticari ve siyasi merkez
konumuna yiikselmesiyle ortaya ¢ikan cazibe merkezidir. Abbasi topraklari,
onemli ticaret yollarim1 barindirmasi ve baglica ticari merkezleri igermesi
sayesinde gii¢li bir iktisadi yapi ile dinamik bir ticaret ortami sunmaktaydi.
Ayrica, Bagdat'in hilafetin merkezi olmasi, buray1 her tiirlii tiiccar, alim, asker,
kole, sarkict ve zanaatkar i¢in ¢ekim merkezi haline getirmistir. Ekonominin
gelismesi ve beraberinde gelen zenginlik, istihdam ihtiyacini artirmis ve gesitli
hizmet sektorlerinde insan giiciine olan talebi katlanarak c¢ogaltmistir. Bu
baglamda, Avrupa, Asya ve Afrika'dan getirilen emtia ve liikks tiiketim
iiriinlerinin yani sira koleler de Bagdat'ta yapilan ticaretin ayrilmaz bir parcasini
olusturmustur. Miisliiman denizcilerin biraktigt yazili kaynaklar, bu
denizcilerin Hint Okyanusu kiyilari1 ve Dogu denizlerinde biiyiik bir
hareketlilige sahip olduklarini acik bir sekilde ortaya koymaktadir. Ozellikle
Arap tliccarlarin VII. yiizyilin erken donemlerinden itibaren Cin'de aktif
olmalari, bu donemin ticari iligkilerinin ne denli gelismis oldugunu
gostermektedir. Ayrica, Isvec'te bulunan Islam dénemi sikkeleri, VII. yiizyilin
sonlari ile XI. ylizyilin baglarina tarihlendirilmektedir. Bu da ticaret yollarinin
genis bir cografyaya yayildigini destekler niteliktedir. Arap tiiccarlarin Afrika
ile olan ticari faaliyetlerinde altin ve kole, Avrupa ile olan iliskilerinde ise
hadim koleler, c¢esitli hayvan kiirkleri ve kiliglarin 6n plana ¢iktig
anlasilmaktadir. Bu durum, dénemin ticaret dinamiklerinin ve interkiiltiirel
etkilesimlerin zenginligini gozler 6niine sermektedir. Erken donem Miisliiman

tiiccarlarmin ticari faaliyetleri, cografi olarak olduk¢a genis bir alam
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kapsamaktadir. Bu tiiccarlar, Afrika'nin derinliklerinden baslayarak Avrupa,
Baltik kiyilar ve Iskandinavya’ya kadar uzanan bir giizergh iizerinde aktif rol
oynamiglardir. Ticaretleri, 6zellikle Cin ve Hindistan’in zengin pazarlarina
ulagsma bakimindan biiyiik bir 6nem tasimaktadir. Bu siiregte, kole ticareti,
Miisliiman tiiccarlarin en kérli ve en ¢ok talep gdren unsuru haline gelmistir
(Lewis, 2002: 94-97; Amitai, 2008: 351; Zengin, 2022: 318). Dogu Afrika’nin
ihrag iiriinleri arasinda dnemli bir yer tutan canli hayvan ticareti de bolgenin
ekonomik yapisinda ve ticari iliskilerinde belirleyici bir rol oynamistir. Uzun
siiren ve zorlu olan bu ticaret, yalnizca giinlilk ihtiyag maddeleri olan
hububatlardan liiks tiiketim mallarina kadar genis bir yelpazeye hitap etmekle
kalmamus, ayn1 zamanda hayvan tiirlerinin de alim satiminda 6nemli bir aktor
olmustur. Ozellikle Abbasiler doneminde, hayvan gdglerinin yasandigi bu
evrede (Yildirim, 2022: 360), kitanin gesitli yerlerinden kimi egzotik hayvanlar,
kuslar ve 6zellikle de degerli cins develer, Sihr ve Ayzab sehirleri araciligiyla
ticarete konu edilmistir. Bu donemde, hayvanlarin yiizyillar boyunca siiren
tagimacilik iglevi de g6z ardi edilmemelidir. Nitekim at, donemin vazgegilmez
binek ve yiik tagima araglar1 arasinda en dncelikli yere sahiptir (Yildirim, 2022:
360). Kizildeniz havzasindan Akdeniz ve Hindistan'a ihrac edilen Arap atlari,
Iran ve Berberi cinslerinin birlesimiyle elde edilen bu degerli 1k, bdlgenin
ticaretini daha da zenginlestirmistir (Miguel, 1991: I/170-171). Ayrica, Korfez
gemileri tarafindan verimsiz topraklara sahip Habesistan ve Yemen sahillerine
tasinan sigir ve manda eti yerel halk arasinda biiyiik bir begeni toplamistir
(Mez, 2014: 494; Yildirim, 2022: 360-361).

2.3.4.1. Afrika Kole Ticareti ve Giizergahlan
"Biladu-s-Stidan" terimi, Ortacag Arap yazarlari tarafindan Sahra’nin
hemen giliney smirindan baglayip Kizildeniz'den Atlas Okyanusu'na kadar

A"

uzanan genis bir bolgeyi tamimlamaktadir. "Sidan" veya siyah kelimesi, bu
yazarlar tarafindan Habesiler, Bejalar, Nibeliler, Zagavalar, Takrurlar ve diger
etnik topluluklarn ifade etmektedir (Lewis, 2018: 83-84; Hasan, 1967: 1).
Afrika'da kolelik birkag bin y1l dncesine kadar uzanmaktadir (Junne, 2016: 6).
Afrika kole ticaretinde dort ana gilizergah belirgin bir sekilde 6ne ¢ikmaktadir.
[lk giizergah, tarihsel olarak en eski olan Nil Vadisi rotasidir. Bu rota, Misir’in
i¢ bolgelerinden kolelerin tasinmasinda énemli bir rol oynamustir. Ikinci rota,

Biiyiikk Sahra Colii'nden baslayarak Akdeniz’e ulasan hattir. Bu giizergah,
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kitanin kuzeyine ulasim saglarken, ticari etkilesimlere de zemin hazirlamistir.
Ugiincii glizergah, Dogu Afrika kiyilarindan gegmekte olup, dzellikle giiniimiiz
Somali ve Tanzanya bdlgelerini kapsamaktadir. Bu giizergahin 6nemi,
Miisliiman tiiccarlarin VII. yiizyildan itibaren bu bolgelere gelmeleriyle birlikte
artmig, Dogu Afrika’nin kdle ticareti iizerindeki etkisi belirgin hale gelmistir.
Son olarak dordiincii giizergah, Amerika kitasinin kesfiyle birlikte 6n plana
cikan ve Atlantik kole ticareti olarak adlandirilan Bat1 Afrika’y1 kapsayan rota
olup, bu siiregte milyonlarca insanin yer degistirmesine neden olmustur. Bu ana
yollar, kole ticaretinin tarihsel ve sosyokiiltiirel dinamiklerini anlamak
acisindan bilyiik 6nem tagimaktadir. Islam ordularinin Kuzey Afrika'daki
ilerlemeleri, bolgenin sosyal ve Kkiiltiirel yapisin1 derinden etkileyerek
Islamlasma ve Araplasma siireclerini hizlandird1. VII. yiizyilin sonlar1 ve VIIL.
yiizyilin ortalar1 arasinda, slam ordularmin batiya dogru yaptigi seferler
sonucunda, elde edilen ganimetler ve koleler merkezi otoriteye akmaya devam
etti. 670 yilinda Kayrevan sehrinin ordugah olarak kurulmasi, Ifrikiye'nin
fethinin ardindan bolgedeki askeri faaliyetleri artirdi. Bu dénemde Ukbe b.
Nafi, fetihlerini Giiney Magrip'e, yani Fizan bolgelerine yonlendirdi ve burada
bircok kole elde etti. Ozellikle Veddan, Fizan, Cerme‘den 360’sar ve Kavar
cocuk koleler temin edilmistir (Savage, 1992: 358; Zengin, 2022: 320). Bu
kolelerin ganimet olarak degerlendirilmeyip, bolgeden alinan yillik vergi olarak
kabul edildigi anlagilmaktadir. Ornek olarak, Amr b. As'm Bingazi'yi
fethetmesinin ardindan, bolge halki 30.000 dinar tutarinda cizye 6demekle
yukiimlii hale getirilmistir. Bu yiiksek vergi yiikiiniin altindan kalkabilmek
amaciyla, ailelerin karsilayamadiklart vergiyi 6deyebilmek icin ¢ocuklarini
satmay1 kabul ettikleri belirtilmektedir (San, 2020: 438; Zengin, 2022: 320-
321).

Kolelestirme, tarihsel siiregte yalnizca toplumsal bir diizen saglama araci
degil, ayn1 zamanda cezalandirma yéntemi olarak da kullanilmustir. Ozellikle
Ukbe b. Nafi doneminde, Bizans ile anlasan Berberi Miisliimanlar Islam
ordusuna karsi1 bir direnis géstermeye baslamislardi. Bu direnisin sonucunda,
Islam dininden dénen bazi Berberiler, ceza olarak kélelestirilip hilafet
merkezine gonderildi. Ancak, VIII. yiizyilin sonlarmna gelindiginde, islam
cografyasindaki halkin kolelestirilemeyecegine dair ulemanin ittifaki gerekli
reformlarin 6nilinii agti. Diger yandan, halifeler tarafindan belirlenen kole

kotasini doldurmak amaciyla valiler ve komutanlar, kole akinlar1 diizenlemek
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igin silahli birlikler kurmaktaydilar. Ornegin, Ubeydullah b. el-Habhab Bati
Sahra’daki Stis’a, Abdurrahman b. Habib ise daha uzak bolgelere birlikler
gondermistir. Arap emirleri, bolgedeki Berberileri potansiyel koleler olarak
gorerek ihtiyaclarini karsilamak i¢in bu stratejiyi devreye sokmuslardir. Bu
baglamda, emirler ve valiler, halifenin goziinde sadik hizmetkarlar olarak
algilanmak amaciyla siirekli vergi gondermeye ve Berberi kabilelerini kontrol
altinda tutmak i¢in baskilar uygulamaya 6zen gosterdiler. Ancak, zamanla daha
ilimh politikalar izleme gerekliligi ortaya ¢ikti. 750'li yillara gelindiginde,
Ifrikiye bolgesinin tamamen Islam egemenligini benimsemesiyle birlikte,
Hristiyan topraklara yonelik akinlar artis gdsterdi. Bu durum, Sicilya, Sardunya
ve Fransa gibi bolgelere diizenlenen seferlerle birlikte, esirlerin alinmasi
yoluyla da desteklenerek Islam'in yayilmasi yoniinde nemli bir adim atilmis
oldu (Savage, 1992: 358,360,362; Zengin, 2022: 321-322).

Arap kdkenli fetihlerin durma noktasina gelmesi ve Berberilerden olusan
yerel halkin Islamiyet’e gegisi, koleligin siirdiiriilebilirligini tehdit eden onemli
bir doniisiim yaratmistir. Bu siiregte, merkezin ihtiya¢ duydugu kole ve ganimet
akis1 azalmaya baslamis, buna karsin kéle talebinin devam etmesi, Islamiyet’i
benimsemekle birlikte daha glineydeki gayrimiislim bolgelere akinlara sebep
olmustur. Sahra Colii’niin giineyi, Biladii's-Stidan, bu durum sonucunda yeni
bir kole kaynagi haline gelmistir. Zamanla yapilan akinlar yerini ticari
faaliyetlere birakirken, bu bolgelerden elde edilen kdleler Miisliiman Berberi
tiiccarlar aracilifiyla Kuzey Afrika pazarlarinda satiga sunulmustur. Bu
tiiccarlar, siyahi kolelerin arzini tekellestirerek, Merkez ve Dogu Magrip’in
tamaminda genis bir ticari yapi olusturarak bolgenin ekonomik dinamiklerini
yeniden sekillendirmislerdir. Sudan bolgesinden getirilen birgok hadim kole,
Misir'dan gelen tiiccarlarin  kagirdiklar1 c¢ocuklar hadim edildikten sonra
Avrupa'ya gonderilmislerdir. Bu durum, askeri veya silahli birliklerle organize
olmusg tiiccar sebekelerinin, Akdeniz Havzasi'nin taleplerini kargilamak
amaciyla zenciler iizerinde gergeklestirdikleri av seferlerini gozler Oniine
sermektedir. Islam diinyasinda hadim kéle kaynag olarak iki dnemli bolge dne
ctkmaktadir: Habes Imparatorlugu ve Niibe Sultanligi. Nibe Sultanligi'ndan
gelen koleler, Mussi bdlgesi, Damagaram (Nijer), Ningi bdlgesi ve daha genis
bir cografyadaki merkezi ve Bat1 Afrika topraklarindan ihrag edilerek, 6zellikle
Akdeniz kiyilarindaki Tunus, Fas ve Trablusgarp gibi bolgelere ulagsmaktadir.
Ayrica, baz1 donemlerde Java ve Cin'den bile Afrikali hadim koélelere olan
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talebin arttign goriilmektedir. Ornegin, X. yiizyillda Bagdat'ta 7000 Afrika
kokenli hadim koélenin hizmet ettigi ve Misir'da hadim kole sahibi olma
cabasiin dikkati ¢ektigi kaydedilmistir (Junne, 2016: 7-11; Zengin, 2022: 322-
323).

Nil havzasi gilizergahina baktigimizda; Erken Abbasi Dénemi'nde (750-
900), Dogu Afrika'dan Islam diinyasina kole ticareti, Nil Nehri boyunca uzanan
giizergah {izerinden yogun bir sekilde gerceklestirilmistir. Bu ticaret yolunda,
Dogu Afrika'nin i¢ kesimlerinden toplanan koleler, Nil Nehri boyunca kuzeye
dogru tasinarak Misir'a ulastirilmistir. Misir, bu dénemde Isldm diinyasinin
onemli bir ticaret merkezi olup, kolelerin diger bolgelere dagitiminda kritik bir
rol oynamistir (Y1ldirim-Altungok, 2015: 327). Nil Havzasi giizergéhi, su yolu
olmas1 nedeniyle tasimacilik agisindan avantaj saglamis ve ticaretin daha hizl
ve gilivenli bir sekilde yapilmasina imkan tanimistir. Bu giizergah, aym
zamanda altin ve fildisi gibi degerli mallarin da tasindig bir ticaret yolu olarak
islev gormiistiir. Koéle ticareti, Misir'in ekonomik yapisinda 6nemli bir yer
tutmus ve bolgenin sosyo-ekonomik dinamiklerini sekillendirmistir. Bu
ticaretin etkileri, Misir'm demografik yapisinda da gozlemlenmis, farkli etnik
kokenlerden gelen koleler, toplumun kiiltiirel ¢esitliligini artirmistir (Iskin,
2019: 52). Ayrica, kolelerin tarim, madencilik ve ev hizmetleri gibi alanlarda
calistirilmasi, Misir ekonomisine 6nemli katkilar saglamistir. Bu dénemde,
kole ticaretiyle ilgili diizenlemeler ve vergilendirme politikalar1 da devletin
gelir kaynaklar1 arasinda yer almistir.

Mistr, tarihsel siirecte koleligin sagladigi kaynaklardan son derece etkin
bir sekilde yararlanmigtir. Nil Vadisi'nde kole ticareti, erken dénemlerden
itibaren Kizildeniz ve Ortadogu bdlgelerine kadar uzanarak Onemli bir
ekonomik faaliyet haline gelmistir. (Rawnsley, 1892: 130-131; Zengin, 2022:
323-324). Batlamyus doneminde giineye dogru yayilmanin temel itici giicleri
filler ve c¢ollerdeki altin madenleri olmustur. Hristiyanlik déneminde ise
Sudan'dan getirilen mallar ¢esitlenerek fildisi ve leopar derisi gibi degerli
{iriinlerin yani sira hurma, mobilya ve silah yaprminda kullanilan abanoz (Idrisi,
1989: 1/20), mizrak, zzimpara, sap gibi ticari mallar1 icermistir. Bunlara ek
olarak maymun, aslan, leopar, fil ve ziirafa gibi egzotik canli hayvanlar ile sig1r,
deve ve koleler de ticarette yer almistir. (Soghayroun, 2010: 50). Roma
Imparatorlugu'na bagli Misirin idari merkezi Iskenderiye, imparatorlugun

yayilmaci politikalarindan énemli kazanimlar elde etti. Sudan'dan yillik vergi
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olarak hadim koleler ve fildisi gibi degerli kaynaklar, bu 6nemli ticaret ve
yonetim merkezine sevk edilmekteydi (Zengin, 2022: 324). Islam ordularinin
Misir't fethinden sonra, bolgedeki sosyal ve ekonomik yapinin dinamikleri,
yeni bir yonetim anlayisi ¢ergevesinde sekillenmeye devam etti. Hz. Osman
doneminde, Misir valisi Abdullah b. Sa'd b. Ebu Serh, Nibe bolgesindeki
Hristiyanlarla 640 yilinda Bekt antlagmasini imzalayarak Islam hakimiyetini
pekistirdi. Bu antlasma geregi, Niibe halki yillik olarak islam devletine cizye
karsiliginda 360 kole vermeyi kabul etti. Boylece, tarih boyunca siireklilik
gosteren kole ticareti, firavunlar doneminden itibaren siiregelen bir gelenek
olarak, Nube ve giinlimiiz Etiyopyasi'nin kdle kaynaklariyla birleserek varligini
stirdiirmiistiir (Hasan, 1967: 20,28-43; Zengin, 2022: 324).

Bu giizergdh, Kordofan, Darfur, Beyaz ve Mavi Nil Havzalar1 ile
Etiyopya'nin Galle, Sidame ve Gurage bdlgelerinden getirilen kdlelerin
tasindig1 6nemli rotalar1 icermektedir. Bu giizergahin temel hatti, Nil Nehri
boyunca kuzeye, yani Akdeniz'e ulasan ana rotadir. Ancak zaman icerisinde i¢
ve dis talebin artmasiyla birlikte ana gilizergaha bagl tali rotalar da ortaya
cikmistir. Bu tali yollar arasinda, Yukari Nil'den baslayarak Berber, Sevakin ve
Masavva'ya giden rota ile Beyaz ve Mavi Nil Havzalarindan Kallabat, Kadarif,
Kesela, Sevakin ve Masavva'ya uzanan hat dikkat cekmektedir. Ayrica, Mavi
Nil'den hareketle Kallabat ve Kadarif iizerinden Sendi'ye giden alternatif bir
rota da bulunmaktadir. Darfur'dan gelen yol giizergéhlari, el-Ubeyd {izerinden
Sinnar veya Hartum yolu ile Nil Nehri'ne ulasan rotadan olugsmaktadir. Kuzey
yoniinde ise Darbu'l-Erbain adiyla bilinen Kirk Giin rotasi, el-Fagir
yakinlarindaki Kubbi'den baglayarak Misir'm Asyut kentine kadar
uzanmaktadir. Bu 6nemli ticaret yolu, Bati'dan Vaday ve Bornu bdlgelerinden
gelen yollar ile Darfur'un giineyinden ve Bahru'l-Gazel'den gelen rotalarin el-
Fasir'de bulusmasiyla zenginlesmektedir. Bu gilizergahim temel yiikiinii koleler
olusturmaktadir. Genellikle erkek ve kadin koleler, deve, fildisi, gergedan
boynuzu, su aygir disleri, deve kusu tiiyii, Arap zamki, papagan ve maymun
cesitleri taginmakta olup, bu malzemeler Darfur'un giineyindeki bolgeler ile Nil
Havzasi arasindaki ticari iligkileri giiclendirmektedir. Ayni1 zamanda, kuzeyden
giineye dogru bolgenin ihtiyag duydugu ¢esitli ticari mallar da akmaktadir
(Zengin, 2022: 325).

Islam hukukunda kélelik yasak olmasina ragmen bazi Miisliimanlar
Nibelileri kacirip Misir'da kole olarak satmiglardir. Bir bagska kaynaga gore
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Nasir-1 Hiisrev, Kizildeniz kenarinda yasayan Bece kabilesinin gocuklarinin
Miisliimanlar veya Gayrimiislimler tarafindan kagirilip Islam beldelerinde
satildigin1  belirtmektedir. Bu durum, doénemin sosyal ve ekonomik
dinamiklerini gozler oniline sermektedir (Nasir-1 Hiisrev, 1967: 67-71; Hasan,
1967: 45). Islamiyet'in ilk yiizyillarinda Arap tiiccarlar, Misir ve Arap
Yarimadasi'ndan Afrika boynuzuna yonelik ticari faaliyetlere baglamiglardir.
Bu tiiccarlar yiin, bakir, tahil, boncuk gibi iriinleri bolgeye getirerek,
karsiliginda altin, fildisi, deve kusu tiiyii, sigir ve kdle gibi degerli mallar alarak
Arap Yarimadasi ve diger bolgelerin kole talebini karsilamislardir (Idrisi, 1989:
1/18; Hasan, 1967: 42).

Nubelilerin, kendi bolgelerindeki nispeten az niifus nedeniyle, kole
ticaretinde 6nemli bir rol oynamalar1 dikkat ¢ekicidir. Ozellikle Nil Vadisi'nin
giineyinden elde ettikleri koleleri, Arapga konusan tliccarlara satarak bolgede
kole ticaretinin destekgisi ve tedarikgisi haline gelmislerdir. Nibeliler,
tiiccarlarin talep ettigi biiyilk miktarda koleyi, daha giineydeki Zenci
halklarindan kagarak veya satin alarak elde etme yoluna gitmislerdir. Bélgedeki
kabile sefleri, komsu Habes topraklarina diizenledikleri saldirilarla esir
aldiklar1 insanlar1 veya kacirdiklar ¢ocuklari, yerel tiiccarlar araciligiyla Misir
ve Kizildeniz limanlarina sevk ederek bu ticaretin siirdiiriilmesine katki
saglanuglardir. Misir ve bazi islam beldelerinde Nibeli, Bece, Habes gibi
kokenlerden gelen ve daha koyu tenli olan siyahi koleler bulunmaktaydi. Bu
koélelerin toplandigi cografya yalnizca Biladii'n-Niaba ile smirli kalmamuis,
Afrika’nin i¢c bolgelerine ve Atlas Okyanusu kiyilarma kadar uzanmustir.
(Hasan, 1967: 45-47; Ozdemir, 2022: 190-191; Zengin, 2022: 326-327).

Sahra Colii-Akdeniz glizergahinda; Afrika'nin orta ve bati kesimlerinde,
ozellikle Nil Havzasi'nda oldugu kadar yogun olmasa da kole ticareti onemli
bir ekonomi faaliyetti. Bu glizergah, Dogu Afrika'dan baglayarak Sahra Colii'nii
asan ve Akdeniz limanlarina ulagan 6nemli bir ticaret yoludur. Koleler ve diger
ticari mallar, kervanlar araciliiyla bu zorlu ¢olii gegerek Akdeniz'e taginmustir.
Sahra Colii'niin sert kosullarina ragmen, bu ticaret yolu, Islam diinyas: ile
Afrika'nin i¢ bolgeleri arasinda bir koprii islevi gormiistiir (Zengin, 2018: 40).
Sahra ¢oliiniin giineyindeki bolgelerden yola ¢ikan kervanlar zorlu ¢ol
kosullarin1 asarak Akdeniz'e ulagsmak igin ¢esitli giizergahlart kullanmak
zorundaydilar. Kuzey-giiney dogrultusunda, Kuzey Afrika'dan ¢olleri gegen
bes ana giizergdh mevcuttu. Bu giizergahlar arasinda ilk olarak Cezayir-Tuat-
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Timbuktu rotasi, ikincisi Tunus-Gat-Ayir Daglari-Kanu rotasi, ii¢linciisii
Trablus-Murzuk-Cad Golii rotasi, dordiinciisii Bingazi-Kufra-Vaday rotas1 ve
besincisi ise Darbu'l-Erbain rotastydi (Zengin, 2022: 328). Kdle ticareti, bu
gilizergahin en O6nemli ticari faaliyetlerinden biri olmus ve koleler, Akdeniz
limanlarindan islam diinyasinin farkli bolgelerine sevk edilmistir. Bu ticaretin
yogunlugu, Akdeniz liman sehirlerinin ekonomik canliligimi artirmis ve
bolgenin ticari onemini pekistirmistir. Ayrica, bu giizergéh {lizerinden taginan
koleler, islam diinyasinin farkli bélgelerinde tarim, madencilik ve ev hizmetleri
gibi alanlarda istihdam edilmistir. Sahra Colii-Akdeniz giizergahi, sadece kdle
ticaretiyle sinirhh kalmamis, ayni zamanda altin, tuz ve baharat gibi degerli
mallarin da tagindig1 bir ticaret yolu olarak islev gormiistiir. Bu ticaret
faaliyetleri, bolgedeki sehirlerin ekonomik gelisimine katkida bulunmustur.
Ancak, kole ticaretinin insanlik {iizerindeki olumsuz etkileri, bdlgedeki
toplumsal yapiy1 derinden etkilemis ve demografik degisimlere yol agmistir
(Cordell, 1986: 340). Sahra Colii'nlin giineyinde faaliyet gdsteren kervanlar,
tarihsel siirecte kole ticaretinin 6nemli bir bileseni olmustur. Bati Afrika,
ozellikle Volta Nehri Havzas1 kole kaynagi olarak 6ne ¢ikarken, buradan elde
edilen koleler Misir, Kuzey Afrika Berberi sultanliklari ve Anadolu gibi merkez
pazarlara sevk edilmistir. Cad G6lii'niin batisinda yer alan Bornu Sultanlig1 da
Afrika'nin kadim imparatorluklarindan biri olarak kole ticaretinde merkezi bir
rol iistlenmistir. Islamiyet'in yayginlasmasiyla birlikte Kuzey Afrika ticaretinin
hacmi artmis ve M.S. 900 civarinda baglayarak Bati Afrika'daki insanlar
kolelestirilerek Miisliman topraklari basta olmak {izere Avrupa ve Asya'ya
nakledilmistir (Junne, 2016: 8).

Dogu Afrika Glizergahi, Dogu Afrika kiyilarindan baslayarak Arap
Yarimadasi ve Basra Korfezi'ne uzanan deniz ticaret yollarmi kapsamaktadir.
Koleligin yayginlagmasi ve uluslararasi ticarete konu olmasi, genel hatlariyla
Miisliiman tiiccarlarin bolgeye gelmeleri ile ivme kazanmigtir. Bu rotada,
ozellikle Zengibar, Kilve ve Mombasa gibi liman sehirleri, kole ticaretinin
merkezleri haline gelmistir. Erken donem piyasa ekonomilerinin yiikseliginde
bolgesel ticaret aglarinin ve emtia piyasalarinin 6nemi vurgulanmakta ve Hint
Okyanusu’nda geligen ticari sistemlerin, Abbasiler’in kontroliindeki Basra ve
Bagdat gibi merkezlerle gii¢lii baglar kurdugu belirtilmektedir. Bu ticari
baglantilar, Afrikali kdlelerin tarimsal liretimde kullanilmasina olanak tanimis

ve Ozellikle seker plantasyonlari, tuz madenleri ve hurma tarimi kdle emegine
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dayali baslica sektorler haline gelmistir. Ticaretin giderek daha fazla
kurumsallagmasi, kole tiiccarlart ile bolgesel giicler arasindaki ekonomik
iliskileri  giiclendirmis ve kole ticaretinin siirdiiriilebilir bir pazar
mekanizmasina doniismesine yol agmistir (Van Bavel, 2019: 121; Zengin,
2022: 332).

Arap tiiccarlar, bu liman sehirlerini kullanarak Dogu Afrika’nin ig
kesimlerinden zorla getirilen kéleleri, deniz yoluyla Orta Dogu, Giiney Asya
ve Uzak Dogu'ya tasimislardir. Bu ticaretin Islam diinyasmnin ekonomik ve
toplumsal yapisinda merkezi bir rol oynadigini ifade etmekte ve Abbasi
Donemi'nde (750-900) Dogu Afrikali kolelerin tarimsal iiretim, askeri sistemler
ve ev hizmetlerinde yaygin olarak kullanildiginit vurgulamaktadir. Basra ve
Bagdat gibi biiyiik ticaret merkezleri, bu kole pazarlarinin gelismesini saglamis
ve siire¢ igerisinde Sevahili Kkiiltiirinlin olusumuna dogrudan katkida
bulunmustur. Sevahili kiy1 topluluklari, Arap ve Fars tiiccarlariyla kurduklar
ticari iliskiler sonucunda ekonomik ve kiiltiirel anlamda Islami yapiyla
biitiinlesmis, bu etkilesim bolgedeki dil, mimari ve toplumsal yap1 iizerinde
kalic1 etkiler yaratmigtir. Kole ticaretinin sadece ekonomik bir olgu degil, ayn
zamanda bolgesel kimliklerin ve toplumsal yapilarin doniisiimiinde belirleyici
bir unsur oldugunu vurgulamaktadir (Segal, 2001: 178; Zengin, 2022: 332).

Manning, Dogu Afrika'dan islam diinyasina uzanan kéle ticaretinin,
bolgenin sosyal ve ekonomik yapisinda derin déniisiimlere yol agtigimi ve islam
diinyastyla entegrasyon siirecini hizlandirdigini ifade etmektedir. Yazar, kole
ticaretinin yalnizca ekonomik bir faaliyet olmanin o6tesinde, Afrika
toplumlarimin demografik yapisini doniistiiren ve toplumsal organizasyonlarini
yeniden sekillendiren bir olgu oldugunu vurgulamaktadir. Bu siire¢, Dogu
Afrika'dan Arap Yarimadasi, Basra Korfezi ve Hint Okyanusu ticaret
sistemlerine entegre edilen kdle emegiyle dogrudan iligkili olup, tarimsal
iiretimden madencilige, askeri sistemlerden ev i¢i hizmetlere kadar genis bir
kullanim alanina yayilmistir. Manning’e gore, Dogu Afrika kiyilarindaki kole
ticareti, bolgenin kiiresel ekonomiye dahil olmasini saglarken, ayni zamanda ig
kesimlerdeki toplumsal yapiy1 zayiflatmis, bolgesel gii¢ dengelerini degistirmis
ve zorla gog ettirmeler nedeniyle niifus dinamiklerini biiyiik 6l¢iide etkilemistir.
Ozellikle erken Abbasi Dénemi'nde (750-900), Hint Okyanusu'na entegre olan
ticaret aglari, Dogu Afrika'da bolgesel merkezler ile Arap tiiccarlar1 arasinda
daha giiclii ekonomik iligkiler kurulmasimni tesvik etmis, bdylece Islami
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kurumlarin ve Arapga'nin bolgede yayilmasina zemin hazirlamistir. Bu durum,
Sevahili kiiltiiriiniin gelisimini hizlandirmis ve bdlgenin Islam diinyastyla
kiltiirel, ticari ve siyasal biitlinlesmesini pekistirmistir (Manning, 1990: 185;
Bozkurt, 2021: 151, 153).

Bu giizergahlar, Erken Abbasi Dénemi'nde Dogu Afrika'dan Islam
diinyasina kdle ticaretinin farkli boyutlarini ve etkilerini ortaya koymakta olup,
ticari ve kiiltiirel degisim siireglerinde kole emeginin merkezi bir rol oynadigim

gostermektedir.
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3. DOGU AFRIKA’NIN ONEMLI LIMAN SEHIRLERI VE

GEMICILIK

3.1. Makdisu (Mogadisu)

Hint Okyanusu {izerinde gergeklestirilen ticaretler sayesinde; Dogu
Afrika, Arabistan, Gliney Asya ve Giineydogu Asya toplumlari arasinda giiclii
baglar kurulmugtur. Bu nedenle Ortagag da Hint Okyanusu iizerinde yer alan
liman sehirlerinin her biri, 6nemli birer ticaret merkezi haline gelmistir.
Nitekim Dogu Afrika topraklarinda uluslararasi kiymete haiz ticari iirtinlerin
diinya pazarlarma tasinma merkezlerinden biri olan Makdisu liman kenti,
ozellikle Ortagag da canli bir ticari merkez haline gelmistir. Uzakdogu, Misir
ve Arap Yarimadasi ile siki ticari iliskiler gelistiren Makdisu, Islam fetihlerinin
ardindan Misliiman tiiccarlar tarafindan altin ticaretinin ana merkezlerinden
biri olarak iskan edilip hizli bir ivme yakalamig ve bu 6nemini on altinci yiizyila
kadar siirdiirmiistiir (Y1ldirim-Cengiz, 2022: 9; Magribi, 2024: 13-14).

Antik ¢agda Sarapion sehri olarak bilinen Makdisu; Fenike, Misir,
Yunanistan, Pers ve Roma Imparatorlugunu birbirine baglayan genis bir ticaret
agina sahipti. Bu genis ticaret ag1 Hint Okyanusu'na kadar uzaniyor ve Dogu
Afrika, Giiney Arabistan, Basra Korfezi ve Hindistan Yarimadasi sehir
devletlerini birlestirerek ticari mal aligverisini miimkiin kiliyordu. Ornegin
Asya'daki kumas, porselen ve tuzdan farkli olarak dogu iilkeleri Afrika'dan
altin, fildisi, parfiim, egzotik bitkiler ve koleleri degisim araci olarak kullanip
farkli liman sehirlerine goétiiriirlerdi (Collins, 2010: 68-69). Dogu Afrika
kiyilarima getirilen ticari mallar Hindistan, Cin ve Endonezya'ya kadar
tasiniyordu. Bu sayede Dogu Afrika kiyisindaki liman sehirleri dikkate deger
bir gelisme yasamaktaydi (Fraze-Yopp, 1990: 159-160).

Dogu Afrika ve giliniimiiz Somali'sinde 6nemli bir liman sehri (Horton-
Middleton, 2000: 10), Cumhuriyetin bagkenti ve Benadir eyaletinin merkezi
olan Makdisu’nun kesin kurulus tarihi bilinmemektedir. Bir rivayete gore
Emevi Halifesi Abdiilmelik b. Mervan zamaninda kurulmus, bir bagka goriise
gore M. 887 yilinda Iran'n Basra Korfezi bolgesinden gelen yedi kardes
tarafindan kurulmustur. Ancak yaygin kabul goren goriis sudur: Abbasilerle
Karmatiler arasindaki siddetli ¢atigmalarin yasandigi Lahsa'daki Araplar ile
[ran'm Siraz ve Nisabur bélgelerinde yasayanlar tarafindan kurulmustur.
Aslinda X. yiizy1lda Makdisu bdlgesine yerlesen Mukri, Cid'ati, Akabi, [smaili

ve Afifi gibi kabileler sehrin yonetimini siirdiirmek i¢in genis bir idari
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mekanizma kurmuslardi. Zamanla Makdisu'yu ele gegiren Mukri ailesi,
Kahtani ad1 verilen bir ulema sinifi olusturarak burayi yonetmeye basladi. XII.
ylizyila gelindiginde Makdisu 6nemli bir ticaret merkezi haline gelmisti. XIII.
yizyilda Ebu Bekir b. Fahreddin halifeligine taniklik eden liman kenti, bu
yiizyilda insa edilen Mescid-i Cuma ve diger iki biiyiik caminin {izerindeki
kitabelere gore oldukca yliksek bir refah diizeyindeydi (Horton-Middleton,
2000: 62; Cerulli, 1955: 203-204; Kavas, 2003: 435; Ozel, 1988: 436).

Ibn Batuta bu liman sehrini ¢ok biiyiik, zengin tiiccarlarm sehri ve her
giin yiizlerce deve kesilen biiyiik bir sehir olarak anlatmaktadir (Ibn Batuta,
1993: 172; Alpers, 2014: 51). Ebii'l-Fida, Makdisu’yu Zenci ve Habesistan
iilkesinden, halki Miisliiman olan bir sehir olarak anmaktadir (Ebii’l Fida, 2017:
151). Yakut el-Hamevi, Makdisu’nun Berberi asilli oldugunu ve Magrib’deki
Berberilerden farkli oldugunu, niifusun tamaminin gogmen oldugunu ifade
etmektedir (Ya’kut el-Hamevi, 2008: 201). Piri Reis de buraya Mugtis adini
vermistir. Bu liman kenti farkli dillerde farkli isimlerle de zikredilmektedir (Piri
Reis, 1973: 93). Bu nedenle Somali'de Muqdisho, Arapca'da Makdes,
Italyanca'da Mogadiscio, Tiirk¢e'de Mogadisu/Magdisu veya Makdisu olarak
anilmaktadir (Kavas, 2003: 435; Cerulli, 1955: 203-204).

Miisliiman cografyacilarin Biladdu'l Zenc ya da "Zenc" bolgesi adini
verdikleri Dogu Afrika'ya ilk kez Antik¢ag cografyacilart deginmis, M.S. I.
ylizyilda bu bolgeden boncuk ve kumas karsiliginda Ortadogu, Hindistan ve
Uzakdogu'ya altin, fildisi ve kole ticareti yapilmistir (Ebrahim, 2020: 309).
M.S. III. yiizyildan itibaren Etiyopya'daki Aksum Kralligi'nin yonetimi Araplar
ile Dogu Afrika ya da Somali arasindaki ilk ticari baglantilar islam 6ncesi
donemde Aden Korfezi iizerinden kurulmustur. Bolge M.S. VI. yiizyilda kole
ve kahve ticareti a¢isindan ¢ok dnemli bir merkez haline gelmistir. M.S. VIIL.
yiizyildan sonra Islam'in Somali'ye yayilmasi burayr Dogu Afrika'da Islam'm
merkezi haline getirmistir. X. yiizyi1lda Makdisu’ya yerlesen islam tiiccarlari
oncelikle burada altin ticareti yapmis, buraya ugrayan gemiler altin sirmali
kumaslar, fildisi, abanoz ve amberi alip gotiirmislerdir. Kilve Adasi'nin
Miisliimanlar tarafindan fethinden sonra altin ticareti Makdisu’dan buraya
taginmis ve Makdisu, egzotik hayvanlarin, fildigi, kdlelerin ve amberlerin
ticaretinin yapildig1 bir liman kenti haline gelmistir (Oliver-Atmore, 2001: 197,
Kavas, 2009: 374; Ozey, 2016: 414; Davidson, 1987: 208; Bever, 1996: 165;
Kearney, 2004: 83; Kavas, 2003: 435; Cerulli, 1955: 204).
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Ortagag tiiccarlar1 yaptiklar1 ticaretten kuskusuz zenginlik elde
ediyorlardi. Cografyay1 ve kiiltiirleri ¢ok iyi tanidiklar i¢in Afrika'nin bir¢ok
bolgesini ticaret merkezi haline getirerek zenginliklerini artirdilar. Miisliiman
tiiccarlar, Dogu Afrika'ya yaptiklart seyahatler sirasinda eski ticaret
merkezlerini ve yollar1 yeniden insa ettiler, yenilerini eklediler ve ticaretlerini
daha da canlandirdilar. Afrika'nin en dogu ucunda yer alan Somali'ye yapilan
ticari gezi sonucunda Somali kiyilarindaki eski liman kentleri yeniden canlandi.
Targin, deri ve fildisi gibi iiriinleri satin almak i¢in giinlimiiz Somali'sini ziyaret
eden tiiccarlar, zamanla bolgeyle kurduklar1 yakin ticari iligki sayesinde buraya
Yunanca “hafuni” veya “cefuni” ismini verdiler. Ticari iligkiler sayesinde
Somali bolgesinden Siraf ve Sirazli tiiccarlarm kurduklari 6nemli ticaret
merkezlerinden biri de Makdisu’ydu (Yildirim, 2022: 338-339).

Ortagag doneminde Basra Korfezi ile Dogu Afrika arasindaki ticaret
seferlerinde Makdisu limani stratejik bir merkez olarak 6ne ¢ikmaktaydi. Bu
liman, hem Dogu Afrika igindeki ticaret yollarinin birlesim noktast hem de
Asya ile Afrika arasinda koprii gérevi gdrmesi nedeniyle biiylik bir dneme
sahipti. Makdisu’nun gilineyinde yer alan Zengibar (bugiinkii Kanblo-
Tanzanya) topraklarinda bulunan “Brava” sehri (Idrisi, 1989: 1/58), zamanla
Kilva/Kilve adiyla anilmaya baslanmistir (Mez, 2014: 575). Dogu Afrika
topluluklar1 ticari yolculuklar yoluyla 6nemli mali ve siyasi destek elde
edebilmislerdir. Bu durum, bu bélgede ticari merkezlerin kurulmasiyla daha da
giiclenmis ve uzun yillar siirmiistiir (Yildirim-Cengiz, 2022: 15-16) ibn
Batuta'nin Abbasi Devleti'nden yaklasik iki yiizyil sonra gerceklestirdigi Dogu
Afrika ziyareti, 6zellikle Makdisu'ya olan seyahati boyunca yerel yoneticiler ve
halk i¢in ticaretin kritik 6nemini gozler oniine sermektedir. Bu durum, ticari
iligkilerin bolge ekonomisine sagladigi katkilar1 gdstermesi agisindan dikkate
deger bir basaridir. Ibn Batuta, Aden’den baglayarak dort giinliik bir deniz
yolculugu ile Berberilerin merkezi olan Zeyla’ya ulagmis ve ardindan on bes
giin siiren bir seyahat neticesinde Zenc bolgesinin 6nde gelen sehri Makdisu’ya
varmustir. Bu siiregte bn Batuta, sehrin sosyal ve ekonomik dinamiklerini
derinlemesine inceleyerek, burada yasayan halkin ticaretle olan baglarini ve bu
baglarin bolgedeki etki ve 6nemini soyle anlatmaktadir: “Makdisu ¢ok biiyiik
bir sehirdir. Halkimin ¢ok devesi olup, her giin yiizlercesini bogazlarlar.
Koyunlart ¢oktur. Makdisu sakinleri zengin tiiccardwr. Orada sehre nispetle

imal olunan kumaglar essiz olup Muisir ve sair iilkelere sevk edilir. Bu sehir
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hallainin adetince, ne zaman limana bir gemi gelirse, “sanbuk” denilen kiiciik
kayiklar yanagir. Her sanbukta ahaliden birtakim gencgler bulunarak, her biri
icinde yemek bulunan kapali bir tabak getirip gemide olan tiiccardan birine
takdim ile, “Bu adam benim misafirimdir” der. Gemide bulunan tiiccar bu
misafir eden gencin evinden baska yere inemez. Bir tacir hane sahibinin evine
inerse, ev sahibi tacirin yaninda bulunan egyayi satip onun igin baska esya satin
alwr. Bir kimse bu tacirden kiymetinden asagi bir sey satin alir veya misafirinin
huzurunda olmaksizin ona bir sey satarsa boyle satis onlarca iyi karsilanmaz.
Belde halki bu sekilde davranarak kendilerine bu ticaretten menfaat (kar)
saglyorlard:” (Ibn Batuta, 1993: 172; Prange, 2018: 237).

Makdisu, Zengibar, Mombasa, Zeyla, Beylul, Berbera, Merka, Bezava,
Sevilin, Bad ve Dehlek gibi Dogu Afrika limanlari, Hint Okyanusu ticaret
aginin 6nemli merkezleri arasinda olup; Hindistan, Misir ve Arabistan’a
yapilan kole ticaretinde 6nemli bir rol oynamistir. Bolge, diger cografyalara
kiyasla ¢ok daha &nce "Siyahlarin Ulkesi" olarak tanimlanmis ve biiyiik
miktarda kole arzi saglamistir. Yukart Nil bolgesinden Misir'a getirilen
Nubyalilar, 6zellikle Asvan'da hadim edilmis ve ibn Said el-Magribi tarafindan
"Zencilerin Mogollar" olarak nitelendirilmislerdir. X. ylizyilda Nubyali
cariyelerin, ozellikle geng kizlarin, 300 dinar gibi yiiksek bir degere sahip
oldugu bilinmektedir (Mez, 2014: 196; Magribi, 2024: 13).

Ozellikle Hiristiyan manastirlarinda toplanan kolelere "barabra" adi
veriliyordu. Bu s6z giiniimiize kadar ulagmis ve "barbar" haline gelmistir. Bu
koleler genellikle ev islerinde ¢alistiriliyordu. Habesliler Nil Vadisi'nden
getirilerek Kizildeniz limanlarindan Misir veya Arabistan'a gonderilmekteydi.
Berberi iilkesinden Somalililer, Zeyla iizerinden Aden'e gelerek ana dagitim
pazari olan Zabid'e ulastyordu. Afrika'nin dogu kiyisindaki Zenciler veya baska
bir ifade ile Bantular, gelismekte olan Islam diinyasimin biiyiik Hint Okyanusu
ticaretini besliyorlardi. Bantu'lar ya c¢esitli hilelerle ele gegiriliyor ya da i¢
kesimlerdeki kiigiik kralliklardan ¢esitli siis esyalart karsiliginda satin
almiyordu (Yildinnm-Cengiz, 2022: 17-18). Sokotra (Cevad Ali, 2018: 168) ve
Aden kiyilarinda kurulan liman kentlerinden gegerek Kizildeniz veya Basra
Koérfezi tizerinden Irak ve Misir'a gonderiliyorlardi. Bat1 Sudan, kéle ticaretinin
son kaynaklarindan biri olarak tarihi bir 6nem tagimaktadir. Bu bolge, kole ve
altin ticareti yapan ticaret gruplan tarafindan etkin bir sekilde yonetilmis ve

kole yakalama faaliyetlerinin merkezlerinden biri haline gelmistir. Buradan
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elde edilen koleler arasinda, Senegal'deki Sarakole (Takrur), Gana'daki
Soninkke, Gao Songhai ve Cat yakinlarindaki Kanem Sao topluluklarindan
gelen bireyler bulunmaktadir. Bu koleler, Nul Lamta ve Sicilmase yollar1
araciliiyla Fas ve Ispanya'ya tasinmaktadir. Ayrica Ifrikiyye'ye gonderilenler,
Urgla ve Carid tizerinden, Fizan, Trablus ve Libya rotalar1 kullanilarak Misir
ve diger dogu Miisliiman iilkelerine ulastirilmaktadir. (Lombard, 1983: 183-
184; Nasir-1 Husrev, 1994: 61; Ozdemir, 2022: 191).

Habesistan'in kuzeyinden Madagaskar adasimin gilineyine kadar uzanan
Dogu Afrika'daki ticari faaliyetler, Ortacag doneminde tiiccarlarin
hinterlandinin genisligini gozler 6niine sermektedir. Bu donemde, Dogu Afrika
ile Uzak Dogu arasinda kurulan ticaret baglantilari, yerel tirtinlerin farkli
cografyalara ulasimini1 saglarken, tliccarlar uluslararasi ticaretin dengesini de
degistirmistir. Tiiccarlarin gergeklestirdigi ekonomik degisimler Dogu ile Bat1
arasinda bir koprii islevi gormiis, medeniyetler arasi iligkilerin gelisimine
onemli katkilarda bulunmustur (Mes’0d1, 2020: 73; Es-Sami, 2001: 102). Dogu
Afrika'ya yapilan ticaret seferleri dncesinde bolge yeteri kadar bilinmiyor ve
kendine has friinleri ihra¢ edemiyordu. Ancak tiiccarlarin ve denizcilerin
cabalari, cesaretleri ve tecriibeleri sayesinde Dogu Afrika'ya has {iriinler diinya
ticaret pazarina sunuldu. Oyle ki tiiccarlar ayn1 zamanda Cin ve Hindistan'dan
bu bolgelere mal tagimak i¢in Hint Okyanusu'nun tehlikelerine karsi da
miicadele veriyorlardi. Mes'adi, tiiccarlarin Dogu Afrika'ya yaptiklar1 basarili
yolculuklart  Hint Okyanusu'nun dalgali sularindaki tecriibelerine
baglamaktadir. O "bir¢ok denizde (Cin, Yunanistan, Hazar, Kizildeniz ve Basra
Korfezi) dolastigimi, sayisiz korku ve dehset anlart yasadigini ancak Habeg
Denizi'nden daha korkung bir sey gormedigini” belirtmekteydi. Mesidi bu
denizden bahsederken; “Hint Okyanusu denilen fakat ayni zamanda Habes
Denizi olarak da bilinen bu denizin uzunlugu batidan doguya (Habesistan dan
Hindistan ve Cin’in en son noktasina) kadar 8000 mil uzunlukta, 2700 mil (bazt
yerlerde 1900 mil) genisliktedir. Burada Habesistan topraklarindan
Berberilere kadar uzanan ve el-Halicu’l Berberi diye isimlendirilen bir baska
korfez daha bulunmaktadir ki bu Kérfezin uzunlugu ise 500 mil olup genisligi
de 100 mil’dir.” demektedir (Mesudi, 2020: 73; Mez, 2014: 575).

Bir ticari yolculuga ¢gikmadan 6nce ziyaret edeceginiz bolgeyi tam olarak
bilmek son derece onemlidir. Ozellikle Habes Denizine yelken agmay1
planliyorsaniz, bu durum daha da kritik bir hale gelmektedir. Habes Denizi,
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cografi olarak hem Kizildeniz’e hem de Berberi Korfezi'nin Somali
topraklarina bagl oldugu i¢in, bu bdlgedeki ticari dinamikleri anlamak, basarili
bir ticaret i¢in gereklidir. Berberi Korfezi sakinleri ile Habesistanlilar arasinda
belirgin farkliliklar bulunmakta olup, Berberi Korfezi’nde (Somali) ikamet
edenlere "El Zenc" ad1 verilmektedir. Uzak Dogu ve Basra Korfezi'nden gelen
gemiler, buradaki ticaret ortamindan faydalanarak mal aligverigsinde bulunmak
icin bu bolgeyi onemli bir durak olarak se¢mektedir. Ayrica, Arap
Yarimadasi'nin giiney ve dogu kesimlerinde fiilen tekel sahibi olan Dogu
Afrika ticareti yoniindeki yolculuklarin yaklasik iki ay siirdiigli géz Oniinde
bulunduruldugunda, hazirliklarin ne denli oOncelikli oldugu daha iyi
anlasilmaktadir (Ciinhani, 2008: 692-694). Ornegin Umman'dan yola ¢ikan
ticari gemiler Somali kiyis1t boyunca Madagaskar adasina dogru ilerler ve
oradan da giiniimiiz Mozambik olarak bilinen Siifale'ye kadar giderdi.
Ummanli gemiciler Somali Korfezi'nden (Berberi) Madagaskar adasina
yaptiklar ticari yolculuklar1 Zenc Denizi {izerinden yapmaktaydilar. Mes’di
bu konuyu sdyle aktarmaktadir: “Ummanli gemi sahipleri, bu kérfezi (Berberi
Korfezi’'ni) katederek Zenci denizinde yer alan Kanblo (Zengibar) adasina
giderler. Bu sehirde kdfir zenciler arasinda Miisliimanlar ve daha once
belirttigimiz gemi sahibi Ummanlilar bulunmaktadir. Onlar, Berberi adiyla
tamnan —Onlar burayr Berberi denizi olarak tanitmaktadirlar. Bu kérfezle
Cefuni (Somali) denilen iilkenin bizim belirttigimiz uzakliktan daha uzak bir
mesafede oldugunu iddia etmektedirler... Ummanlilardan denize ag¢ilan o
insanlar, Ezd kabilesine mensup Araplardan olusmaktadir. Bu denizi Siraflilar
da gemilerle asarlar, ben de 304/916 yilinda Umman iilkesinin Sincar
sehrinden ve sonra da Kanblo adasindan Umman sehrine kadar bu denizde
gemiyle seyahat ettim...” (Mes’udi, 1997: 107-108; Ciinhani, 2008: 692-694;
Ibn Riisteh, 2017: 118-119; Yildirim-Cengiz, 2022: 20-21).

Dogu Afrika iirlinlerinin taginmasi ve pazarlanmasi, bdlgedeki yeni
ticaret merkezlerinin kurulmasina 6nayak olmustur. Bu ticaret merkezleri,
Afrika'nin i¢ bolgeleriyle olan baglantilar giiclendirerek, ticari etkilegimi
artirmistir. Zamanla, Dogu Afrika kiyilarinda kurulan Miisliman kolonileri,
Islam'in kita genelinde yayilmasini tesvik etmistir. Bu siirecte, Ezidilerin ticari
baglarin giiclenmesindeki katkilar1 dikkat ¢ekicidir. Bu kabileye ait tiiccar ve
denizciler tarihte tercih edilen rotalarla Zeyla, Ayzab, Sevakin ve Zengibar'a

seyahat etmekteydiler. Daha sonra giineye yonelerek Madagaskar'a ulasan bu
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tiiccarlar, Berberi topluluklarindan kehribar, altin, fildisi ve kdle gibi degerli
iiriinlerle geri dénmekteydiler. Ozellikle Dogu Afrika kokenli koleler
Ortagag'da sahip olduklari ekonomik deger dolayisiyla ¢esitli sektorlerde,
tarimdan madencilige, ticaretten sanayiye kadar genis bir yelpazede istihdam
edilmekteydi (Ibn Batuta, 1993: 172; Ciinhani, 2008: 693-694).

Hint Okyanusu ticaretinde mevsimsel riizgarlar dnemliydi. Bu okyanusta
sefer organize edenlerin mevsimsel riizgar ve denizcilik konusunda tecriibe
sahibi olmalar1 sartti. 21 Mart yiiz giinliik siire i¢inde okyanus seferlerinin
yapildig1 en uygun donemdi (Bal, 2015: 157). Mes’id1’nin diinyanin en biiytik,
en degerli ve en tehlikeli denizi olarak adlandirdigi Habes Denizi (Hint
Okyanusu), daha once de belirttigimiz gibi, essiz degerli taslarn, giizel
kokularin ve ilaglarin bulundugu ¢ok 6nemli bir denizdi (Mes’di, 2020: 73).
Bu denizle ilgili olarak Hint Okyanusu'nun Habesistan'dan Hindistan sinirina
kadar olan bodlge oldugunu sdyleyen ibn Riisteh, bu denizde seyahat eden
denizcilerin Aden'den yola ¢ikip ilk duraklarini Sudan sinirindaki Berberi ad1
verilen adaya verdiklerini ve burada Zencilerin yasadigii ifade etmistir (Ibn
Riisteh, 2017: 103-107).

Dogu Afrika’daki ticari faaliyet Habesistan'dan Madagaskar adasinin
giineyine kadar uzanmaktaydi. Bu bolge benzersiz iiriinleriyle tanimiyordu.
Hatta Bati1 Afrikalilarla bakir, demir, tuz ve cam karsiliginda altin ve kole
ticareti yapiliyordu. Dogu Afrika kiyilarma basariyla yelken acan Arap
tiiccarlar, Arap Yarimadasi ile Dogu Afrika kiyilar1 arasinda deniz yoluyla
ticaret yapiyorlardi. Aden'den yola ¢ikan gemi 15 giin iginde Somali
bolgesinden Makdisu’ya, ardindan Kilve'ye ve ardindan Sofala'ya ulasiyordu
(Ibn Hurdazbih, 2008: 59; Mez, 2014: 575; Lombard, 1983: 165,176; Bal,
2017:154-155).

Islamiyet, Dogu Afrika kiyilarinda VIII. yiizyildan itibaren hizla
yayllmaya baglamistir. Bu siiregte Makdisu, 1X. ylizyildan itibaren Hint
Okyanusu'nun en 6nemli ticaret limanlarindan biri olarak stratejik bir dneme
sahip olmustur. Basra Korfezi'nden gelen maceract Arap tiiccarlar, ticaret
ortaklar1 aramak amaciyla Makdisu gibi limanlar1 kullanarak Zengibar'a kadar
yelken agmislardir (Alpers, 2014: 49; Chaudhuri, 2002: 44). Daha sonra
Miisliiman tiiccarlar Afrikamin derinliklerine inmek ve Asya ile Aftrika
arasindaki ticari iligkileri gliclendirmek gibi 6nemli bir gorevi iistlenmislerdir
(Utku, 2017: 316). Miisliiman ticaret topluluklari, Afrika kitasindan elde
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ettikleri altin, demir ve diger kiymetli madenleri Uzakdogu'ya ulastirarak
onemli bir ekonomik etkilesim saglamiglardir (Mez, 2014: 575; Hourani, 2013:
152). IX. yiizyilda ticari 6nem kazanan Makdisu ve Kilve gibi limanlarda
yapilan arkeolojik kazilar, biiyiik depolarin ve giimriik binalarmin varligini
ortaya ¢ikarmistir. Dogu Afrika'da yer alan bu liman sehirleri, Hint Okyanusu
iizerinden Basra, Hindistan ve Cin arasindaki ticarette dnemli rol oynamistir
(Chaudhuri, 2002: 57; Yildinm-Cengiz, 2022: 9).

VIII. yiizyildan sonra Somali bdlgesinin Islam'1 kabul etmesi, bolgenin
ticaret dinamiklerini 6nemli 6lgiide degistirmistir. Bu dénemde, 6zellikle kiy1
kenti Makdisu, Misir pazarina pamuklu triinler ve deve kilindan yapilmis
kumasglar ihra¢ eden bir merkez haline gelmistir. Limanin optimizasyonu
sayesinde kole, fildisi, altin, baharat ve egzotik hayvanlar gibi cesitli degerli
iiriinler de uluslararas1 ticarette 6nemli birer kalem olmustur. Ayrica Iran,
Hindistan ve Cin'den ithal edilen seramik, cam ve tekstil iiriinleri, Makdisu’nun
ticari ¢esitliligini artirarak zenginlige katki saglamistir (Oliver-Fage, 1988: 82;
Philips-Sharman, 2015: 58; Machado, 2014: 124; Kearney, 2004: 70; Bentley-
Ziegler, 2006: 493).

Makdisu'nun da aralarinda bulundugu Dogu Afrika'daki Somali bolgesi,
Basra Korfezi'nden gelen tiiccarlarm ilk ugrak limanlarindan biriydi.
Miisliiman tiiccarlarin buraya gelmesi eski limanlara ticari canlilik getirmis ve
Dogu Afrika kiyisindaki Miisliiman yerlesimlerin sayist artmistir. Arap
tiiccarlar Somali'ye agirlikll olarak tarcin, fildisi ve deri {iriinleri satin almak
icin gelmis, buna karsilik bolgeye Cin porseleni, hali, ipek, parfiim, inciler ve
cam boncuklar gibi iirlinler satmiglardir (Mez, 2014: 575; Kearney, 2004: 64).
XIII. yiizyilda fildisi ticareti 6zellikle Makdisu'da geliserek, buradan ¢ikarilan
fildisi tirinleri Cin'in en uzak bolgelerine nakledilmistir (Kearney, 2004: 91;
Mez, 2014: 502; Pearson, 2015: 181). Makdisu’daki bu ticarete deginen Marco
Polo ise; “Bu halklar gecimlerini ticaret ve zanaattan saglar ve burada ¢ok
sayida fil yasamasindan dolayr sonsuz sayida fildisi satarlar; burada ve
Zenzibar adasinda elde edilen fildisi sayisina inanmak zordur. Burada en ¢ok
yenen sey deve etidir. Ormanlarda bol miktarda sandal agaci vardir ve bundan
dolayr fiyati diisiiktiir. Bol miktarda gri amber vardir. Bu adaya c¢esitli
eyaletlerden, altin islemeli kumaglar, ipekli kumaglar gibi cesit ¢esit ticari

mallar getiren ¢ok sayida gemi gelir; bu mallar adanin tiiccarlarina satilir veya
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baska mallarla takas edilir ve herkes bu isten biiyiik kazang saglar” demektedir
(Marco Polo, 2019: 321-322).

Gemi yapimi ve onarimi agisindan stratejik bir oneme sahip olan
Makdisu, tarihsel olarak deniz ticaretinin merkezlerinden biri olmustur. Bu
baglamda, daha sonraki dénemlerde buray1 ziyaret eden Cinli Amiral Zheng
He'nin buranin ticari faaliyetler i¢in Oonemini vurgulamaktadir. Zheng He
yaptig1 gozlemler sonucunda Makdisu'yu ¢orak bir sehir ve denize yakin az
yagis alan bir bolge olarak betimlemistir. Ortagag'da gemilerin, ticaretin
stirdiiriilebilirliginde kritik bir rol oynadigini ifade eden Amiral, bu tersanenin
denizcilik faaliyetleri acisindan sagladigi avantajlar1 da gdz Oniinde
bulundurarak, Makdisu'nun tarihsel ve ekonomik 6nemini ortaya koymustur.
Bu nitelikler, bolgenin ticari potansiyelinin yami sira, denizcilik tarihindeki
yerinin de belirginlesmesine katkida bulunmustur. (Zheng He, 2016: 44;
Machado, 2014: 83; Davidson, 1987: 189; Kearney, 2004: 96).

3.2. Kilve

Kilve (Magribi, 2024: 36-37; Gilbert-Reynolds, 2019: 191-192),
riizgarin elverisli oldugu her noktada, Arap tiiccarlarinin uzun mesafelerde
ticaret gerceklestirdigi ve sezon boyunca sikga ziyaret edilen dikkate deger bir
limandir (Curtin, 1984: 39). Bugiin Tanzanya Devleti’nin Hint Okyanusu
sahilinde yer alan Kilve Kisivani, Kilve Masoko ve Kilve Kivinji adlarindaki
ii¢ yerlesim mahallesi, bolgenin tarihi ve kiiltiirel zenginliklerini tagiyan 6nemli
noktalardan biridir. Bu yerlesimlerin kokenleri, M. 648 yilindan itibaren Arap
yarimadasindan Dogu Afrika sahillerine gergeklesen Miisliiman goglerine
dayanmaktadir. Arap tiiccarlarmin yani sira, M. 975 yilinda iran’dan gelen
Sirazlilar da bu topraklara ayak basarak bolgedeki siyasi ve sosyal dinamikleri
sekillendirmiglerdir. Siraz Emiri Hiiseyin b. Ali, yedi oglu, akrabalar1 ve ileri
gelenleri ile birlikte yedi gemiyle yeni topraklar arayisma c¢iktiinda, ilk
duraklar1 olan Mogadisu’da Sii aidiyetleri nedeniyle istenmeyerek giineye
dogru devam etmislerdir. Bu siiregte, annesi Habesistanli olan Hiiseyin’in oglu
Ali, kardesleri tarafindan dislandig1 i¢in kendi ailesiyle birlikte Kilve Kisivani
adasina yerlesmeye karar vermistir. Bu duruma tepki olarak, sahibi oldugu
topraklardan ayrilmaya karar veren hiikiimdar, ailesi ve bazi destekgileriyle
birlikte Hiirmiiz adasindan hareket ederek Afrika’nin sahillerine yonelmistir.
Sil inancini benimseyen bu grup, Makdisu Limani’na ugramadan daha
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giineydeki bolgelere seyahat etmis ve giiniimiizdeki Tanzanya kiyilarinda
bulunan Kilve sehrini kurmustur. Bu bolge zamanla Siraziler tarafindan
yonetilen giiclii bir devlete doniigmiis, hakimiyet alan1 kuzeyde Zengibar ve
Pemba adasina, giineyde ise Siifile’ye (Sofala) kadar uzanmistir. Kilve
adasinin kendisi, kuzey ucunda yaklasik 4 kilometre ve kuzeyden gilineye dogru
ise 6 kilometre geniglige sahiptir. Adanin yiizeyinin biiyiikk bir bolimii
caliliklarla kaplhi ve kirmizi toprak ceplerinin bulundugu girintili ¢ikintili
mercan kayaliklarindan meydana gelmektedir (Chittick, 1974: 6; Walker, 1977:
508; Kavas-Bilge, 2002: 24; Ozel, 1988: 436; Kavas, 2020: 269). Kilve, tarihi
agidan biiyiik bir éneme sahip olan bir bélge olarak 6ne ¢ikmaktadir. Ozellikle
Kilve, Zenc iilkesi icerisinde bir liman sehri olarak, tarih boyunca stratejik bir
konumda bulunmus ve farkli medeniyetlerin etkilesim alani haline gelmistir
(Oliver-Fage, 1988: 196; Horton-Middleton, 2000: 10). Bu liman {izerinde
Araplardan kalma saray, sur, kale ve camiler vardir. Verimli topraklart ve bol
su kaynaklar1 ile dikkat ceken bu ada, putperestlerin disinda Yemen
Zeydileri’'nden olusan kiigiikk bir Miisliman topluluga ev sahipligi
yapmaktaydi. Bu topluluk, adada bir mescit inga etmisti. Adanin yerli sahibi
Emili ile Ali b. Hiiseyin arasinda gergeklesen tanisiklik, bolgedeki toplumsal
yapinin yeniden sekillenmesine katkida bulunmustur. Ali, beraberinde getirdigi
kumaslarin karsiliginda adayr satin almanin yani sira, Emali’nin kiz1 ile de
evlenerek kiiltiirel etkilesimin O6nemli bir O6rnegini sergilemistir (Horton-
Middleton, 2000: 20; Kavas-Bilge, 2002: 24; Walker, 1977: 508).

Kilve Kisivani’nin kuzey kismima yerlesen Ali b. Hiiseyin ve
beraberindeki ekibi, bolgenin karsilastigi yerel tehditlere karst daha etkin bir
savunma mekanizmasi insa etmek amaciyla, sahil ile yiirliyerek gecilebilen
aday1 birbirine baglayan su yolunu derinlestirme ¢alismalarina girigsmislerdir.
Bu siiregte, yerli halk ve komsu sehir devletleriyle olan etkilesimlerini artirarak,
Sirazlilar olarak adlandirilan yeni bir toplum ortaya c¢ikarmislardi. Sirazi
hanedanligi doneminde Kilve énemli ve miireffeh bir sehir haline gelmisti.
Dogu Afrika’daki bu medeniyet merkezi, bolgedeki Islam’mn yayilmasina
onemli bir katki saglamig, Ali b. Hiiseyin’in vefatindan sonra, onun ismini
tagtyan oglu, sultanligmnin sinirlarini genigletmek amaciyla c¢evresindeki
diismanlara seferler diizenleyerek, Mafya adasimi fethetmistir. Bu fetih,
Kilve’yi sadece bolgenin degil, ayn1 zamanda Hint Okyanusu ticaret aginin en

biiyilk limanlarindan biri haline getirmistir. Kilve’nin stratejik konumu
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sayesinde Zengibar gibi diger 6nemli adalarla daha yakin iligkiler kurulmus, bu
iligkiler, yerel putperestlerin etkisinden kurtulma ¢aba ve miicadelesinin bir
parcasi olarak Zengibar’a yapilan seferlerle desteklenmistir. Sultan David b.
Stileyman’in (1130-1170) Mogadisu iizerinden gergeklestirdigi altin ticareti ve
glinimiizdeki Mozambik sinirlar1 dahilindeki Siifale’nin fethi, Kilve nin
zenginlik ve refah i¢inde bir doneme girmesini saglamistir. Zimbabve ve
Mutapa bolgelerinden saglanan yillik yaklagik 10 ton altin iiretiminin, Kilve
adasinda metal para basimini miimkiin kilmasi, dénemin ekonomik refahinin
somut bir gostergesi olarak 6ne ¢ikmaktadir. Bu durum, Kilve'nin sadece askeri
ve stratejik bir lis olmanin oOtesine gegerek Onemli bir ticaret merkezi
iistlenmesine katki saglamistir (Oliver-Fage, 1988: 201-207; Chittick, 1974: 29;
Pearson, 2003: 92; Ozdal, 2013: 107; Kavas-Bilge, 2002: 24; Ugur, 2009: 579-
580; Kavas, 2009: 373). Kilve, Mogadisu'nun hakimiyetini sonlandirarak
Giliney Afrika'nin altin ticaretinin denizasiri ayaginda yerel kontrolii ele
gecirmistir. izleyen iki yiizy1l boyunca Kilve, Sevahili ticaret sehirlerinin en
onemli ve belki de en varlikli merkezlerinden biri olarak varligini
stirdiirmiitiir. Bu donemde, Kilve'nin bolgedeki ticari ve siyasi niifuzu giderek
artmig ve Sevahili kiyilarinda kalict bir iz birakmistir (Shillington, 2012: 135).

Dogu Afrika topluluklari, ticari yolculuklar araciligryla énemli mali ve
siyasi destek elde etme konusunda dikkat cekici bir basar1 yakalamistir. Bu
stire¢, bolgedeki ticari merkezlerin kurulmasi ile desteklenmis ve uzun yillar
boyunca siireklilik gostermistir. Yerel ve uluslararasi ticaretin artigi, farkli
topluluklar arasinda iligkilerin gili¢lenmesine katkida bulunarak ekonomik
kalkinmay1 tesvik etmistir (Yildirim-Cengiz, 2021: 15-16). Ortacag'da
tiiccarlar, ticaret faaliyetleri araciligiyla biiyiik bir zenginlige ulasmiglardir.
Genis cografi ve kiiltiirel bilgileriyle donanmis olan bu tiiccarlar, Afrika'nin
cesitli bolgelerini ticaret merkezi haline getirerek ekonomik gii¢lerini artirmay1
basarmuslardir. Ozellikle Miisliiman tiiccarlar, Dogu Afrika'ya diizenledikleri
seferler sirasinda eski ticaret yollarint yeniden canlandirmis ve yeni rotalar
ekleyerek ticaretin canliligint artirmislardir. Bu siireg, Afrika'nin en dogu
ucunda yer alan Somali'ye yonelik ticari gezilerle ile Dogu Afrika'nin tarihi
liman sehirlerinden Kilve'nin yeniden hareketlenmesine zemin hazirlamistir
(Yildirim, 2022: 338). Habesistan'imm kuzey kismindan Madagaskar adasinin
giiney boélgelerine kadar uzanan ticari faaliyetler, Ortagag doneminde Dogu

Afrika'nin ticaret aglarinin genisligini ve cesitliligini gézler 6niline sermektedir.
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Bu ticaret iliskileri, Dogu Afrika ile Uzak Dogu arasinda 6nemli bir koprii islevi
gormiistiir. Yerel {rlinler ¢esitli cografyalara tasimarak kiiresel ticarette
belirleyici bir rol oynamustir. Ozellikle baharatlar, degerli taslar ve tekstil
iirlinleri gibi mallarin ticareti bu bolgedeki ekonomik ve kiiltiirel etkilesimleri
artirmistir. (Es-Sami, 2001: 102). Hindistan halkinin Harkand denizi olarak
adlandirdigt Umman'dan (idrisi, 1989: 1/65) Siifale'ye uzanan deniz yolu,
tarihsel ticari aglarin 6nemli bir par¢asiydi. Ummanli gemiciler, Somali Korfezi
ve Zenc Denizi iizerinden ilerleyerek bu rotay1 kullanmis, Mes'lidi'nin aktardigi
bilgilere gore, Zengibar (Kanblo) adasi bu yolculugun merkezinde yer almistir.
Cesitli inang ve kiiltiirlere sahip bir toplulugu barindiran bu ada, bolgedeki
etkilesimi gostermektedir. Mes'ddi, Berberi Korfezi'nin Cefuni (Somali)
iilkesine olan mesafesinin tahmin edilenden daha uzun oldugunu belirtirken, bu
deniz yolculuklarma Ummanli Ezdi Araplarinin yani sira Sirafli denizcilerin de
katildigimi ifade etmektedir (Mes’di, 1997: 107-108; Ciinhani, 2008: 692-694;
Yildirim-Cengiz, 2022: 20-21). Basra'dan baglayarak Umman, Yemen'in Sihr
bolgesi ve son olarak Aden'deki Ebyen limanina kadar uzanan Dogu Afrika
rotast, tarihi boyunca ticari agidan biiyiik bir canlilik gostermistir. Bu bolgedeki
ticari faaliyetler, Habesistan'dan Madagaskar adasinin giineyine kadar genis bir
cografyay1 kapsamaktadir. Dogu Aftrika, kendine 6zgili ve degerli {irlinleriyle
taninirken, Bat1 Afrikalilarla bakir, demir, tuz ve cam karsiliginda altin ve kole
ticareti gergeklestirilmistir. Arap tiiccarlari, bu zengin ticaret aginda 6nemli bir
rol oynayarak, Arap Yarimadas: ile Dogu Afrika kiyilar1 arasinda etkin bir
deniz ticareti ylriitmiislerdir. Aden'den hareket eden gemilerin, 15 giin
icerisinde Somali'nin Zeyla kentinden Makdisu’ya, oradan da Kilve ve
Siifale’ye ulagmalari planlanmigtir. Bu ticari rotalar, bolgenin ekonomik
dinamiklerini ve Kkiiltiirel etkilesimini derinlemesine sekillendirmistir (Ibn
Hurdazbih, 2008: 59; Mez, 2014: 575; Lombard, 1983: 165,176; Bal,
2017:154-155).

M.S. III. yiizyildan itibaren Aksum Kralligi'nin ydnetimi altinda
Etiyopya'da 6nemli ticari baglantilar kurulmustu. Bu baglantilar, Araplar ile
Dogu Afrika ya da Somali arasinda Islam oncesi donemde Aden Korfezi
iizerinden tesis edilmistir. Ozellikle M.S. V1. yiizyilda kole ve kahve ticareti
acisindan stratejik bir merkez haline gelen bu bélge, ticari faaliyetlerin canliligi
ile dikkat ¢ekmistir. M.S. VIII. yiizyildan itibaren Islam'in Somali’ye
yayilmasi, burayr Dogu Afrika'da Islam’in merkezi kilarken, X. yiizyilda
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Makdisu’ya yerlesen Islam tiiccarlari altin ticaretine odaklanmslardir. Kilve
Adasi'min Miisliimanlar tarafindan fethi sonrasinda ise altin ticareti
Makdisu'dan bu 6nemli adaya kaydirilmigtir (Davidson, 1987: 208; Bever,
1996: 165; Kearney, 2004: 83; Observer, 1869: 15; Kavas, 2009: 374; Ozey,
2016: 414).

IX. yiizyi1ldan bu yana Zengibar ve Kilve limanlar1 Hint Okyanusu'ndaki
onemli ticaret limanlar1 olmustur (Chaudhuri, 2002: 44). Kilve Sultanligy, ticari
iligkilerini gelistirdigi Giliney Afrika'nin i¢ bolgeleri ve Nyassaland Goli
cevresinde yer alan yerli topluluklarla 6nemli bir ekonomik etkilesim
kurmustur. Bu iliskiler ¢ercevesinde, bolgeden aldig1r kumaslarin karsiliginda
altin teslim alirken, ayn1 zamanda gliniimiizde Malavi ve Tanzanya'nin i¢
kisimlarindan fildisi ve kole tedarigi saglamistir. Sultanlik, dis ticaretini
cesitlendirerek Arabistan'dan mutfak esyalari, Hindistan'dan fayans ve Cin'den
porselen gibi iiriinleri temin etmekte ve bu mallar i¢in altin, fildisi ve kole gibi
degerli ve stratejik triinler sunmaktadir. Ali b. Hiiseyin'in kurdugu Kilve
Sultanligy, tarihsel gelisimi boyunca énemli bir giic merkezi haline gelmis ve
smirlarin1 kuzeyde Pemba Adasi'ndan giineyde Siifale'ye kadar genigletmistir.
Sahil boyunca yer alan yaklasik otuz bes sehir devletinin en gii¢lii olan1 olarak
bilinen Kilve Sultanlig1, ayn1 zamanda Zenci Devleti veya Zenci imparatorlugu
olarak da adlandirilmaktadir (Kavas-Bilge, 2002: 24). Kilve'de yapilan son
arkeolojik kesifler, bolgenin tarihi ve ekonomisi hakkinda 6nemli yeni bilgiler
sunmaktadir. Ozellikle 1984 yilinda bulunan giimiis ve altin sikke hazinesi, o
donemdeki ekonomik aktivite ve ticaret aglar1 hakkinda degerli ipugclari
vermektedir (Horton-Middleton, 2000: 56). Kilve Sultanligi, Sahra Alti
Afrika'da kurulan en eski darphanelerden birine sahip olarak kendi giimiis ve
bakir sikkelerini basmistir. Bu ekonomik refahimn, Dogu Afrika'da yeni
kaynaklarin kesfiyle dogrudan iliskilendirilmesi miimkiin gorinmemektedir.
Zira Kilve, kendisinden onceki devletler gibi, Zimbabve ticareti iizerinden
gelismis, valilerini Siifale'nin altin limanina yerlestirmis ve her iki yondeki
deniz ticaretinden de dnemli dl¢iide vergi almistir (Oliver-Fage, 1988: 82).

Ipek Yolunun deniz baglantilari, ticaretin cesitliligi ve kapsami agisindan
biiyiik bir 6neme sahiptir. En dogudaki Chang’an'dan yola ¢ikan ipek ve diger
degerli mallar, Cin denizi limanlarina ulastirilir ve burada batiya dogru uzun
bir yolculuga ¢ikacak gemilere yiiklenirdi. Bu mallarin bir kism1 Seylan'a (Sri
Lanka) tasinarak, burada baska gemilere aktarilir ve Basra Korfezi'ne
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ulastirilirdl. Basra'nin yakiinda bulunan Ubiille (Ibniil Esir, 1985: 11/445-448;
Yildirnm-Altungok, 2014: 1185-1197), bu bolgedeki ilk antrepo olarak dikkat
cekmektedir. Gemiler, Sattiilarap’tan gecerek eski iran'in baskenti Medain ve
Hire'ye ulagirdi. Buralarda kurulan panayirlarda ticaret mallar1 farkli bolgelere
dagilirdi. Hindistan'dan yola ¢ikan bazi gemiler ise Giiney Arabistan, Yemen
ve Habesistan'a yonelerek bu cografyalarim zengin iriinlerini tasirken,
Habesistan da Adulis Limani'ndan Hindistan'a c¢esitli Afrika {irlinlerini
gondermekteydi. Ayrica, Madagaskar'a kadar uzanan ticaret yollari, Mogadisu,
Melindi, Mombasa ve Kilve gibi limanlar1 da kapsayarak bu deniz ticaretinin
canliligimi siirdiirmekteydi (Bozkurt, 2000: 371).

Daha sonraki donemlerde, Ibn Batuta'min 1330 yilinda Kilve'yi
ziyaretinde aktardigina gore, bu sehir, diinyanin en giizel ve gelismis yerlesim
yerlerinden biri olarak 6ne ¢ikmaktadir. Batuta bolgeye Kulva demektedir.
Ahsap yapilar1 ve bol yagmurlari ile dikkat ¢eken Kilve, ayn1 zamanda halkinin
savasc1 bir yapiya sahip olmasiyla da dikkat ¢ekmistir. Sehir, Safil mezhebine
mensup olan Ebii’l-Muzaffer Hasan b. Talit tarafindan yonetilmekteydi. Talit,
putperestlere karsi yiiriittigii savaslardan elde ettigi ganimetleri dini kurallar
cercevesinde degerlendiriyor ve sarayinda Irak, Hicaz, Yemen gibi farkl
bolgelerden gelen konuklar misafir ediyordu. Comertligi ve ikramseverligi ile
taninan bu sultan, yoksullara olan yakin ilgisi ve bilim insanlarina gosterdigi
saygt dolayisiyla “Ebii’l-Mevahib” unvaniyla anilmistir. Bu unsurlar, Kilve’yi
tarihsel ve kiiltiirel agidan 6nemli bir merkez haline getirmistir (Batuta, 2004:
27; Kavas-Bilge, 2002: 24; Aykut, 1999: 362; Walker, 1977: 508).

1330 yilinda Cidde'den yola ¢ikan bir seyyah, firtinali bir deniz
yolculugunun ardindan Yemen'in Zebid sehrine ulagmayi basarmistir. Bu
seyyah, Yemen’in onemli sehirleri olan Cible, Taizz, San'a ve Aden’i ziyaret
ettikten sonra, Tiirkmen soylu Nureddin Ali b. Davud Resull ile bir araya
gelmistir. Aden limanindan hareket ederek, bugiin Sevahili olarak bilinen Dogu
Afrika sahillerini gezmeye baglayan seyyah ilk olarak Zeyla ve Mogadisu'ya
(Somali), ardindan Mombasa (Kenya) ve Kilve (Tanzanya) limanlarina
ulagsmistir. Bu yolculuktan sonra deniz yoluyla Yemen’in Zarar limanina
gelerek, Nezva'da Sultan Ebu Muhammed b. Nebhan ile goriismiistiir. Yapilan
gozlemlere gore, Hint Okyanusu'na bakan Kalhat gibi Yemen ve Umman
sehirleri ticarette oldukga ileridir ve halkinin ana ge¢im kaynagi uluslararasi
deniz ticaretidir. Ozellikle Dogu Afrika sahilindeki Kilve sehrinin ekonomik
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canlilig1 dikkat ¢ekerken, burada ¢ogu evin ahsaptan yapildigi da belirtilmistir
(Ibn Batuta, 2004: 27; Oliver-Fage, 1988: 189-190). Batuta Kilve’ye dogru
gidisini su sekilde anlatmistir: “Mogadisu'dan gemiye binerek rotamizi Sevahil
bolgesine ¢evirdigimizde, hedefimiz zenciler diyart olarak bilinen Kilve'ydi.
Oncelikle Menbesa adasina ulastik; bu biiyiik ada, karadan tamamen izole olup
sahile iki giinliik mesafededir. Ada, muz, limon ve diger portakal tiirlerinden
olusan agaclarla kaplidr. Yerel halk, "camun" dedigi meyveyi yetistirir ki bu
meyve zeytine benzer ancak tathdwr. Menbesa'min sakinleri tarim yapmaz;
talillart Sevahil'den temin ederlerken, diyetlerinin temel Ggeleri muz ve
baliktir. Dini inanglarina siki  sikiva bagh olan bu insanlar Safii
mezhebindendir ve ahsaptan inga edilmis saglam mescitleri bulunmaktadir.
Her mescidin kapisimin oniinde, su ihtiyacint karsilamak igin golet seklinde
birka¢ kuyu yer alir; bu kuyulardan su ¢ikarma islemi oldukca ilkel bir
yontemle gerceklestirilir. Mescide girmek isteyenler once ayaklarimi yikar,
ardindan kapinin oniindeki hasira silmeden gegerler. Burada herkes yalin ayak
dolasir. Bir gece Menbesa'da kaldiktan sonra tekrar gemiye binerek Kulva
sehrine yoneldik, burasi biiyiikligiiyle dikkat ¢ceken bir sahil sehridir. Kulva'nin
halky biiyiik olgiide koyu tenli olup, yiizlerinde Canave kabilesinin Limi
oymagindan gelenler gibi ¢izikler bulunur. Tacirlerden biri, Kulva ile Siifale
arasinda yarim aylik bir mesafe oldugunu,; Siifale ile Limi sehri olan Yufi
arasinda ise bir aylik bir mesafenin mevcut oldugunu belirtti; Yufi'den Siifale've
altin tozu getirildigi biliniyor. Kulva, diinya tizerindeki en giizel sehirlerden biri
olarak tammlanmakta ve binalarin saglamligr dikkat ¢ekmektedir; yapilan
vapilar tamamen ahsaptan olup, damlar "dis" adi verilen kamislarla
kaplanmustir. Yagisl bir iklime sahip bu bélgede halk, zenci kafirlerle olan
stmirlart nedeniyle siirekli bir cihat hali icindedir; genel olarak dindar ve iyi
yiirekli bireylerdir. Kulva'ya vardigimda, karsimda Ebu'l-Muzaffer Hasan
seklinde taninan, comertligi ve giizel ahlaki ile bilinen bir sultan vardi. O, "Ebu
'I-Mevahib" unvaniyla anmilmakta olup, zenci kafirlerle miicadelesinde elde
ettigi ganimetten, dinimizde belirlenen usullere uygun bir sekilde paylar
aywriyordu. Kur'an'da belirtilen yerlerde kullanilmak tizere, ganimetin beste
birini harcarken; "Zevi'l-kurba" payini ise Hz. Ali soyundan gelen seriflerin
ihtiyaglart igin 6zel bir hazineye koyarak onlara teslim etmekteydi. Bu nedenle,
Irak, Hicaz ve diger bélgelerden bir¢ok serif Kulva'ya gelmekteydi. Sultan

Hasanin yaminda, Hicaz seriflerinden olusan bir topluluga rastladim;
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aralarinda Muhammed b. Cem'az, Mansur b. Liibeyde ve Muhammed b.
Stimeyle b. Ebu Niimeyy de bulunuyordu. Makdesav’'da tamstigim Tebl b.
Kubeys b. Cemmaz da ayni sekilde sultanin huzuruna ¢ikmak istiyordu. Sultan,
miitevaziligi ile dikkat cekiyor, yoksullarla birlikte oturup yemek yerken, din
bilginlerine ve seriflere biiyiik bir saygi gésteriyordu” (Batuta, 2004: 365-367;
Shillington, 2012: 136; Oliver-Fage, 1988: 189-190).

3.3. Mombasa

Mombasa, deniz kiyisinda yer alan stratejik bir liman sehridir. Batisinda
300 mil derinliginde bir girinti bulunmaktadir. Bu girinti, gemilerin giivenli bir
sekilde limana girmesine olanak tanir. Sehrin dogusunda, Zenciler ile Siifale
bolgesi arasinda yer alan ¢ol, bolgenin iklim ve cografi yapisinin ¢esitliligini
gostermektedir (Ebii’l-Fida, 2017: 145; Magribi, 2024: 14-15). Mombasa
Adasi, Dogu Afrikanin Hint Okyanusu kiyisinda yer alan ve dogal bir koyun
iginde konumlanan 6zgiin bir cografi yap1 olarak dikkat ¢ekmektedir. Toplam
ylzolgiimii 14 km?’yi bulan bu mercan kayaligi, adinin da anildigi Mombasa
sehrinin bir bolimiinii barindirirken, diger kismi 800 metre agikta yer alan kiy1
kesiminde yer almaktadir. Bu iki bolim arasinda kopriiler ile baglanti
saglanmaktadir. Mombasa'nin adi, yerel Sevahili halkimin dilinde "gizli"
anlamma gelen fitadan ya da "perdelenmis burun" manasinda kullanilan
mvitadan tiiredigi varsayimina dayanarak adanin zengin kiiltiirel gegmisini ve
cografi Ozelliklerini yansitmaktadir. Adanmn yerli niifusunu olusturan on iki
farkl1 kabile i¢inde Vamvita’nin varligi, Arap tiiccarlarmin burayr Mifita
ismiyle anmalarinda bir etken olarak dne ¢ikmaktadir. Mombasa'nin tarihi II.
ylizyila kadar uzanmakta olup, bu dénemde adanin Arap tiiccarlarinin Dogu
Afrika kiyilarindaki ilk ugrak noktalarindan biri oldugu anlasilmaktadir. Sehrin
kurulus zamaninin kesinligi tartigmali olmakla birlikte, Emevi Halifesi
Abdiilmelik b. Mervan’in 694 yilinda Suriyeli Araplari bolgeye gondermesiyle
Mombasa sehri insa edilmistir. Abbasiler’in iktidar1 ele gecirdikten sonra,
Emevi ailelerinden bazilari bu cografyaya sigmmmis ve 805 yilinda
HarGniirresid’in hilafetinde Mombasa ile birlikte Pemba ve Kilve’nin de
bulundugu BiladiizziinlGc bolgesine askeri birlikler ile valiler gdnderilmesi,
bolgenin tarihl 6nemini ve stratejik degerini pekistirmektedir (Werner, 1979:
409; Kavas, 2020: 269; Ozel, 1988: 436; Kavas-Bilge, 2002: 24; Ugur, 2009:
579-580; Kavas, 2010: 582-583; Kavas, 2013: 263).
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Ipek Yolu, tarih boyunca dogu ile bat1 arasinda gergeklesen ticaretin en
onemli giizergahlarindan biri olmustur. Ancak, bu tarihi yol yalnizca kara
baglantilariyla smirli  kalmamis, ayni zamanda deniz yollariyla da
zenginlesmistir. Ipek'in dogdugu topraklar olan Cin, giiniimiiziin en biiyiik
ekonomik gii¢lerinden biri haline gelmeden ¢ok dnce Sanhan'dan (Chang’an)
baslayarak Cin Denizi'ne uzanan bir deniz ticaret agi olusturmus ve bu
kapsamda 6nemli limanlar gelistirmistir. ipek ve diger degerli mallar, bu
limanlardan batiya dogru gidecek olan gemilere yiiklenerek uzun bir yolculuga
¢ikarilmaktaydi. Cin'den sonra, bu mallarin bir kismi1 Seylan'a (Sri Lanka)
gonderilirken, buradan bagka gemilere aktarilmasiyla Basra Korfezi'ne
ulastiriliyordu. Basra'nin tarihsel dnemine deginirken, burada bulunan Ubiille
(Apologos) limani, bu bolgedeki ilk biiyiik antrepo olma 6zelligi tasimaktadir.
Gemiler, burada yiikleme yaptiktan sonra Sattiilarap'tan (Shatt al-Arab) igeri
girerek, eski Iran'm baskenti olan Medain ve Hire gibi 6nemli ticaret
merkezlerine ulagmaktaydi. Bu sehirlerde kurulan panayirlarda, ¢esitli ticaret
mallan tiim bolgeye dagilir ve farkh kiiltiirlerin etkilesimine olanak tanirdi.
Ayni zamanda, Hindistan'dan kalkan gemilerin rotalar1 Giliney Arabistan,
Yemen ve Habesistan'a yonelmektedir. Bu bolgede de aktif bir ticaret soz
konusu olup Habesistan buhur, hint hiyari, ziimriit ve fildisi gibi degerli Afrika
iiriinlerini Adulis Limani'ndan Hindistan'a gondermekteydi. Ayrica, bu deniz
ticaret ag1 Madagaskar’a kadar uzanan bir genislige sahipti. Mogadisu, Melindi,
Mombasa ve Kilve gibi limanlar, bu rotalarda énemli duraklar olarak 6ne
¢ikmaktaydi (Bozkurt, 2000: 371). Mombasa gibi, Makdisu, Zengibar, Zeyla,
Beylul, Barbera, Merka, Bezava, Sevilin, Bad, Dehlek sehir ve limanlari
Hindistan, Misir ve Arabistan'a koleler gondermislerdir (Mez, 2014: 196).

Ortagag tiiccarlar1, ticaret faaliyetleriyle elde ettikleri zenginlikler
sayesinde ekonomik sistemlerin gelisiminde onemli bir rol oynamislardir.
Cografi ve kiiltiirel bilgileri ile donanmis bu tiiccarlar, kitanin birgok bolgesini
ticaret merkezi haline getirerek ekonomik giiclerini artirmay1 basarmiglardir.
Ozellikle Miisliiman tiiccarlar, Dogu Afrika'ya yaptiklar1 seyahatler sirasinda
eski ticaret merkezlerini ve yollarimi yeniden insa ederek bolgedeki ticaret
faaliyetlerini canlandirmiglardir. Bu girigsimler, Afrika'nin en dogu ucundaki
Somali’ye yonelik ticari gezilerle birlikte, Somali kiyilar1 ve Mombasa gibi
tarihi liman kentlerinde yeniden bir canlilik yaratmistir. (Yildirim, 2022: 338).

Habesistan'in kuzeyinden Madagaskar adasinin giiney bolgelerine uzanan ticari
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faaliyetler, Ortacag'da Dogu Afrika'nin zengin ve ¢esitli ticaret aglarini ortaya
koymaktadir. Bu iligkiler, Dogu Afrika ile Uzak Dogu arasinda kritik bir koprii
islevi gorerek tiiccarlarin yerel iirlinleri farkli cografyalara ulastirmalarini
saglamisg ve kiiresel ticarette belirleyici bir rol oynamigtir (Es-Sami, 2001: 102).

Dogu Afrika topluluklari, tarihsel olarak ticari yolculuklar araciligiyla
onemli mali ve siyasi destek elde etme konusunda kayda deger bir basari
gostermistir. Bu siireg, bolgedeki c¢esitli ticari merkezlerin kurulmasiyla
desteklenmis ve uzun bir siire boyunca devam etmistir. Yerel ve uluslararasi
ticaretin artisi, topluluklar arasindaki iligkilerin giiclenmesine olanak tanirken,
ayn1 zamanda ekonomik kalkinmayi da tesvik etmistir (Y1ldirim-Cengiz, 2022:
15-16). Dogu Afrika kiyilarina taginan ticari mallar Hindistan, Cin ve
Endonezya gibi uzak destinasyonlara erisim saglayarak bu bolgenin ekonomik
dinamiklerini 6nemli 6lgiide doniistiirmiistiir. Bu ticaret yollarinin canlanmast,
Dogu Afrikamin liman sehirlerinde altyapr gelisimini hizlandirmis, ticari
faaliyetlerin artisin1 tetiklemis ve yerel ekonomilerin gili¢lenmesine katki
saglamistir. Boylece, Dogu Afrika, global ticaretin 6nemli bir aktorii haline
gelme yolunda oOnemli adimlar atmistir (Fraze-Yopp, 1990: 159-160).
Mombasa tiiccarlar1, Afrika i¢ kesimlerindeki ticareti kolaylastirmak amaciyla
pamuklu kumas, cam ve deniz kabugu boncuklar1 gibi iiriinlerin {iretimini
organize ederek ticari faaliyetlerini genisletmislerdir. VII ile XI. yiizyillar
arasinda Araplar Mombasa’ya ve diger liman sehirlerine gelerek kumas ve siis
esyast karsihiginda altin, fildisi ve kole alarak Arabistan’a ve Asya’ya
gotiirmiglerdir (Shillington, 2012: 136; Kavas, 2022: 256). Mombasa’da,
Araplar ve Sevahililer disinda en biiyiik toplulugu olusturan iranlilarm tarihsel
varligl, X. yiizyilda Hasan b. Ali es-Sirazi’nin liderliginde adaya gelmeleriyle
baslamistir. Bu siiregte, Iranlilar hem toplumsal hem de siyasi anlamda
Mombasa’da bir hanedan kurarak, yonetimi uzun bir siire boyunca ellerinde
bulundurma basarisim gostermislerdir. XII. yiizyilda aday1 ziyaret eden Idrisi
ve Magribi Mombasa'nin o donemde (Menbese olarak adlandirilarak) yalnizca
kiiciik bir yerlesim yeri olduguna dair bilgiler vermekte, burada yasayan Zenci
kralindan, halkin demir madeni iglettiginden ve leopar avlamada profesyonel
olduklarindan bahsetmektedir (Idrisi, 1989: 1/58; Magribi, 2024: 14). Ancak bu
bilgiler glinlimiiz arastirmacilari tarafindan bir miktar siiphe ile karsilanmugtir.
Yine, ayn1 ddonemde Mombasa’nin bir Zenci sultanligi tarafindan yonetildigini
ifade eden Arap tarihcileri bdlgenin siyasal yapisina 11k tutarken, Zenc
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kiyisinda 6nemli bir liman sehri olarak tanimlanmasi sehrin stratejik dnemini
vurgulamaktadir. ibn Battiita’nin Mombasa hakkindaki gdzlemleri ise sonraki
tarih yazimina katki saglamig ve bu kadim sehrin tarimsal diizeni ile kiiltiirel
ozelliklerine dair kiymetli bilgiler sunmustur. 1330 yilinda Cidde'den
Kizildeniz'e agilan Ibn Batuta, firtinal1 bir yolculuktan sonra Yemen'in Zebid
sehrine ulagmig ve burada Yemen hiikiimdar1 Tiirkmen soylu Nureddin Ali b.
Davud Resull ile goriigmistiir. Ardindan Aden limanindan hareket ederek,
giiniimiizde Sevahili olarak bilinen Dogu Afrika sahillerini kapsayan kapsamli
gezisine baslamustir. 11k olarak Zeyla ve Mogadisu sehirlerini, sonrasinda ise
Mombasa ve Kilve limanlarmi ziyaret etmistir. Seyyah, deniz yoluyla
Yemen’in Zarar limanina ulasarak burada Sultan Ebu Muhammed b. Nebhan
ile bir gorlisme gerceklestirmistir. Bu siirecte elde edilen bilgiler, Hint
Okyanusu'na bakan Yemen ve Umman sehirlerinin ticaret alaninda oldukga
ileri seviyede oldugunu gozler 6niine sermektedir. Ozellikle Kilve sehrinin
biiyiik bir ticari canlilik barindirdigi, evlerinin ¢ogunun ahsaptan yapildig:
belirtilirken, Mogadisu'nun da hayvancilik ve okyanus &tesi iilkelere yapilan
ticaret acgisindan onemli bir rol oynadigi vurgulanmaktadir. 1330 yilinda
gerceklestirdigi  seyahatte, Makdisu’dan Kilve’ye dogru ilerlerken,
Mombasa’ya ugrayan Ibn Battiita, burada muz, portakal agaglarinin yan1 sira
zeytin boyutunda tathi bir meyvesi olan “cemiin” agaclartyla karsilasarak
bolgenin tarimsal ¢esitliligine dikkat c¢ekmektedir. Bununla birlikte,
Mombasalilar’in Safil mezhebine mensup dindar bir topluluk oldugunu, ibadet
yerlerinin ise ahsap malzeme ile inga edildigini kaydetmesi, yerel toplumun dini
ve sosyal yapisinin da incelenmesi gerektigini gdstermektedir. Ahsaptan inga
edilen mescitler hem mimari hem de kiiltiirel agidan 6nemli bir yere sahiptir.
Bu saglam yapilar, her birinin kap1 kenarinda bulunan birka¢ kuyu ile dikkat
¢cekmektedir. Kuyulardan kasit, derinligi bir veya iki arsin olan goletlerdir.
Uzerinde ince bir degnegin ucu ile tutulan tahta canaklar araciligiyla su
cikarilmaktadir. Mescidin c¢evresindeki arazi, goletlerle ayni seviyede
bulunmakta, bu da mekanin estetik biitliinliigiinii saglamaktadir. Mescide
girmek isteyenlerin 6nce ayaklarini yikamalari, ardindan kapinin 6niindeki
hasir {izerine ayaklarimi silmeleri gerekmektedir. Abdest almak isteyenler, su
kabimi uyluklar1 arasma alarak ellerine su dokiip bu vazifeyi yerine
getirmektedirler. Ayn1 zamanda, bu mekanlarda herkesin yalin ayak gezmesi
dini ve toplumsal bir gelenegi yansitmaktadir (Batuta, 2004: 27, 365-366;
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Magribi, 2024: 14; Ali, 2016: 37; Werner, 1979: 410; Kavas, 2020: 269; Kavas,
2020: 300).

XII. yiizyi1ldan sonra Mombasa ve Melindi'den hareket eden Miisliiman
denizcilerin, Hint Okyanusu'ndaki seyahatleri esnasinda Cinlilerle kurduklari
iligkiler neticesinde pusula kullanimini 6grenmeleri ve riizgarlar hakkinda
edindikleri bilgilerin denizciligin gelisimine onemli katkilar sagladigi
goriilmektedir. Bu denizciler, ugradiklar bolgelerdeki hayvan tiirleri ve bitki
cesitleriyle ilgili bilgi edinmislerdir. Mombasa Sultani'nin Cin Imparatoruna bir
ziirafa hediye etmesi, iki bolge arasindaki dostlugu pekistirmis, buna karsilik
olarak Cin donanmasinin Mombasa'y1 ziyaret etmesi, bu diplomatik iligkinin
somut bir gostergesi olmustur (Werner, 1979: 410; Kavas, 2020: 269).

3.4. Zengibar (Zanzibar)

Hint Okyanusunun bati kismima verilen ad olan Zengibar denizi
Afrika’nin Aden Korfezinden Siifale ve Madagaskar adasina kadar olan bolgeyi
kapsamaktadir (Becker-Dunlop, 1986: 535). Dogu Afrika sahiline yakin
konumda bulunan Tanzanya'nin adalarindan Zengibar (Unguja) ve Pemba,
cevresindeki kiiciik adalarla birlikte zengin bir kiiltlirel ve tarihi gegmisin
mevcudiyetini simgeler. Fars¢a kdkenli olan Zengibar ismi, Arapga'da Zencibar
olarak ifade edilirken, bati dillerinde Zanzibar olarak bilinir. Unguja adast,
kuzeyden giineye 108 kilometreyi agsan uzunlugu ve batidan doguya en fazla 45
kilometreyi bulan genisligi ile dikkat ¢ekmekte olup, Tanzanyanin 37
kilometre acgiginda yer almaktadir. 2650 km?’lik yiizol¢iimiine sahip olan
Zengibar’da niifusun biiylik kism1 Unguja adasinda yasamaktadir. Adanin
merkezi konumunda olan Zengibar kenti, onemli bir ticari ve kiiltiirel
merkezdir, diger 6nemli sehirler Pemba adasinda bulunan Chake Chake, Wete
ve Mkoani sehirleridir. Idari yap1 olarak, iicii Unguja ve ikisi Pemba olmak
iizere toplam bes bolgeye ayrilan Zengibar, her bir bolgedeki yerlesim
birimleriyle birlikte genis bir etnik ¢esitlilige ev sahipligi yapmaktadir. Bantu
kokenli yerli halk ile Arap yarimadasindan sonra gelen Araplar ile X. yiizyilin
ortalarinda Iranli Hasan b. Ali es-Sirazi’nin etkisiyle bolgede olusan Siraziler
toplulugu, Endonezya ve Hindistan’dan gelen farkli etnik unsurlarla zengin bir
melez toplum olusturmustur. XI. yilizyildan sonra Basra Korfezi ve Umman'dan
artan Miisliiman gogleri, kuzeydeki Shungwaya ve Lamu adalarindan gelen
Sevahili Miisliimanlarinin giineye dogru hareket ederek Zengibar, Pemba,
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Kilve ve Komor adalarina yerlesmesine neden olmustur. Bu gogmenler, mevcut
ticaret merkezlerine yerleserek gelecek nesiller boyunca adalar1 yonetecek yeni
hanedanliklar kurmuslardir. Bu yonetici ailelerin 6nde gelen iiyeleri, atalarinin
Basra Korfezi'ndeki Siraz'dan geldigini iddia ederek hanedanliklarini "Sirazi"
olarak adlandirmislardir. S6zde Sirazi gociinden sonra Pemba, Zengibar ve
Kilve adalarinda mercan tasi bloklarindan evler insa edilmeye baslanmustir.
Araplar, bolgeye daha sonra gelmis olmalarina ragmen, islam" kabul eden yerli
halk ile kolayca kaynasabilmislerdir. Yiiksek kiiltiirel seviyeye sahip bireyler
ise “ustaarabu” olarak adlandirilmistir. Zengibar, giiniimiizde de geleneksel
olarak karanfil, Hindistan cevizi, tar¢in ve biber gibi baharatlarla anilmakta
olup, son yillarda turizmin de Onemli bir ekonomik gelir kaynagi haline
gelmesi, bolgenin ekonomik dinamiklerini daha da ¢esitlendirmektedir
(Grohman, 1986: 532-533; Shillington, 2012: 135; Kavas, 2013: 262-263;
Page-Davis, 2005: 265).

Dogu Afrika topluluklari, ticari yolculuklar araciligiyla 6nemli mali ve
siyasi destek elde etme konusunda belirgin bir bagar1 gdstermistir. Bu siireg,
bolgedeki ticari merkezlerin kurulmasiyla giliglenmis ve uzun yillar devam
etmistir. Yerel ve uluslararasi ticaretin artisi, topluluklar arasi iliskileri
giiclendirirken, ekonomik kalkinmayi1 da tesvik etmistir (Yildirim-Cengiz,
2021: 15-16). IX. yiizyildan bu yana Zengibar ve Kilve limanlar1 Hint
Okyanusu'ndaki 6nemli ticaret limanlar1 olmustur (Chaudhuri, 2002: 44).
Ortacag tiliccarlari, ticaret faaliyetleri sayesinde 6nemli bir zenginlik elde
etmislerdir. Cografi ve kiiltiirel bilgileriyle donanmis olan bu tiiccarlar,
Afrika'nin birgok bolgesini ticaret merkezi haline getirerek zenginliklerini
artirmay1  basardilar. Ozellikle Miisliiman tiiccarlar, Dogu Afrika'ya
gerceklestirdikleri seyahatler sirasinda eski ticaret merkezlerini ve yollarini
yeniden insa ettiler ve yeni rotalar ekleyerek ticareti canlandirdilar. Bu ¢abalar,
Afrika’nin en dogu ucunda yer alan Somali’ye yapilan ticari gezilerle Somali
kiyilarim1 ve Zengibar gibi Dogu Afrika'nin eski liman kentlerini tekrar
hareketlilige kavusturdu (Yildirim, 2022: 338). Basra'dan baglayarak Umman,
Yemen'in Sihr bolgesi ve son olarak Aden'deki Ebyen limanina kadar uzanan
Dogu Afrika rotasi, tarihi boyunca ticari agidan biiyiik bir canlilik géstermistir.
Bu bolgedeki ticari faaliyetler, Habesistan'dan Madagaskar adasinin giineyine
kadar genis bir cografyayr kapsamaktadir. Dogu Afrika, kendine 6zgii ve
degerli iriinleriyle taninirken, Bati Afrikalilarla bakir, demir, tuz ve cam
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karsiliginda altin ve kole ticareti gergeklestiriliyordu. Arap tiiccarlari, bu zengin
ticaret aginda onemli bir rol oynayarak, Arap Yarimadasi ile Dogu Afrika
kryilar1 arasinda etkin bir deniz ticareti yliriitmiislerdir. Aden'den hareket eden
gemilerin, Somali'nin Zeyla kentinden Makdisu’ya, oradan da Kilve ve
Siifale’ye ulagsmalari planlanmigtir. Bu ticari rotalar, bdlgenin ekonomik
dinamiklerini ve kiiltiirel etkilesimini derinlemesine sekillendirmistir (ibn
Hurdazbih, 2008: 59; Mez, 2014: 575; Lombard, 1983: 165,176; Bal,
2017:154-155).

Dogu Afrika, tarihsel baglamda kdle ticaretinin dnemli merkezlerinden
biri olarak dikkat ¢ekmektedir. Bu bolge, Hindistan, Misir ve Arabistan gibi
uzak cografyalara kole tedarik eden onemli sehir ve limanlara ev sahipligi
yapmustir. Bu baglamda Zengibar, stratejik bir rol oynamaktadir. Dogu Afrika,
genellikle siyahlarin yasadigi bir bolge olarak bilinse de kdle ticaretinin
dinamikleri burada farkli etnik gruplarin ve toplumlarin birbirleriyle
etkilesimde bulunmasma yol a¢mustir. Ozellikle Asvan, Yukar: Nil
bolgelerinden getirilen Nubyalilarin hadim edilmesiyle 6n plana ¢ikmis ve
Misir’a giden kole yollarinin bir pargasi haline gelmistir (Mez, 2014: 196;
Khamis, 2005: 5). Tarihsel siireg igerisinde, 6zellikle Hiristiyan manastirlarinda
"barabra" olarak adlandirilan kéleler, ev islerinden agir islere kadar gesitli
alanlarda calistirilarak ailelerin giinliik yasamina entegre edilmistir. Bu koleler,
siklikla Habes bolgesinden Nil Vadisi lizerinden tasinarak Kizildeniz limanlar1
araciligiyla Misir veya Arabistan'a ulastirilmistir. Ayrica, Berber iilkelerinden
gelen Somalililerin Zeyla lizerinden Aden'e gegtikten sonra, ticari faaliyetlerin
merkezi olan Zabid'e dogru ilerledikleri gézlemlenmektedir. Bunun yani sira,
Afrika'nin dogu kiyisindaki Zenciler ya da diger bir deyisle Bantular, Hint
Okyanusu ticaretinin 6nemli unsurlarin1 olusturmustur. Bantular, siklikla
aldatma ve hile yoluyla ele gegirilmekte ya da i¢c bolgelerdeki kiiciik
kralliklardan ¢esitli siis esyalar1 karsiliginda satin alinmaktaydi (Yildirim-
Cengiz, 2022: 17-18) Habesistan’dan Madagaskar’a uzanan ticaret faaliyetler,
Ortagag'da Dogu Afrika'nin zengin ticaret agini gozler 6niine sermekteydi. Bu
iligkiler, Dogu ile Uzak Dogu arasinda énemli kdpriiler kurarak ekonomik ve
kiiltiirel etkilesimi artirmaktaydi (Es-Sami, 2001: 102).

M.S. 50 yilinda kaleme alinan ve antik denizciligin 6nemli bir kaynagini
olusturan "The Periplus Maris Erythraei" adli eserde, Menuthias olarak

adlandirilan ada, Zengibar ile iliskilendirilirken bolgedeki yerli idarecilerin
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emri altinda "uzun bir adada yasayanlar" seklinde tanimlanan halktan
bahsedilmektedir. Bu énemli kaynagin 1s18inda, VIIIL. yilizyila dek Yunan ve
Latin metinlerinde yalnizca "zenc" kelimesi gibi basit bir nitelenme disinda, bu
ada topluluguna dair kapsamli bilgilere ulasmanin gii¢ oldugu goriilmektedir.
Misirlilar’in, milattan yaklagik 2000 y1l dnce Dogu Afrika kiyilartyla olan ticari
iligkileri ve Kizildeniz iizerinden gergeklestirdikleri deniz seferleri, bu bolgenin
tarihsel 6nemini pekistirmektedir. IV. yiizyildan itibaren Sasanilerin de bu
cografyaya ulagsmasi ve Yemen’de hakimiyet kurduktan sonra bolgeye olan ilgi
ve etki alanlarin1 genisletme cabalari, 6zellikle is1Am dncesi dénemde Araplarin
Dogu Afrika sahillerine yonelik ticaret amagl seferler diizenlemis olmalariyla
bagdastirilabilir. Araplarin burada kalici yerlesime ge¢mesi ve yerli halkla
kaynagmasi, Sevahili dilinde yazilan tarihi eserlerde, 6zellikle 1810 yilinda bir
niishasina ulagilan "Pate Tarihi" ve "Lamu Tarihi" gibi kaynaklarla daha net bir
bicimde ortaya konmaktadir. Bu eserlerde, Miislimanlarin ilk kez Emevi
Halifesi Abdiilmelik b. Mervan’in (685-705) Dogu Afrika'da bir emirlik kurma
niyeti dogrultusunda bolgeye gondermis oldugu Araplarin, Pate, Melindi,
Zengibar, Mombasa, Lamu ve Kilve sehirlerini tesis ettikleri bilgisi yer
almaktadir. Baz1 kaynaklarda ise, bu sehirlerin halkinin Emevi Valisi Haccac
b. Yusuf’tan kagarak bdlgeye sigindiklari, bunun da artan Emevi baskisindan
kacis amacli bir eylem oldugu aktarilmaktadir. Ayrica, Abbasi Halifesi
Hartniirresid doneminde (786-809) Pemba ve Zengibar gibi diger adalarda da
¢esitli sehirlerin kuruldugu yoniinde rivayetler bulunmaktadir. Zengibar sehri
Ozelinde, VIIIL. ve IX. yiizyillara tarihlenen bir tag ve bir ahsap cami kalintis1
iizerine X. ylizyilda insa edilen, XX. yiizyildaki arkeolojik kazilarla giin yiiziine
cikarilan yetmis kisilik cami, yalmizca Dogu Afrika’da degil, Sahraalti
Afrika’da insa edilen en eski tarihli eser olma 6zelligini tasimaktadir. Ayrica,
1865 yilinda Unguja Ukuu merkezindeki kazilarda bulunan ve miladi 797 yilina
tarihlenen dinarlardan biri, bu bolgenin tarihine dair somut bir belge olarak
dikkat cekmektedir (Werner, 1986: 533-534; Kavas, 2013: 263-265; Ozel,
1988:436; Kavas-Bilge, 2002: 24-25; Ugur, 2009: 579-580; Kavas, 2010: 582).

Dogu Afrika'ya olan Miisliiman goglerinin tarihsel siirecteki 6nemi,
ozellikle 957 yilinda Hasan b. Ali es-Sirazi'nin liderliginde iran'dan bdlgeye
gergeklesen ikinci biiyiik go¢ ile daha da belirginlesmistir. Sirazi, deniz
yolculugu yaparak Tanzanya'nin giineyinde bulunan Kilve'ye ulasti ve buray1

kendisine merkez edindi. Bu asamadan sonra Zengibar ve Pemba gibi adalar da
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dahil olmak iizere, Mozambik kiyisinda yer alan tiim k1y1 adalarinin yonetimini
eline aldi. Bu kapsamda, s6z konusu sultanlik (Devletii’z-Zenc), Afrika’nin bu
bolgesindeki Miisliiman topluluklarin kurdugu ilk devlet olarak tarih
sahnesindeki yerini almig ve Zengibarlilar, kokenlerini bu doneme kadar
uzatmay1 bagarmistir. Zenc kralinin ikametgahi olarak tarif ettigi biiyiik ada
olan Lenciliye’nin giiniimiizde Zengibar adasi olarak bilinen Unguja oldugu
ifade edilmektedir. Baglica Unguja ve Pemba adalarindan olusan Zengibar’da
ylizyillar boyunca karanfil, tar¢in, hindistan cevizi, vanilya ve kakule gibi
baharatlarin yetistirildigi tarlalariyla iin kazanmistir (Kavas, 2013: 263-265;
Page-Davis, 2005: 265).

XVI. yiizyillda kaleme alman "Kitabii’s-Selve fi ahbari Kilve" adl
eserde, Kilve'ye ilk gelenlerin Hasan b. Ali es-Sirazi’nin soyundan geldikleri,
bu topluluk arasinda meydana gelen i¢ ¢ekismeler neticesinde bazi sahislarin
Zengibar'a gecerek kendi devletlerini kurduguna dair bilgiler yer almaktadir.
Ozellikle Kizimkazi'de yer alan ve 24 Temmuz 1107 tarihli kitabelerin isaret
ettigi cami varligi, burada bir sultanligin mevcut oldugu bilgisini
pekistirmektedir. Miisliimanlarin bolgeye gergeklestirdigi iiglincii biiyiik gog
ise, XII. ylizyiln baslarinda Umman taraflarindan gelen Siileyman b.
Siileyman b. Muzaffer en-Nebhani 6nderliginde olmustur. Siileyman’in Pate
adasinda yerel bir emirin kizi ile evlenip ardindan giiglenerek Beni Nebhan
hanedanimi kurmasi, bu hanedanin Dogu Afrika’nin biiyiik bir kismint etki
altina almasina zemin hazirlamistir. Araplarin bélgede kurduklar siyasi ve
ekonomik etkiler, yiizyillar boyunca devam ederken adalar arasinda bagimsiz
hanedanlarin olugsumuna imkan saglamigtir (Grohman, 1986: 532-533; Kavas,
2013:263-265).

3.5. Berbera

Aden Korfezi'nin giiney sahilinde yer alan Habesistan topraklarina bagh
olan Berbera (Idrisi, 1989: 1/47; Ali, 2016: 62) cografi konumuyla dikkat
cekmektedir; 10° 26' kuzey paraleli ile 45° 02' dogu meridyeninin kesisim
noktasi, bu tarihi sehrin benzersiz kimligini pekistirmektedir. Adini o bolgede
yasayan Berbera, Berbare veya Berabi toplulugundan alan sehir, ayn1 zamanda
gevresindeki alanlar ve bu korfez i¢in de "Bahrii Berberd" veya "Halicii’l-
Berberi" adlartyla anilmaktadir. Islam cografyacilari, 6zellikle ibn Said el-

Magribi, Ebii’l-Fidd ve Ibn Battiita, bu bolge ve halki iizerinde durarak,
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Berbera'nin adinin kokenine, yerel fauna ve avcilik becerilerine dair bilgiler
sunmuglardir. ibn Said el-Magribi buray1 soyle ifade etmistir: “Berbera
tilkesinin cografi konumu, onu Ekvator'un kuzeyine yerlestirirken, bélgenin
tarihi ve kiiltiirel zenginliklerini de éne ¢ikarmaktadir. Ulkemizdeki Habegliler
arasinda taninan Bata sehrinin hemen kuzeyinde, Baksali've 100 mil
mesafedeki kérfez, 50 mil kadar karaya derinlik kazandirarak énemli bir dogal
liman olusturur. Kuzey ve dogu yonlerinde ise duhhale kuslarmmin siirekli
olarak yasadigi Menkube dagi yer almaktadir. Bu dag, her iki tarafinda denize
inen egri siralar ile kendine ozgii bir doga manzarasi sunmaktadur. Berberd ve
Zeyla'min eski donemlerdeki canliliginin aksine, bu bélgeler harabe haline
gelmistir. Buraya sadece erzak ve su tedarik edecek gemilerin gelmesi
Berberd’'nin eski ihtisamindan uzaklastigini gostermektedir” (Magribi, 2024:
32; Ebii’l-Fida, 2017: 150; Dursun, 1992: 477).

Ebi’l-Fida’'nin aktardigi iizere, Berbera'nin Miisliiman bir niifusa sahip
oldugu ve Ibn Battiita'nin belirttigi gibi Safii mezhebine bagl oldugu bilgileri,
bu sehrin tarihsel ve kiiltiirel 6nemini pekistirmektedir. Berbera, Ortagag da
mamur bir sehir olarak bilinirken, bu donemde, ekimden marta kadar siiren ve
zengin bir ticaret ortami sunan bir pazarin kurulmasi, sehrin hem yerel hem de
uluslararasi ticaretteki konumunu giiclendirmistir. Afrika'nin i¢ kesimlerinden
gelen kervanlar fildisi, deve tiiyt, altin, canli hayvan ve deri gibi degerli ticaret
esyalarin1 getirmistir. Bu {irlinler Basra Korfezi, Hindistan ve Arap
Yarimadasi'ndan gelen kumas ve diger malzemelerle degistirilmistir (Ebii’l-
Fida, 2017: 150; Hartman, 1979: 524-525; Dursun, 1992: 477). IV. ylizyilin
sonlarina dogru Zeyla ve Berberd gibi Hint Okyanusu kiyisindaki limanlar
tar¢in, kaplumbaga kabugu, fildisi, gergedan boynuzu ve palmiye yagi ticareti
sayesinde Brava ve Merka gibi yerlesim yerlerinin de gelismesine Onciiliik
etmistir. Bu limanlar, s6z konusu dénemde ticari faaliyetlerin yogunlastigi,
bolgesel ve uluslararasi baglantilarin kuruldugu onemli merkezler haline
gelmistir (Page-Davis, 2005: 231). Idrisi, Dogu Afrika kiyisindaki stratejik
liman kenti Berberd'nin ekonomik yapisini incelerken, sehrin baslica ge¢im
kaynaklar1 arasinda balik¢iligin 6nemli bir yer tuttugunu belirtmistir. Bununla
birlikte, Berbera halkinin siit ve gesitli tahil tiriinleri tiretiminin de ekonomik
faaliyetlerinin temelini olusturdugunu vurgulamistir (Idrisi, 1989: 1/48).

Dogu Afrika, tarihsel olarak kole ticaretinin odak noktalarindan biri
olmustur. Hindistan, Misir ve Arabistan'a kdlelerin gonderildigi dnemli sehir
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ve limanlar arasinda Barbera da yer almaktadir (Mez, 2014: 196). Tarihsel siire¢
icerisinde Ozellikle Hiristiyan manastirlarinda toplanan kolelere verilen
"barabra" terimi, giinlimiize kadar gelerek "barbar" bigimine evrilmistir. Bu
koleler, genellikle ev iglerinde ve agir islerde caligtirilmakta, ailelerin giinliik
yasamina entegre edilmistir. Habes bolgesinden Nil Vadisi iizerinden getirilen
kéleler, Kizildeniz limanlari araciligiyla Misir ya da Arabistan’a taginmaktaydi.
Berber iilkelerinden gelen Somalililer ise Zeyla lizerinden Aden'e ulasarak,
ticari faaliyetlerin merkezi olan Zabid'e dogru ilerlemekteydi. Bunun yam sira,
Afrika'nin dogu kiyisindaki Zenciler ya da baska bir deyisle Bantular,
gelismekte olan Islam diinyasinda biiyiik Hint Okyanusu ticaretinin temel
taglarin1 olusturuyordu. Bantular, sik sik aldatma ve hile yoluyla ele
gecirilmekte ya da i¢ bolgelerdeki kiiclik kralliklardan cesitli siis esyalari
karsiliginda satin alinmaktaydi (Yildirim-Cengiz, 2022: 17-18). Koleler,
Sokotra ve Aden kiyilarinda yer alan liman kentleri araciligiyla Kizildeniz veya
Basra Korfezi lizerinden Irak ve Misir’a sevk edilmekteydiler (Lombard, 1983:
183-184; Nasir-1 Husrev, 1994: 61).

Ortagag tiiccarlari, ticaret faaliyetleri araciligiyla dnemli bir zenginlik
elde etmislerdir. Cografi ve kiiltiirel bilgileriyle donanmig olan bu tiiccarlar,
Afrika’nin pek ¢ok bdlgesini ticaret merkezi haline getirerek ekonomik
giiclerini artirmay1 basardilar. Ozellikle Miisliiman tiiccarlar, Dogu Afrika’ya
yaptiklar1 seferler sirasinda eski ticaret merkezlerini ve yollarini yeniden inga
etmis, yeni rotalar ekleyerek ticari faaliyetleri canlandirmiglardir. Bu ¢abalar,
Berbera gibi Dogu Afrika’nin tarihi liman kentlerinin yeniden canlanmasina
biiyiik katkida bulunmustur (Yildirim, 2022: 338). Dogu Afrika topluluklari,
ticari yolculuklar araciligiyla 6nemli mali ve siyasi destek elde etme konusunda
belirgin bir basar1 gostermistir. Bu siireg, bolgedeki ticari merkezlerin
kurulmasiyla giiclenmis ve uzun yillar devam etmistir (Y1ldirim-Cengiz, 2021:
15-16). Ortagag doneminde, Habesistan'in kuzey kismindan Madagaskar
adasmin giiney bolgelerine kadar uzanan ticari faaliyetler, Dogu Afrika'nin
zengin ve ¢esitlilik dolu ticaret aglarini gézler oniine sermektedir. Bu donemde,
Dogu Afrika'nin stratejik konumu, bolgeyi sadece yerel tiiccarlar igin degil,
ayni zamanda Uzak Dogu ile olan ticaret iliskileri i¢in de dnemli bir merkez
haline getirmistir. Tiiccarlar, kitanin farkli noktalarindaki yerel {irlinleri uzak
cografyalara tagimak suretiyle global ticarette belirleyici bir rol iistlenmislerdir.
Boylece, Dogu ile Bat1 arasindaki baglantilar giiclenmis ve bu etkilesimler hem
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ekonomik biiylimeye hem de kiiltiirel ¢esitliligin artmasina zemin hazirlamistir.
(Es-Sami, 2001: 102). Umman'dan hareket eden ticari gemilerin, Somali
kryilar1 boyunca Madagaskar adasina dogru ilerleyerek giiniimiizde Mozambik
olarak bilinen Siifale’ye kadar ulagmalari, tarihsel deniz yollarinin 6nemli bir
pargasini olusturmustur. Ummanli gemiciler, Somali Korfezi tizerinden Zenc
Denizi'ni gegerek bu ticari rotay1 takip ederken, Mes'idi'nin aktardigi bilgilere
gore, bu yolculugun merkezinde Kanblo (Zengibar) adasi bulunmaktadir. Bu
adada Misliimanlarin yan1 sira Zenci kafirlerin de yasadigi, yani gesitli kiiltiir
ve inanglarin etkilesim iginde oldugu bir topluluk s6z konusudur. Mes'adi,
Berberi Korfezi olarak adlandirilan bolgenin, Cefuni (Somali) iilkesine olan
mesafesinin, bahsedilen uzakliktan daha fazlasini kapsadigini belirtmektedir.
Ummanli denizciler, Ezd kabilesine mensup Araplardan olusmus olup, ayni
zamanda Sirafli denizciler de bu deniz yolcuguna katilmaktaydi. Bu baglamda,
tarihsel olarak Umman'dan Kanblo adasina (Tanzanya) ve oradan da tekrar
Umman’a uzanan deniz yolculuklar1 vardi (Mes’tdi, 1997: 107-108; Ciinhani,
2008: 692-694; Yildirnim-Cengiz, 2022: 20-21).

Berbera’nin tarihi, Islim’m erken donemlerinden itibaren bdlgede
faaliyet gosteren Arap miisliimanlarinin etkisiyle sekillenmistir. Bu donemde,
halk arasinda sehrin dogusundaki bir mezarlikta bulunan {i¢ seyyid kabrinin,
sehrin kurucularina ait oldugu yoniinde yaygin bir inanis bulunmaktadir. Arap
yarimadasindan gelen miisliimanlarin gogii ile Zeyla ve Makdisu’da miisliiman
sultanliklar1 kurulmus, XIII. yiizyilda Adel-Zeyla Sultanligi’nin Berbera ve
Harar’1 kapsayan genislemesi, Harar’t bolgenin merkezi haline getirmistir.
XIV. yiizyilda Imam Ahmed el-Miicahid’in y&netiminde giiclenen bu Islam
devleti, Habesistan Kralligi'na karsi cihad ilan ederek Islim’m yayilmasina
katki saglamigtir (Hartman, 1979: 524-525; Dursun, 1992: 478).

3.6. Siifile (Sofala)

Milattan 6nce VII. yiizyilin sonlarinda Fenikeliler tarafindan kesfedilen
ve daha sonra I. ve IV. yiizyillarda Bantu kavmi tarafindan istila edilen
Mozambik'in tarihi, VII. yiizyil ortalarinda Basra Korfezi'nden gelen
Miisliiman Araplarin Hint Okyanusu sahillerine ulagsmasiyla dnemli bir evreye
girmistir (Kavas, 2020: 300-301). Ekvatordan karaya giren ve cografi olarak
o6nemli bir konumda bulunan bu korfez, 2° 50' enlem ve 87° boylamu ile dikkat
cekmektedir. Ibn Said tarafindan kaydedilen bilgilere gore, korfezin batisinda
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kuzeydogudan denize dogru uzanan Agrad Dagi bulunmaktadir. Bu dag,
denizle arasinda 100 mil mesafe ile yer almakta olup, dalgalarin biiyiik bir ses
c¢ikararak sahili ¢arptig1 bir bolgeyi isaret etmektedir. Korfezin dogusunda ise
Siifaleli halkinin yerlesim alanlar1 géze ¢arpmakta olup, bu bolgenin bassehri
Seyune'dir. Seyune, 99° boylaminda ve 2° 50" enlemde bulunarak biiyiik bir
korfez iizerinde konumlanmaktadir. Kamer Dagi'ndan beslenen bir nehrin
burada denize dokiildiigii bilinmekte, bu da bdlgenin tarimsal ve ticari
potansiyelini artirmaktadir. Siifale kabilesinin hiikiimdariin burada ikamet
ettigi ifade edilmektedir. Deniz, bu noktadan sonra Leyrane kentine
ulagmaktadir. Siifale halki putlara, taslara tapan Zencilerdir. Leyrane'de
gemilerin yanasip kalktig1 bir liman vardir ve bu yer, Miisliimanlarin kontroli
altinda bulunmaktadir. Ibn Said, burada yasayan insanlarin biiyiik
cogunlugunun geg¢imini altin ve demir sanayisinden sagladigini, giyimlerinin
ise kaplan derilerinden yapildigini belirtmektedir (Ebii’l-Fida, 2017: 145,149;
Magribi, 2024: 15; Kazvini, 2024: 119).

Ticaret faaliyetleri araciligiyla Misliiman tiiccarlar, Afrikanin pek ¢ok
bolgesini ticaret merkezi haline getirerek Dogu Afrika’ya gerceklestirdikleri
seyahatler sirasinda ticareti canlandirdilar. Bu ¢abalar sonucunda Siifale gibi
eski liman kentleri yeniden canlandirildi (Yildirim, 2022: 338). Habesistan'in
kuzeyinden Madagaskar adasinin giiney bdlgelerine uzanan ticari faaliyetler,
Ortacag da Dogu Afrika'nin genis ve cesitli ticaret aglarim1 gdzler Oniine
sermektedir. Bu iligkiler, Dogu Afrika ile Uzak Dogu arasinda 6nemli bir koprii
gorevi iistlenmis, tliccarlarin yerel iirtinleri farkli cografyalara tasiyarak kiiresel
ticarette belirleyici bir rol oynamalarini saglamistir (Es-Sami, 2001: 102).

Dogu Afrika topluluklari, ticari yolculuklar araciligiyla 6nemli mali ve
siyasi destek elde etme konusunda belirgin bir bagar1 gdstermistir. Bu siirec,
bolgedeki ticari merkezlerin kurulmasiyla giliglenmis ve uzun yillar devam
etmistir. Yerel ve uluslararasi ticaretin artisi, topluluklar arasi iliskileri
giiclendirirken, ekonomik kalkinmayi1 da tesvik etmistir (Yildirim-Cengiz,
2022: 15-16). Basra'dan baglayarak Umman, Yemen'in Sihr bdlgesi ve
Aden'deki Ebyen limani {izerinden Somali kiyilar1 boyunca Madagaskar
adasina ve giiniimiizde Mozambik olarak bilinen Siifale’ye kadar uzanan Dogu
Afrika rotasi, tarihi boyunca ticaret agisindan énemli bir canlilik sergilemistir.
Bu bolgedeki ticari faaliyetler, Habesistan'dan Madagaskar adasinin giineyine
kadar genis bir cografyay1 kapsamaktadir. Dogu Afrika, kendine o6zgii ve
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degerli lirlinleriyle 6ne ¢ikarken, Bat1 Afrikalilarla bakir, demir, tuz ve cam gibi
mallar karsiliginda altin ve kdle ticareti yapilmistir. Arap tiiccarlari, bu zengin
ticaret ag1 i¢inde etkin bir rol oynamis, Aden'den hareket eden gemilerin 15
glinde Somali'nin Zeyla kentinden Makdisu’ya, ardindan Kilve ve Siifale’ye
ulasmalarimi saglamistir (ibn Hurdazbih, 2008: 59; Ciinhani, 2008: 692-694;
Mez, 2014: 575; Lombard, 1983: 165,176; Bal, 2017:154-155; Yildirim-
Cengiz, 2022: 20-21).

Mogadisu kokenli bir birey tarafindan kurulmus olan bu sehir, Dogu
Afrika'daki Arap ticaret yollarmin en eski ugrak noktalarindan biri olma
ozelligini tagimaktadir. Ozellikle zengin altin madenleri, buray1 hem ekonomik
hem de kiiltiirel agidan 6nemli bir cazibe merkezi haline getirmistir (Batuta,
2004: 369). Miisliiman tiiccarlar, X. ylizyildan itibaren Afrika'nin dogu
kryilarinda altinlartyla {inlii olan Siifale'ye ulasmislardir (Yildirim, 2022: 197;
Ozdal, 2013: 107). Bu siiregte, Abdiilmelik b. Mervan doneminde Uman'dan
kacan Hariciler ve Hisam b. Abdiilmelik doneminde Hz. Hiiseyin'in torunu
Zeyd b. Ali Zeyneldbidin'in destekgileri bolgeye yerlesmistir. Miisliiman
topluluklar, kisa siirede Dogu Afrika'nin Umit burnu'na kadar uzanan sahil
seritlerini ele gecirerek burada kiigiik sehir devletleri kurmus ve yerli
kralliklarla ticari iliskiler gelistirmistir. Ardindan, Siraz kokenli Iranlilar,
Hintliler ve Cinliler de ticaret amaciyla bu bolgeye gelmistir. X. yiizyilin
sonlarinda Iran'dan gelen bir Siraz emiri, Kilve adasinda bir sultanlik kurarak
XII. yiizy1lin sonlarma kadar hakimiyet alanini genisletmistir. Ozellikle XII.
ylizyilin sonlarinda Zengibar ve Pemba’y1 da kapsayan bir genisleme siireci
yasamig, ayni zamanda gineyde Mozambik ve Siifile adalarina kadar
hakimiyet alani artirmigtir. Bu dénemde, adanin sultan1 Misa b. Bik’in adi
zamanla Musambih olarak anilmaya baslamis ve bu isim, Mozambik adinin
kokeni olmustur. Islam kaynaklari, 6zellikle altin ticaretinin dnemli merkezi
olan Siifile sehrine atfen, Mozambik sahillerinden Biladiissiifale,
Siifaletiizzeheb ve Siifaletiittebr olarak bahsetmektedir. Ayrica yerli halkin
zenci olmasindan otiirii, "Biladiizzenc" adi da kullanilmaktadir. Siifale, zenc
iilkesinin en ug¢ noktasi olarak tanimlanmis ve Ummanli denizcilerin bu bolgede
ticaret yaptigi, yerli zencilerin arasindan Miisliiman olanlarin bulundugu
belirtilmistir. XII. yiizy1l Islim cografyacilarindan idrisi ise, Siifale’deki altin
ve demir madenlerinin bollugunu vurgulanmustir (idrisi, 1989: 1/60,67-68;
Kavas, 2020: 300-301; Kavas, 2010: 582-583; Kavas, 2013: 263; Ugur, 2009:
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579-580). Zenc iilkesi, vahsi leopar derileri liretiminde 6ne ¢ikmaktadir. Yerli
halk bu derileri giysi olarak kullanmakta, ayni zamanda Miisliiman {ilkelere
ihra¢ etmektedir. Bu bolgedeki leopar derileri, biiyiikliikkleri ve kaliteleri
nedeniyle ozellikle dikkat ¢ekmekte ve eyer yapimi i¢in ideal malzeme olarak
kabul edilmektedir. Zenc iilkesi ayrica, tarak yapiminda kullanilan kaplumbaga
kabugu ve fildisi ihracati da gergeklestirmektedir. Zenc halki, belirtilen bolgede
yerlesmis olup, Siifale bu kara pargasinin en u¢ noktasi ve Umman ile Siraf'tan
Zenc Denizine yapilan deniz yolculuklarmin nihai varig noktasidir
(Shillington, 2012: 132). Mozambik, (Siifale) zengin altin yataklar1 nedeniyle
tarih boyunca biiyiik onem tagimistir. Orta Dogu'dan gelen deniz ticareti
diasporasi, Afrika'nin dogu kiyisinda ilerleyerek bir dizi ticaret yerlesim yeri
kurmustur. Romalilar, Persler ve diger medeniyetler de bu ticarete dahil
olmugsa da ticaretin biiyiik bir kismu Araplarin kontroliindeydi. Uzak
mesafelerden gelen Arap tiiccarlar, uygun riizgarlarin oldugu mevsimlerde
Tanzanya'daki Kilve'ye kadar ulagsmiglar ve diger Arap tiiccarlar Kilve ile
Siifale arasinda ticaret yapmiglardir. Muhtemelen altin madenlerinden gelen
Afrikali tiiccarlar ise, altin ve diger mallar1 karayoluyla Siifale'ye tagimiglardir
(Curtin, 1984: 34). Siifile, deniz kiyisindaki stratejik konumu sayesinde
gemilerin ugrak noktast olmus ve dogal bir liman islevi goren koyunda
demirlemelerine olanak saglamistir. Bolge, ozellikle benzersiz kalitede ve
yiiksek degerde altin yataklarina sahip olmasiyla taninmaktadir. Siifile'de
cikarilan bakir ise yerel halk tarafindan taki yapiminda kullanilarak
zanaatkarlik becerilerini sergilemelerine imkan vermistir (Idrisi, 1989: 1/68).
Ayrica, Afrika'nin gesitli bolgelerinde gdgebe ve yart gdcebe yasam siiren bazi
kabile {iyeleri de en basit nesnelerden dahi (bos igecek kutulart dahil) takilar
yaparak el ve boyunlarinda sergilemislerdir (Bakir, 2001: 66).

Siifale, Zenc bolgesi olarak bilinen cografyanin giiney ucundaki yerlesim
yerlerinden biridir. Zenc halkinin denizcilik kabiliyetlerinin sinirli olmasi
nedeniyle gemileri bulunmamaktaydi. Bu durum, Dogu Afrika ticaretinin
Umman ve diger bolgelerden gelen denizciler araciligiyla yliriitiilmesine ve
Zenc halkimin iriinlerinin bu tiiccarlar vasitasiyla pazarlanmasina yol
agmaktayd: (Idrisi, 1989: 1/60-61). Sultan David b. Siileyman (1130-1170)
doneminde, Mogadisu’nun kontrol altina alinmasiyla birlikte, giiniimiizde
Mozambik sinirlar igerisinde yer alan Siifale'nin ele gegcirilmesi Kilve icin

o6nemli bir doniim noktas1 oldu. Bu stratejik fetih, Zimbabve ve Mutapa
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bolgelerinden yillik yaklasik 10 ton altin elde edilmesi sayesinde, Kilve'yi
bolluk ve refah icine soktu. Altin ticareti, bdlgenin ekonomik yapisin
dontistiiriirken, ayn1 zamanda maddi degerlerin artmasina yardimci oldu. Uzak
Giiney'de, ozellikle Siifale'de altin ve fildisi i¢ bolgelerden temin edilmekteydi.
Bu degerli madenler, Hindistan ve Orta Dogu menseli kumaslar ve diger ¢esitli
mallarla takas edilmek iizere sahil seridine tasinmaktaydi (Pearson, 2003: 92;
Oliver- Fage, 1988: 34; Kavas-Bilge, 2002: 24-25). Ibn Batuta tacirlerden biri,
Kilve ile Siifale sehirleri arasinda yaklasik olarak yarim aylik bir mesafenin
mevcut oldugunu belirtmistir. Ayrica, Siifale ile Limi sehri olarak bilinen Yufi
arasinda ise bir aylik bir mesafe bulundugunu ifade etmistir. Bu bilgiler, s6z
konusu bdlgeler arasi ticaretin ve ulasgimm 6nemini vurgulamaktadir (Batuta,
2004: 366). Yufi kentinden Siifale'ye altin tozu tasinmasi, bolgedeki ekonomik
etkinliklerin ve degerli maden ticaretinin canliligin1 gostermektedir. VIIL
ylizyildan itibaren, Dogu Afrika'nin birgok sahil kenti gibi Mozambik (Siifale)
sahilinde de Miisliimanlarin varligi kabul edilmektedir. Ancak, Islamiyet’in i¢
kesimlerdeki yayilistyla ilgili yeterli bilgi bulunmamaktadir (Kavas, 2020:
301). Grek-Fars gelenegine gore “bilinmeyen yer” olarak adlandirilan
bolgelerin Giliney Afrika’nin bir uzantist oldugu fikri, Miisliiman haritacilar
arasinda uzun siire tartismalara yol agcmigtir. Hint Okyanusu denizcilerinin
Afrika’nin dogu sahilindeki Siifdle’nin giineyine gecememeleri, bu denizin
cesitli noktalarda kara kiitlesini ihata etmesiyle iliskilendirmistir. (Ahmad,
1997: 208).

3.7. Dogu Afrika ve Baglantih Deniz Yollarinda Gemicilik

3.7.1. Dogu Afrika Baglantil Deniz Yollarinda Gemi insa

Teknigi ve Gemi Yapiminda Kullanilan Malzemeler

Gemi yapim teknikleri tarih boyunca iki temel yonteme dayanmigtir:
Iskelet-6ncelikli teknik ve kabuk-oncelikli teknik. Tun¢ Cagi'ndan itibaren
gelisen gemi inga yontemleri arasinda kabuk-oncelikli teknik 6ne ¢ikmaktadir.
Bu yontemde, 6nce omurga ve bodoslamalar yerlestirilir, ardindan omurgaya
dogrudan kaplama tahtalar1 eklenerek bir kabuk olusturulur. Geminin
dayaniklilig1, bu kaplamalarin birbirine olan baglantilarina dayanirken, eklenen
her parga ile birlikte geminin genel formu belirlenip sabitlenir. Bu teknik,
ozellikle Dogu Afrika kiyilarinda ve Hint Okyanusu ticaret yollarinda
kullanilan gemilerde yaygindir. Bolgedeki gemi yapiminda yerel malzemelerin
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etkisi biiyiik olmus, bolgeye 6zgii agag tiirleri, recine ve lifli baglayicilar yaygin
olarak kullanilmistir. Akdeniz ve Hint Okyanusu arasinda gergeklesen ticaret
nedeniyle, Abbasi donemi gemi yapim teknikleri de bolgedeki yerel tekniklerle
birleserek geligsmistir (Balkozak, 2007: 37-39; Bostan, 1996: 8).

Gemi yapiminda kullanilan ahsap tiirleri bolgesel farkliliklara gore
degisiklik gostermekteydi. Geleneksel Cin denizciliginde ahsap, teknelerin
yapiminda yaygin olarak kullanilan birincil malzeme olmustur (Idrisi, 1989:
1/91). Dogu Akdeniz ve Levant sahillerinde sedir agacit yaygin olarak
kullanilirken, Dogu Afrika kiyilarinda tuzlu suya dayamikli tik, maun ve
mangrov gibi tropikal agaclar tercih edilmistir. Abbasi Donemi’nde de gemi
ingasinda ahsap ve bitkisel kdkenli malzemeler 6nemli bir yer tutmustur. Dogu
Afrika kryillarinda bulunan mangrov ve tik agaclari gemi govdelerinin
dayanikliligini artirmak i¢in tercih edilmistir. Ayrica, gemi omurgasi ve govde
kaplama teknikleri, Fenikelilerin "dikisli gemi" yapim yontemlerine benzeyen
yontemlerle gelistirilmistir. Ahsap plakalarin birbirine organik iplikler ve
recine bazli yapistiricilarla tutturulmasi, su gecirmezligi saglamada kullanilan
temel tekniklerden biri olmustur. (Pouwels, 2002: 390; Horton-Middleton,
2000; 13,76, Balkozak, 2007: 43; Utku, 2017: 217-218; Giiler, 2006: 36-50).
Sevahili ticaret sisteminin temel bir unsuru, Hint Okyanusu'ndaki denizcilik
becerileriydi. Sevahililer, Afrika Boynuzundan giiney Mozambik, Madagaskar
ve Komorlar'a uzanan genis kiyr seridinde yerel malzemeler kullanarak insa
ettikleri teknelerle nispeten kolaylikla seyir yapabiliyorlardi. Bu basar1, muson
rliizgarlarinin ve akintilarin mevsimsel degisimlerini derinlemesine anlamalar1
ve bunlann ustaca kullanarak uzun mesafeleri kat edebilmelerinden
kaynaklaniyordu. Buna ek olarak, kiy1 topluluklar tarafindan toplanan bitkisel
recineler ve katran, gemi kaplamalarmin suya dayamkl hale getirilmesinde
onemli bir rol oynamigtir (Pouwels, 2002: 390-391; Horton-Middleton, 2000:
94). Halat yapiminda dogal lifler ve hurma agaclarindan elde edilen iplikler
yaygin olarak kullanilmis (Idrisi, 1989: 1/136), bu malzemeler bolgedeki
geleneksel denizcilik faaliyetlerinin temel bilesenlerinden biri olmustur.
Arkeolojik bulgular, Dogu Afrika kiyilarinda iiretilen baz1 gemi tiirlerinin
Kizildeniz ve Basra Korfezi'nde kullanilan teknelerle benzer yapisal 6zelliklere
sahip oldugunu ortaya koymaktadir (Pouwels, 2002: 390-391; Horton-
Middleton, 2000: 94). Abbasi doneminde Dogu Afrika kiyilarinda iiretilen
gemiler, Basra ve Kizildeniz'de kullanilan ticaret tekneleriyle benzerlik
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gostermistir. Arap ve Pers denizcileri ile Dogu Afrikali gemi ustalar1 arasindaki
etkilesim sonucunda gemi govde yapilarinda ve yelken tasarimlarinda ortak
teknikler gelistirilmistir (Hourani, 1995: 87-88; Balkozak, 2007: 45). Erken
Abbasi Donemi'nde Dogu Afrika kiyilarinda kullanilan gemi yapim teknikleri
Basra Korfezi, Hint Yarimadasi ve Giineydogu Asya’daki yontemlerle 6nemli
benzerlikler tasimaktaydi. Civisiz insa edilen teknelerde parcalar halat ve
organik liflerle birbirine baglanarak "dikisli gemi yapim teknigi" uygulanmistir
(Gilbert, 1998: 46-48).

Gemi insasinda Hint ¢mar (sac veya tik) kerestesi kullanildiginda,
teknelerin saglamligina biiyilk 6zen gosterilmekteydi. Ahsap tahtalarda
titizlikle acilan dar delikler, yapisal biitiinliiglin temelini olusturuyordu. Bu
delikler araciligiyla Hint cevizi (Nargil) liflerinden iretilen biikiilmiis ipler
tahtalar1 uzunlamasina ve siki bir sekilde baglayarak geminin dayanikliligin
onemli 6l¢iide artirmaktaydi. Korfez halkinin gemi insasinda ¢ivi kullanmaktan
kaginmasiin arkasinda yatan temel neden, yaygin inanisin aksine, Cin
denizindeki Miknatis Dag1 efsanesi veya ¢ivilerin paslanarak ahgaba zarar
verecegi endisesi degildi. Esas sebep, demirin bdlgedeki kitlig1 ve dolayisiyla
yiiksek maliyetiydi. Gemi yapiminda demirin az kullanilmasi, ¢ivi gibi demir
bazli malzemelerin fiyatini 6nemli 6l¢iide artirmis ve bu durum, gemi ustalarini
alternatif insa yontemlerine yoneltmistir (Es-Sami, 2001: 110; idrisi, 1989:
1/50,94; Hourani, 2013: 248-249).

Dogu Afrika kiyilari, cografi yapisi ve iklim kosullari nedeniyle uzun
yillar boyunca Arap ve Hint denizcileri i¢in hem bir ticaret merkezi hem de
gemi inga noktast olmustur. Kiy1 bolgesinde bol miktarda bulunan ormanlik
alanlar gemi yapiminda kullanilan kereste ihtiyacini karsilamistir. Bolgedeki
nehir agizlarindan ve haliglerden elde edilen regine ve dogal lifler gemi
kaplamalarmin suya dayanikliligin artirmak igin kullanilmistir. Tarihsel olarak
Dogu Afrika kiyilarindaki adalar, gemi yapimi i¢in stratejik noktalar olarak 6ne
cikmistir. Manda Adasi, Pate Adasi ve Pemba gibi adalar erken donemlerde
yerlesim alanlar1 olmus ve burada insa edilen gemiler, uzun mesafeli ticari
seferlerde kullanilmistir. Kilve gibi liman sehirleri Hint Okyanusu ticaretinde
onemli bir yere sahip olup, gemi yapim atdlyelerinin bulundugu merkezlerden
biri olmustur. Kilve'de iiretilen bazi gemilerin, Basra Korfezi ve Kizildeniz'deki
ticaret filolarina entegre edildigi diisiiniilmektedir (Pouwels, 2002: 388-389).
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Hint Okyanusu'ndaki deniz ticaretinin canlilig1, gemilerin karsilastig1
teknik sorunlara hizli ¢oziimler sunabilen genis bir tedarik zincirini de
beraberinde getirmisti. Gemilerin bakim ve onarimi i¢in gerekli olan ahsap
levhalar, ipler ve diger donamimlar, korfez boyunca uzanan limanlarda
kolaylikla bulunabiliyordu. Giiniimiizdeki yedek parca mantigina benzer
sekilde, bu malzemelerin bollugu, onarim siireglerini hizlandirarak gemilerin
seferlerine kisa siirede devam etmesini sagliyordu. Ozellikle gemi gdvdesini
birlestirmede kullanilan ipler, Hindistan cevizi kabugu (idrisi, 1989: 1/75) ve
hurma liflerinden iiretilmekte olup, bu liflerin islenmesi ve kadinlar tarafindan
ortilerek kalin halatlar haline getirilmesi, Hint Okyanusu ve Kizildeniz
bolgelerinde yaygin ve saygin bir meslek haline gelmisti. Aga¢ levhalarm
birlestirilmesi silirecinde serit yapimi 6nemli bir yer tutarken, levhalarin
birlesim yerlerindeki deliklerin kapatilmasi amaciyla rotuslama islemi de kritik
bir rol oynamaktaydi. Bu islem i¢in, Basra Korfezi veya Zenc Denizi gibi
bolgelerde avlanan kopek baliklarinin ya da okyanuslarda bulunan balinalarin
yaglarindan yararlanilmaktaydi. Bu sayede, levhalarin yiizey biitlinligi
korunarak estetik ve islevsel bir sonug elde edilmekteydi (Yildirim, 2022: 527-
528).

Abbasl donemi denizcilik faaliyetlerinde kullanilan gemi tipleri,
ozellikle dogu-bati ticaret yollarina uygun olarak tasarlanmigtir. Dhow, sanbuk
ve bagle gibi gemi tiirleri, Basra Korfezi’'nden Dogu Afrika kiyilarina kadar
ticari ve askeri amagclarla kullanilmistir. Muson riizgarlarina dayanikli olarak
insa edilen bu gemiler, kabuk-oncelikli yap1 teknigiyle iretilmis ve su
sizdirmazliklart artirilmistir  (Balkozak, 2007: 37). Abbasi ddéneminde,
gemilerin dayanikliligimmi artirmak i¢in Hint Okyanusu kiyilarinda bolca
bulunan regineli agaclardan elde edilen dogal su gecirmez malzemeler
kullanilmistir.  Ozellikle Umman ve Dogu Afrika kiyilarinda, regine
kaplamalarmin gemi govdelerinde yaygin olarak kullanildigi arkeolojik
buluntularla desteklenmektedir. Denizciler, gemilerin su gecirmezligini
saglamak ve 0mriinii uzatmak icin balik yagi, zift ve ¢am reg¢inesinden olusan
bir karisim kullanmiglardir. Bu karigim, gemi gévdelerindeki delikleri etkili bir
sekilde kapatma 6zelligine sahip olup, deniz suyunun yipratici etkilerine karsi
dayaniklilik gostermistir. Bu sayede, gemilerin daha uzun siire hizmet
verebilmesi ve denizcilik faaliyetlerinin siirdiiriilebilirligi  saglanmistir
(Balkozak, 2007: 39; Mez, 2014: 571-572; Bakir, 2001: 140). Dogu Afrika’daki
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tersanelerde gemi yapiminda kullanilan temel araglar arasinda tas baltalar, tung
keserler ve ahsap delme aletleri bulunmaktaydi. Ozellikle Fenike ve Misir gemi
yapim tekniklerinde goriilen 6rgli teknigiyle baglanmis kaplamalar, geminin
suya karst dayanikliligini artirmak amaciyla benimsenmistir (Orman, 2023:
122). Bununla birlikte, katran ve dogal bitki lifleri, gemilerin su sizdirmazligini
saglamak i¢in kullanilmistir. Misir ve Mezopotamya bolgelerinden ithal edilen
recine bazli su yalitim malzemeleri, 6zellikle uzun mesafeli deniz yolculuklar
icin dretilen biiyiik ticaret gemilerinde su gecirmezlik saglamak amaciyla
uygulanmigtir (Orman, 2023: 137).

Gemi yapim teknikleri, cografyanin sundugu malzemelere ve yerel
denizcilik geleneklerine bagli olarak farklilik gdstermistir. Ge¢ Tung Cagi ve
Demir Cagi'nda Dogu Akdeniz boélgesinde uygulanan gemi insa yontemleri,
basta kaplama baglanti teknikleri olmak {izere ¢esitli miithendislik ¢oziimleriyle
sekillenmigtir. Fenikeliler ve Misirlilar tarafindan kullanilan kavela-zivana
teknigi, govdeyi olusturan kaplamalarin birbirine gegmesini saglayan oldukca
etkili bir sistemdi (Orman, 2023: 34-36). Gemi yapim teknolojilerindeki
gelismeler, yelken diregi (dekl) iiretiminde de dnemli ilerlemeleri beraberinde
getirmistir. Sert ve dayanikli yapisiyla gemi insasinda yaygin olarak kullanilan
Hint mesesi veya Hindistan cevizi palmiyesi kerestesi, dekl yapiminda ana
malzeme olarak tercih edilmekteydi. Bu durum, hurma agaclari haricinde
uygun agag tiirlerinin siirli oldugu Islam diinyasinin, gemi yapiminda ihtiyag
duydugu bu kritik malzemeyi biiyiik 6lglide Burma, Hindistan ve Dogu Afrika
gibi bolgelerden ithal etmesine neden olmustur (Bakir, 2022: 127-128).
Yelkenli teknelerde diregin iist kismina, "dekl" olarak adlandirilan bolgeye, "T"
seklinde monte edilen ve "el-karye" olarak bilinen bir donanim bulunmaktaydi.
Bu donanim, yelkenlerin ayarlanmasi ve kontrolii i¢in kritik bir rol oynamais,
ozellikle riizgarin yoniine gore yelkenin en uygun pozisyona getirilmesine
yardimer olmustur. "El-karye", yelkenli teknelerin performansini ve manevra
kabiliyetini artirmaya yonelik onemli bir mithendislik ¢6ziimii olarak denizcilik
tarihinde yerini almigtir (Hourani, 1995: 264-265).

Abbasi déneminde Zenc, Kizildeniz 6zellikle Basra Korfezi denizcileri
tarafindan gelistirilen tiggen yelkenler, denizcilik tarihinde devrim niteliginde
bir yenilik olarak kabul edilmektedir. Dortgen yelkenlerin 6n kisminin egimli
hale getirilmesiyle tasarlanan bu yelkenler, gemilere benzersiz bir manevra

kabiliyeti kazandirmistir. Uggen form sayesinde riizgar1 daha etkin kullanabilen
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gemiler, nehirlerde ve denizde daha kolay seyir imkani bulmustur. Bu
avantajlar, Hindistan limanlarina yapilan seferlerde 6zellikle faydali olmus ve
gemilerin i¢ kesimlere ulasmasimi kolaylastirmistir. Uggen yelkenlerin Hint
Okyanusu'ndaki hizli yayiliminin ardindan Akdeniz'de de benimsenmesi,
Avrupa'ya yeni bir denizcilik anlayigsinin tasinmasina Onciiliik etmistir.
Hourani'nin belirttigi gibi, bu yenilik olmasayd: Avrupa'daki yan ii¢ direkli
gemilerin ve dolayisiyla biiyiik cografi kesiflerin gergeklesmesi miimkiin
olmayabilirdi (Hourani, 1995: 104; Yildirim, 2022: 539-540). Abbasi
doneminde, Basra ve Suhar gibi limanlarda insa edilen gemiler, Dogu Afrika
sahillerindeki gemi yapim gelenekleriyle birleserek karma bir miihendislik
anlayis1 ortaya g¢ikarmigtir. Bu donemde {iretilen gemiler, uzun mesafeli
seyahatlere uygun olarak genisletilmis omurgalarla tasarlanmis ve su
sizdirmazligini saglamak amaciyla gévdelerine recine, niiret ad1 verilen kireg
malzeme ile organik macun kaplamalari uygulanmisgtir. Latin yelken sisteminin
kullanimi, riizgar degisimlerine hizli adapte olabilen ve yiiksek manevra
kabiliyeti sunan bir yapt saglamistir. Basra ve Suhar tersanelerinde iiretilen
gemiler, Dogu Afrika kiyilarindaki tersanelerde insa edilen gemilere kiyasla
daha biiyiik ytik kapasitelerine sahipti. Ancak, yerel Dogu Afrika gemileri, daha
hafif ve kiytya yanagmaya elverisli yapilar1 nedeniyle bdlgesel ticarette daha
fazla tercih edilmistir (Horton-Middleton, 2000: 75,81; Yildirim, 2022: 528).
Abbasi Donemi'nde, Basra Korfezi ve Dogu Afrika kiyilarinda insa edilen
gemiler farkli denizcilik geleneklerinden etkilenmis ve Hint Okyanusu’nda
yaygin olan kabuk-Oncelikli gemi yapim ydntemi, Basra ve Bagdat
tersanelerinde de benimsenmistir (Whitehouse, 1985: 346).

Dogu Afrika kiyilarinda geleneksel olarak insa edilen Mtepe, ¢ivisiz yap1
teknigi ile iiretilen 6zgiin bir gemi tiiriidiir. En bilinen tekne tipi olan mtepe,
sabitlenmis ve dikilmis govdesiyle dikkat ¢eker. Bu teknenin karakteristik
ozelligi, belirgin bir pruva diregine (goriiniiste bir deve basini taklit etmek iizere
oyulmus) ve kare seklinde bir hasir yelkene sahip olmasidir. Gemi 16,8 metre
uzunlugunda, 4,5 metre genisliginde ve 1,7 metre su ¢cekimine sahiptir (Horton-
Middleton, 2000: 94). Omurga yapist yerine dig kabuk govdesinin 6ncelikli
olarak insa edildigi bu teknikte, ahsap plakalar dogal lifler ve recine bazli
malzemelerle birlestirilmistir. Avrupa ve Basra Korfezi’nde ¢ivili baglanti
sistemlerinin yayginlagmasma ragmen, Dogu Afrika sahil toplumlari bu
geleneksel yontemi uzun siire devam ettirmistir. Bolgede dikisli gemi yapim
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tekniginin uzun siireli olarak kullanilmasi, cografi ve ekonomik faktorlerle
aciklanabilir. Cografi acidan, dikisli gemi yapimi, 6zellikle s1g sularda ve gelgit
etkisinin yogun oldugu kiy1 bolgelerinde avantaj saglamistir. Civisiz olarak
organik liflerle birlestirilen ahgap plakalar, geminin dalgalara ve sert darbelere
kars1 daha esnek ve dayanikli olmasini saglamistir. Ekonomik ve ticari agidan
dikigli yapiya sahip Mtepe, yiiksek tasima kapasitesi sayesinde mangrov
kerestesi ve diger ticari mallarin taginmasinda dnemli bir avantaj sunmustur.
Bu gemi tiirii, yerel ticaretin yan1 sira Basra Korfezi ve Hint Okyanusu’ndaki
ticaret yollarinda da etkin bir sekilde kullanilmis ve uzun mesafeli tagimacilik
icin ideal bir model olusturmustur (Gilbert, 1998: 46-48).

Mtepe gemisi, Dogu Afrika sahillerinde geleneksel yontemlerle tiretilen
ve bolgenin dogal kaynaklarina dayali olarak inga edilen 6nemli bir gemi
tiiriidiir. Yapiminda mangrov ve tik agaci kullanilmig, bu malzemeler hem
govde hem de direk yapiminda tercih edilmistir. Ahsap panellerin birbirine
baglanmasini saglamak i¢in hurma liflerinden elde edilen halatlar kullanilmis,
bdylece geminin esnekligi ve dayamikliligi artirilmistir. Su gegirmezligi
saglamak amaciyla gévde kaplamalarina regine ve katran uygulanmais, ek olarak
deniz kabuklar1 ve mercan tozu igeren harglar su sizdirmazligini giiclendirmek
icin kullanilmistir (Sentance, 1981: 7). Mtepe, gec donem Arap yelkenli
gemilerine kiyasla daha yerel ve dayanikli bir yapt sunmus, bu nedenle Sevahili
kiyilarinda uzun yillar boyunca kullanilmaya devam etmistir. Avrupa yapimi
civili gemilere kiyasla daha ekonomik olmasi ve yerel kaynaklara bagimli
sekilde iiretilmesi, onun denizcilik faaliyetlerinde uzun siire tercih edilmesini

saglamistir (Sentance, 1981: 8).

3.7.1.1. Dogu Afrika ve Abbasi Gemi Yapim Tekniklerinin

Karsilastirilmasi

Dogu Afrika kiyilarinda inga edilen gemiler, Abbasi Donemi'nde Basra
Korfezi ve Kizildeniz’de kullanilan gemilerle teknik agidan benzerlikler
tasimaktadir. Ozellikle dhow tipi yelkenli tekneler, her iki bélge igin ortak bir
gemi tipi olarak 6ne ¢ikmaktadir. Dogu Afrika dhow'lari, esnek omurga yapilari
ve hafif govde tasarimlari sayesinde kiyiya yakin sularda yiiksek hareket
kabiliyeti saglayan tekneler olarak kullanilmistir (Hourani, 1995: 87-88;
Orman, 2023: 83). Buna karsin, Abbasi gemiciliginde biiyiik yiik kapasitesine
sahip tiiccar gemileri tercih edilmistir. Bagle ve sanbuk gibi gemi tipleri, uzun
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mesafeli seferler icin optimize edilmis olup, c¢ift katli yelken sistemleri
sayesinde akintilara karsi daha dayanikli bir yap1 sergilemistir (Orman, 2023:
101).

Dogu Afrika sahillerinde insa edilen gemilerde kiy1 ticaretine uygun
kiigiik teknelerin yaygin oldugu goriilmektedir. Bu tekneler daha dar omurgali,
hafif malzemeden yapilmis ve kisa mesafeli tasimacilik i¢in tasarlanmistir
(Orman, 2023: 105). Abbasi Donemi'nde Hint Okyanusu ve Dogu Afrika
sahillerinde kullanilan gemi inga teknikleri, Akdeniz’deki geleneklerden
farklilik gostermistir. Akdeniz’de iskelet oncelikli gemi yapimi yayginken,
Hint Okyanusu’nda kabuk-oncelikli yapim teknikleri benimsenmistir. Bu
yontemde, once dis govde insa edilmekte, ardindan i¢ destekler eklenerek
geminin iskeleti tamamlanmaktadir. Dogu Afrika’daki gemi ustalari, bolgeye
0zgl ahsap tiirleri kullanarak gemi insa etmislerdir. Tik, maun ve mangrov gibi
dayanikli agaglar gemi gdvdelerinin yapiminda tercih edilmistir. Su
gecirmezlik saglamak amaciyla recine, deniz kabugu ve mercan karigimlari
kullanilmigtir. Akdeniz’de civili baglantilar yayginken, Hint Okyanusu’nda
halatlarla baglanan dikigli tekneler daha fazla tercih edilmistir. Bolgesel
farklardan biri de yelken sistemleri olmustur. Cift diimenli gemiler ¢cogunlukla
Akdeniz'e 6zgiiydii. Okyanuslarda seyreden gemiler ise genellikle tek giiverteli
ve tek direkliydi. Akdeniz’de kare yelkenler yaygin olarak kullanilmisken, Hint
Okyanusu’nda Latin yelkeni tercih edilmistir. Latin yelkenleri muson
rlizgarlarina uyum saglamak amaciyla tasarlanmis olup, riizgar degisimlerine
daha kolay adapte olabilen bir yap1 sunmustur (Utku, 2013: 139-140,142; Mez,
2014: 572).

Abbasi ve Dogu Afrika gemi yapim teknikleri arasindaki farkliliklar
sadece yelken sistemleriyle sinirli kalmamistir. Abbasi tersanelerinde iskelet
oncelikli bir inga yontemi benimsenirken, Dogu Afrika tersanelerinde kabuk-
oncelikli yontem kullanilmis, bu teknikte govde olusturulduktan sonra ic
destekler eklenerek gemi tamamlanmistir. Baglanti yontemleri agisindan da
belirgin farkliliklar bulunmaktaydi. Abbasi gemileri ¢ivi ve ahsap kamalar
kullanarak sabitlenirken, Dogu Afrika gemileri halatlarla baglanan dikisli
baglant1 sistemiyle iiretilmigtir. Kullanilan malzemeler agisindan da farkliliklar
s6z konusuydu. Abbasi gemilerinde Basra Korfezi’'nden gelen tik agaci yaygin
olarak kullanilmis, Dogu Afrika kiyilarinda ise yerel sert agag tiirleri, 6zellikle
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mangrov tercih edilmistir (Utku, 2017: 217-218; Kazvini, 2024: 187; Hourani,
1995: 89; Sheriff, 2010: 2).

Bu teknik farklar, bolgesel denizcilik kosullar1 ve ticaret yollarmin farkli
ihtiyaclarina gore sekillenmistir. Hint Okyanusu’nun degisken riizgar rejimleri,
uzun mesafeli yolculuk gereksinimleri ve dalgali sular1 kabuk-6ncelikli gemi
yapimini avantajli kilmigtir. Kiy1 ticaretine yonelik daha kiigiik ve manevra
kabiliyeti yiiksek tekneler Dogu Afrika kiyilarinda tercih edilirken, Abbasi
denizciliginde uzun menzilli ticaret i¢in bilyiik yiik gemileri gelistirilmistir. Bu
stireg, yerel geleneklerle ticaret yollarinda faaliyet gosteren farkli denizcilik
kiiltiirlerinin etkilesimi sonucunda sekillenmis bir yap1 ortaya c¢ikarmistir
(Utku, 2017: 243).

3.7.2. Hint Okyanusunda (Basra Korfezi-Kizildeniz-Dogu

Afrika) Kullanilan Bashca Gemi Cesitleri ve EKipmanlari

Abbasiler doneminde Miisliiman denizcilik faaliyetleri dnemli Slgiide
gelismis, denizlerde seyreden Miisliiman gemilerinin sayisi binlere ulasarak
ticaretin yayginlagsmasina katkida bulunmustur. Ticaret gemilerinde kullanilan
geleneksel terminoloji, gemi operasyonlarinin diizenli ve etkili bir sekilde
yiirlitiilmesini saglamak amaciyla olusturulmus zengin bir s6z dagarcigim
yansitmaktadir. Bu terminoloji i¢erisinde "Nahda" gemi sahibini ifade ederken,
"Rubban" geminin seyrinden sorumlu olan kaptani tanimlamaktadir. "Serhenk"
veya “hadi” ise geminin emniyetli bir sekilde demirlemesini saglayan ve iskele
kilavuzlugu yapan kisiyi belirtirken, "Dibban" geminin giivenligini saglayan
bek¢i anlamina gelmektedir. Bu terimler, denizcilik sektdriinde uzun yillar
boyunca kullanilmistir (Es-Sami, 2001: 109,118; Mez, 2014: 552, 571; Bostan,
1996: 11).

Portolan adi verilen deniz haritalari, gemilerin siginabilecekleri
limanlar, kiy1 seritlerini, adalari, ikmal noktalarini ve stratejik durak yerlerini
detayl1 bir sekilde gostererek denizcilik faaliyetleri i¢in vazgegilmez bir rehber
niteligindeydi. Navigasyon faaliyetlerin de parmak ve diiglim olglimleri yer
tespitinde kullanilan bir bagka yontemdi (Ahmad, 1997: 210; Mazaheri, 1972:
355). Heniiz kesfedilmemis bolgelerin konumunu belirlemede kullanilan
usturlap ise, o donemde denizcilerin en 6nemli seyir araglarindan biri olarak
one c¢ikmaktaydi (Nallino, 1986: 67-68). Abbasi doneminde Miisliimanlar,
mevcut denizcilik aletlerini gelistirmenin yani sira, yeni ve yenilikgi aletler icat
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ederek denizcilik alanindaki bilgi birikimini 6nemli Olgiide artirmislardir.
Usturlap, pusula ve harita gibi teknik donamimlarm yam sira, denizcilik
defterlerinden de yogun bir sekilde faydalanmislardir. "Rah-Name" olarak
bilinen bu denizcilik defterleri, Farsga "Rah" (yol) ve "Name" (kitap)
kelimelerinin birlesimiyle olusmus olup, burg cetvellerinden riizgar bilgilerine,
sahil detaylarindan derinlik 6lgiimlerine kadar genis bir yelpazede detayli
bilgiler icermekteydi. Bu kapsamli bilgi birikimi, dénemin denizcileri igin
hayati bir 6neme sahipti ve deniz seyriiseferinde giivenli ve basarili bir sekilde
ilerlemelerine 6nemli katkilar saglamisti (Yildirim, 2022: 558-559; Hourani,
1995: 279).

X. yiizyilin baglarinda yolcu ve yiik tasimaciliginda kullanilan teknelerin
sayisinin  30.000’e ulastigr goriilmektedir. Bu yogun ticari faaliyetten
kaynaklanan giinliik 90.000 dirhem civarindaki gelir kayike¢ilar teskilatinca
vergilendirilmekteydi. Kamu hizmetine tahsis edilen bu tekneler, glinlimiizdeki
yuvarlak "cuffe"lerden farkli bir yapiya sahipti ve "Sumeyriyyat" (Siimer
tekneleri) olarak adlandirilmaktaydi. Bunun yani sira, yiiksek sosyetenin
kullandig1 "Tayyarat" tipi ticaret gemileri de mevcuttu. Kaynaklar, MS 800
yilinda Halife Emin'in eglence amagh arslan, fil, kartal, at, yunus balig1 ve yilan
figlirlerinde alt1 adet "Harrakat" (gondol) yaptirdigimi belirtmektedir (Mez,
2014: 551; Ozdal, 2013: 204).

Hint Okyanusu'nda Dogu Afrika ve baglantili deniz yollarinda cografi
kosullara ve ticari gereksinimlere gore cesitli gemi tiirleri kullanilmistir. Dhow,
bagle ve sanbuk gibi yerel gemiler, kiy1 ticaretinde ve uzun mesafeli
denizcilikte 6nemli roller oynamistir. Dhow'lar hafif ve esnek yapilar genis
govdeleriyle ticari tagimaciliga elverisliyken, bagleler biiyiik yiik
kapasiteleriyle Basra Korfezi ve Dogu Afrika arasindaki ticarette tercih
edilmistir. Sanbuk'lar ise yiiksek manevra kabiliyetleri sayesinde kesif ve deniz
giivenligi gorevlerinde kullanilmistir. Bu gemilerin etkin kullanimi Latin
yelkenleri, saglam ip ve halat sistemleri, balast taglar1 ve su tahliye sistemleri
gibi donanimlarla desteklenmistir. Ozellikle Latin yelkeni, muson riizgarlarina
uyum saglayarak gemilerin farkli riizgar kosullarinda verimli bir sekilde
seyretmelerine olanak tanimistir (Giiler, 2006: 59-70; Balkozak, 2007: 37).
Latin yelkeninin avantajlar1 kadar dezavantajlart da vardi. Bu dezavantajlar
arasinda, genis yelken alaninin getirdigi manevra zorluklart ve ozellikle

pupadan esen riizgarlarda gemiyi dondiirme kabiliyetindeki kisitlamalar yer
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almaktaydi. Ana yelkene entegre edilmis olan bu yelken tiirii, siddetli
riizgarlarda miirettebat i¢in hem agirlik hem de kullanim agisindan ciddi
zorluklar teskil ediyordu, bu da geminin genel performansini olumsuz
etkileyebiliyordu (Chaudhuri, 2022: 156). Dortgen yelkenli gemilerin,
yelkensiz gemilere nazaran sundugu denge ve istikrar denizcilikte dnemli bir
avantaj teskil etmistir. Ancak bu yelken tipinin sadece belirli riizgar yonlerinde
etkin olmas1 gemicileri stratejik ¢dziimler iiretmeye sevk etmistir. Ozellikle
Dogu Afrika ve Kizildeniz'den Basra Korfezime yapilan ticari seferler
mevsimsel riizgarlarin yonii ve zamanlamasma gore planlanmigtir. Hint
Okyanusu'ndaki muson riizgarlarinin degiskenligi, gemilerin karmasik ve
dikkatli bir rota izlemesini gerektirmistir. Bu baglamda, gemiler belirli aylarda
farkli riizgarlar1 kullanarak Giiney Cin Denizi'ne ulasmakta, ardindan ayni
Ozenle planlanmis bir zamanlamayla Basra Korfezi'ne geri donerek mevsimsel
riizgarlarin ticaret lzerindeki belirleyici etkisini agik¢a ortaya koymaktadir
(Hourani, 1995: 73-75).

Hint Okyanusu'nda seyreden gemilerin incelenmesi, esas itibartyla Arap-
Hint, Malay ve Cin olmak {izere li¢ ana gemi tiirliniin ayirt edilmesini miimkiin
kilmaktadir. Arap-Hint gelenegi, benzer yapisal 6zelliklere sahip ve genellikle
Latin yelkenleriyle donatilmig gemilerle karakterize edilirken, Endonezya-
Malay takimadalarinin zorlu akintilarina dayaniklilik gosterecek sekilde insa
edilen "prahu" ve "sapman" gibi yerel tekneler, bolgenin zengin denizcilik
mirasinin somut orneklerini teskil etmektedir. Cin denizcilik pratigi ise,
kendine 6zgii bambu yelkenli sistemine sahip conkler (Cink) araciligiyla temsil
edilmektedir. Bu ti¢ farkli gelenegin etkilesimiyle ortaya ¢ikan gemi cesitliligi
dikkat ¢ekici olup, bu ¢esitliligin temelinde yatan {i¢ ana faktdr denizcilik
uygulamalarma dair énemli ipuglar1 sunmaktadir. Oncelikle, gemi gévdesinin
su altindaki kismimnin sekli, seyredilecek sularin 6zellikleri, kiyilarin derinligi
ve tabiati ile liman ve demirleme alanlarinin sikligina gore Ozel olarak
tasarlanmustir. Ornegin, Endonezya ve Kizildeniz gibi yogun mercan resiflerine
sahip bolgelerde geleneksel diimen mekanizmasi yerine "pupa diimen" adi
verilen diizenekler tercih edilmekte, bu sayede geminin manevra kabiliyeti
artirnlmakta ve olasi engellerin etrafindan daha keskin agilarla gegisler
saglanarak acil durumlarda daha hizli tepki verme imkanmi yaratilmaktadir.
Gemi biiytikligini etkileyen bir diger onemli faktdr ise tagmacak yik

miktarinin maliyet, risk ve verimlilik agisindan degerlendirilmesidir. Dort
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kulagtan fazla su c¢eken biiyiik gemiler genellikle derin su gemileri olarak
siniflandirilmakta ve iskelelere yanagsma zorluklart nedeniyle agikta
demirlemekte veya mavna gibi yardimeci teknelerle limana ¢ekilmektedir. Bu
durum, yiikleme ve bosaltma islemlerini daha karmasik ve maliyetli hale
getirmekte, ayrica artan yiilk miktar1 geminin manevra kabiliyetini azaltarak
yolculuk siiresini uzatmakta, gemiyi firtina ve korsan tehlikelerine kars1 daha
savunmasiz birakmaktadir (Yildirim, 2022: 542-543; Yingsheng, 2021: 61).

Hint Okyanusu’nda kullanilan gemi tiirleri, Akdeniz’deki gemicilik
geleneklerinden belirgin sekilde farklidir. Ozellikle Arap-Hint denizcilik
gelenegi, Malay ve Cin gemicilik teknikleri ile kiyaslandiginda Latin yelkeni
kullanimina ve hafif govdeli gemilere dayanir. Bu gemilerin en Onemli
oOzelliklerinden biri ¢ivisiz inga edilmeleri ve parcalarinin iplerle birbirine
baglanmasidir. Bu teknik, esnekligi artirarak geminin sert dalgalara karsi
dayanikliligini saglamistir (Utku, 2013: 136). Ayrica, muson riizgarlarini
kullanarak sezonluk ticaret faaliyetleri i¢in 06zel olarak tasarlanmistir.
Omurgasiz ve ¢ivisiz yapilari, Hint Okyanusu’nun zorlu akintilarina karsi
esneklik saglayarak dalgalara daha dayanikli olmalarina olanak tanimistir
(Mez, 2014: 572; Giiler, 2006: 22-35). Abbasi denizcileri, Sri Lanka ve
Maldivler iizerinden Cin ve Giineydogu Asya’ya ulasan ticaret yollarinda bu
gemileri kullanmislardir (Whitehouse, 1985: 345). Hint Okyanusu’ndaki
gemiler sivri pruvali olup, bu ozellikleri sayesinde siddetli riizgarlar ve
akintilara karsi daha iyi manevra kabiliyeti saglamaktaydi. Kizildeniz ve Hint
Okyanusu gibi bolgelerde, kiytya yanasmay1 zorlagtiran sigliklar ve mercan
kayaliklar1 nedeniyle dar govdeli ve hafif tekneler tercih edilmistir (Utku, 2013:
138).

Gemiler, ticari tagimacilifin yanmi sira turizm, ulasim ve yolcu
tagimaciligi gibi gesitli amaglarla da kullanilmistir. Denizcilik, sadece mal
aligverisi i¢in degil, ayn1 zamanda insan hareketliligini ve seyahat
deneyimlerini de destekleyen ¢ok yonlii bir faaliyet alan1 olmustur. Ortacag
Islam diinyasinda denizcilik hem ticari hem de askeri faaliyetler acisindan
biiyiik 6nem tagimaktaydi ve bu durum farkli amaglara hizmet eden ¢esitli gemi
tiplerinin gelisimine yol agmistir. ElI-Bagle, doneminin en biiyiik gemilerinden
biri olarak one c¢ikarken, el-Bim ve Sev'i gibi gemiler temel olarak ticari
nakliye gorevlerini iistlenmekteydi. El-Cakir ise, bilhassa Cin ile Korfez
arasindaki ticaret rotasinda kullanilan, daha biiyiik 6lgekli bir gemi tiiriiydii.
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Gilivenlik ve devriye amaclarina hizmet eden el-Ecfan gemileri, denizlerde
asayisin saglanmasinda rol oynamistir. Et-Tiranki, hem yelken hem de kiirek
giiciinii bir arada kullanan, bu sayede hem savas hem de ticari tagimacilikta
esneklik saglayan bir gemi tiirii olarak dikkat ¢ekmektedir. Savas gemileri
arasinda yer alan Gulafe'nin yani sira, igi ziftle sivanmig ve silahlandirilmis,
diiz tabanli tekneler de askeri amaglarla kullanilmigtir. Cink adi verilen gemi
tiirii, Cin kdkenli olup, Hint ve Cinli denizciler tarafindan Korfez ticaretinde
siklikla tercih edilmistir. Biitiin bunlara ek olarak, el-Teyyerat, el-Hadidat ve
ez-Zebazib gibi sultanlara ait 6zel gemilerin yani sira, el-Semirat, el-Kufaf, el-
Celbe (ibn Batuta, 1993: 348), ed-Diiveynic, ez-Zevrek, es-Sanbuk, el-Celebut,
el-Cihazi, Masuh, Bekare ve Ancebe gibi ¢cok sayida kiigiik gemi tiirii de
denizcilik faaliyetlerinde kendine yer bulmustur (Es-Sami, 2001: 110-111;
Ozdal, 2013: 204-205).

Hatiyye gemileri, stratejik 6neme sahip Ubdlle liman sehrinde insa
edilerek Cin'e yolcu tagimacilig1 yapmaktaydi. Buna ek olarak, Ciilab, Zime ve
Sanbuk tipi gemiler ise Zenc bolgesi, Kizildeniz ve Hint Okyanusu hattinda
yolcu tagimaciliginda aktif olarak kullanilmistir. Bu gemilerin yapiminda
kullanilan ahsap ve halatlar Hindistan ve Yemen gibi cografyalardan tedarik
edilirken, yelkenlerinin {iretiminde ise sedir agacinin yapraklarindan
faydalanilmistir (Bakir, 2001: 143). Yolcu tasimaciliginda kullanilan Buzi
gemisi ve hac yolcularimi tasiyan Zavrak bir nakliye gemisi o0zelligi
gostermekteydi (Mazaheri, 1972: 353, 358; Bostan 1996: 10). Ortacag'da Cin'in
Zeytun ve Kanton sehirlerinde iiretilen Cenlk, Zev ve Kekem adli gemiler,
hacimlerine gore siniflandiriliyordu. En biiyiikleri olan Centik gemilerinde 3 ila
12 arasinda hayzeran yelkeni bulunurken, bu dort kathi gemiler evleri, 6zel
alanlarn ve tiiccar odalarin1 barindirarak adeta yiizen sehirler gibiydi. Yaklagik
1000 kisilik kapasitesiyle ¢alisanlarin aileleriyle birlikte yasadigi bu gemilerde,
tahtadan havuzlarda sebze ve zencefil yetistiriliyordu. Ukeyri ise Gurab
gemisine benzeyen, ancak daha genis bir yapiya sahip olup, 60 kadar kiirekciye
ev sahipligi yapiyordu ve savas zamaninda kiirek¢ileri korumak amaciyla iizeri
ortiililydii. Huddc, Islamiyet 6ncesi donemlerden beri varligmi siirdiiren ve
ozellikle Kizildeniz'de 6zgiin bir kullanim alanina sahip olan bir gemi tiiriiydii.
Birke ise, Hint Okyanusu'nda faaliyet gosteren Arap korsanlarina ait gemileri

tanimlamak i¢in kullanilan bir terimdi. Bu gemiler, donemin denizcilik
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teknolojisinin ve ticari faaliyetlerinin 6nemli birer drnegini teskil etmektedir
(Yildirim, 2022: 546-549).

Bur'ani, 6zellikle meyve ve bal gibi gida maddelerini tagimakla gorevli
bir gemiyken, Cebeliyye, adin1 Suriye'deki Cebele sehrinden alarak kesif ve
casusluk faaliyetlerinde kullanilmistir. Karevaniyye, abari, hasebe ve birce
nakliye, hac veya ticaret amacli seyahatlerin toplu halde yapildigi gemi tiplerini
ifade ederken, Senkiiliyye korsanlik faaliyetlerinde kullanilan bir gemi tiirlini
belirtmektedir. Islam diinyasinda nakliye ve savas amach cesitli gemi tipleri
kullanilmigtir. Mismariyye ve Talia, hizli nakliye gemisi tiirleriydi. Nehirlerde
kullanilan daha kiigiik nakliye gemileri ise miber, rakkiyye, tayyar ve vasitiyye
gibi adlarla aniliyordu. Islam'in ilk dénemlerinde Miisliiman gemilerinin,
Akdeniz'deki Bizans gemilerine benzer oldugu diisiiniilmektedir. Suriyeli ve
Misirlt ustalarin Fenike geleneklerini siirdiirmesiyle giiclii bir donanma inga
edilmistir. Gemilerin su alt1 kistmlariin balina seklinde yapilmasi dikkat
cekicidir. Nil deltasinda sahil giivenligini saglayan dramonaria gemileri,
Istanbul'un ikinci kusatmasinda da yer almistir. Akatia, donanmaya asker, at ve
milthimmat tagiyan yardimci gemiydi. Selendi biiyiik giiverteli savag gemisi,
sini ise kadirga tipi gemiler i¢in yaygin bir isimdi ve baz1 sinilerin 1000 asker
tasidigr bilinmektedir. Gurab, hem yelken hem de kiirekle hareket eden bir
kadirga tiirliydii. Harraka, diisman gemilerini yakmak i¢in kullanilan,
tutusturucu maddeler ve manciniklarla donatilmig bir savas gemisiydi. Tarride,
ozellikle at tagimaciliginda kullanilan ve yaklasik kirk at kapasitesine sahip bir
nakliye gemisiydi. Siikiyye ise, adindan da anlagilacagi iizere, dogrudan kiy1
sakinlerine mal satan bir ticaret gemisi olarak tanimlanmaktadir (Bostan, 1996:
10).

Mtepe, Dogu Afrika sahil seridinde ticaret ve ulasim i¢in kullanilan
geleneksel bir gemi tiirtidiir. Dikisli gemi yapim teknigine dayali olan bu gemi,
civisiz olarak insa edilmistir ve Hindistan, Basra Korfezi ve Afrika kiyilar
arasindaki ticari faaliyetlerde 6nemli bir rol oynamistir. Sevahili sehirlerinin
ticari merkezi haline gelmesiyle, Mtepe'nin kullanim1 daha da yayginlasmustir.
Bajuni halk: tarafindan Lamu Takimadalari’nda insa edilen bu gemiler, kiy1
ticaretinden kacak¢iliga ve askeri operasyonlara kadar genis bir kullanim
alanina sahip olmustur. Mtepe, Sevahili sehirleri arasindaki ekonomik
iligkilerin gelismesine katki saglamis ve Ozellikle mal tasimaciliginda aktif
olarak kullanilmistir. Ada ve anakaralar arasinda hem yolcu hem de yiik
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tagimaciligi i¢in tercih edilen bu gemiler, Sevahili sehirlerinin kusatma altinda
kaldig1 donemlerde tahliye amaciyla kullanilmis ve askeri-stratejik islevler
istlenmistir. S1g sularda ve haliglerde rahatlikla hareket edebilme kabiliyeti
sayesinde kesif amagli yolculuklarda da degerlendirilmis, bu yoniiyle bolgenin
denizcilik faaliyetlerine onemli katkilar saglamistir (Sentance, 1981: 2-4).
Dogu Afrika kiyilarinda kullanilan Mtepe, bdolgesel ticarette ve deniz
tagimaciliginda 6nemli bir rol oynamistir. Dikisli gévde yapisina sahip bu gemi,
Bat1 Hint Okyanusu’nda uzun yillar kullanilmaya devam etmistir.

Mtepe, c¢ift tarafli ki¢ yapisi sayesinde hem ileri hem de geri yonde
hareket kabiliyeti saglayarak manevra yetenegini artirmigtir. Kare yelken
sistemine sahip olup, rlizgar yoniine gore ayarlanabilen biiyiik yelkenleri ile
uzun mesafeli yolculuklarda etkili bir performans sergilemistir. Kiyiya
yanagma avantaji sunan tasarimi s1g sularda, bataklik alanlarda ve haliglerde
rahatlikla hareket edebilmesini miimkiin kilmistir. Zanzibar, Lamu ve Pemba
Adalar1 ile Basra Korfezi arasindaki ticaret yollarinda yaygin olarak kullanilan
Mtepe, dzellikle mangrov ticareti ve kole tasimaciligi gibi stratejik ekonomik
faaliyetlerde 6nemli bir rol oynamustir (Gilbert, 1998: 44-46).
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4. SONUC

Erken Abbasi donemi (VII-X. yiizy1l), Dogu Afrika ticaretinde koklii
degisimlerin  yasandig1, ekonomik iliskilerin derinlemesine yeniden
sekillendigi bir donem olmustur. Bu donemde ticari faaliyetler {izerine yapilan
ayrintili incelemeler, Abbasi Devleti ile Hint Okyanusu iilkeleri arasinda,
Islamiyet’ten dnce bile mevcut olan dis iliskilerin varligini ortaya koymaktadir.
Abbasilerin iktidariyla birlikte, bu iliskiler 6nemli bir ivme kazanmis, 6zellikle
Arap Korfezi ve Kizildeniz lizerinde yer alan ticaret yollarinin kontrolii, Abbasi
Devleti'nin yiikselisindeki kritik unsurlardan biri haline gelmistir. Bu siirecte,
devlete ait olan giivenlik ve istikrar ortami ticari faaliyetlerin artmasina zemin
hazirlamis, tiiccarlara Hint Okyanusu {ilkeleriyle alisveris yapma ve seyahat
etme Ozglrligi taninmigtir. Abbasi Halifeleri, bu ticari etkinliklerin giivence
altina alinmasi ve korunmasi konusunda kararli adimlar atarak, ticaretin
cercevesini saglamlastirmislardir. Ozellikle kara ve deniz yollari, Abbasi
Devletimin dis diinya ile kurdugu baglantilarin kolaylastiricist olmus ve bu
durum, Afrika, Kizildeniz, Basra ticaret pazarlar ile Uzak Dogu'daki ticaret
pazarlar1 arasinda saglam ekonomik iliskilerin tesis edilmesini miimkiin
kilmistir. Bu donemde ticaretin canlanmasi, sadece ekonomik refah1 degil, aym
zamanda kiiltiirel etkilesimleri, ekonomik dengesizlikleri ve kole ticareti gibi
karmasik sosyal meseleleri de beraberinde getirmistir. Dolayisiyla erken
Abbasi donemi, Dogu Afrika ticaretinin doniisiimiinii simgeleyen ¢ok yonlii bir
tarihi kesit olarak medeniyetler arasi iliskilerin gelisiminde 6nemli bir rol
oynamistir.

Bu siireg, bolgenin sosyo-ekonomik yapisini derinlemesine etkileyip,
tarihsel gelisiminde kalici izler birakmistir. Bu dénem, 6zellikle kitanin dogu
kiyisindaki liman sehirlerinin gelisimi ve bu sehirlerin uluslararasi ticaret
yollarindaki rolleri agisindan dikkate degerdir. Dogu Afrika liman sehirleri hem
kitanin i¢ bolgeleriyle hem de Hint Okyanusu'ndaki diger bolgelerle yogun
ticari iliskiler kurmuslardir. Islam'm yayilim1, yalnizca inang sistemlerini degil,
ayni zamanda ticaret yollarint ve ekonomik merkezleri de kapsamli bir sekilde
dontistiirmiistiir. Bu donemde, Dogu Afrika'nin &zellikle Hint Okyanusu
kiyilart boyunca One ¢ikan ticaret merkezleri, Abbasi Halifeligi ile dogrudan
baglantilar kurarak, bdlgenin ekonomik yapisinda belirgin bir degisime yol

acmistir.
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Makdisu, Kilve, Zanzibar, Mombasa, Berbera ve Siifale gibi liman
sehirleri, bu ticaret aginin 6nemli diigiim noktalar1 haline gelmis ve batiya giden
ticaret yollarinin ana merkezleri olmustur. Bu limanlar, Hint Okyanusu
iizerindeki ticaret yollarinin kesisim noktasinda yer almalar1 nedeniyle baharat,
altin, fildisi ve kdle gibi degerli iiriinlerin yogun bir sekilde ticaretinin yapildigi
yerler olmustur. Erken Abbasi déoneminde Dogu Afrika liman sehirlerinde kole
ticareti ekonomik ve sosyal dinamiklerin belirleyici bir unsuru haline gelmistir.
Bu donemde, kdleler hem yerel i giicii hem de uluslararasi ticaret i¢in dnemli
bir malzeme olarak goriilmiistiir. Sudan, Zengibar ve Kilve gibi sehirler kole
ticaretinin merkezleri haline gelirken, yerel halkin yani sira, Arap ve diger
tiiccarlar tarafindan da yogun bir sekilde kullanilmislardir. Koleler genellikle
yalnizca tarim i¢in degil, ayn1 zamanda ingaat, madencilik ve kirsal alanlardaki
cesitli islerde de calistirilmiglardir. Bu durum, yerel ekonomileri derinden
etkileyerek, toplum yapisinda ciddi degisikliklere yol agmistir. Kole ticareti
ayni zamanda, kitanin i¢ bolgeleri ile kiy1 arasindaki iliskileri sekillendirmis ve
kole kagakeiligr gibi yeni suglarin ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Kole
ticaretinin azimsanamayacak kadar biiyiik bir pazar olugturmasi, ayni zamanda
¢cok sayida insanin insani degerlerden yoksun bir sekilde somiiriildiigi
anlamina gelmektedir. Bu siireg, sosyal adalet, insan haklar1 ve etik konularinda
tartismalara yol acarak, bugiinkii perspektiften de tartisilmaya devam
etmektedir.

Islam Kkiiltiiriiniin ticaret yollar1 ile birlikte yayilmasi, Dogu Afrika'nin
sosyal ve kiiltiirel yapisinda da derin izler birakmis; bu durum, bolgedeki
toplumsal iligkilerin yeniden sekillenmesine ve kiiltiirel etkilegimlerin
artmasina zemin hazirlamistir. Idari, ekonomik ve kiiltiirel 6zelliklerinin
zenginlesmesiyle, Dogu Afrika, erken Abbasi doneminde hem yerel hem de
uluslararasi ticarette dnemli bir oyuncu haline gelmis, Islam diinyas ile olan
etkilesimi, bu donemin ayirt edici 6zelliklerinden biri olarak 6ne ¢ikmustir.
Dolayisiyla, Dogu Afrika'nin bu donemdeki ticaret yapilari, sadece ekonomik
bir ag1 temsil etmekle kalmayip, ayni zamanda sosyal iliskilerin siirdiigi,
kiltiirel aligveriglerin yogunlastigi bir ortam saglamustir.

Abbasiler, Bagdat't baskent yaparak ticari faaliyetlere biiyiikk 6nem
vermis ve bdlgeyi dnemli bir ticaret merkezi haline getirmislerdir. Ozellikle
Basra, Kizildeniz ve Afrika arasindaki deniz yolu baglantilari, Abbasilerin Hint

Okyanusu'na kadar ticaretlerini genisletmelerine olanak saglamustir. Inga
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ettikleri ticari yollar sayesinde Abbasiler, Basra, Kizildeniz ve Dogu Afrika gibi
giizergdhlarin iktisadi giic saglama Onemini derinlemesine kavrayarak, bu
sirecte hem kendilerine hem de tiim diinya ticaretine Onemli katkilarda
bulunmuslardir. Dogu Afrika, stratejik konumu ile Hint Okyanusu igerisinde
ticari agidan Snemli bir gorev iistlenmektedir. Bu deniz yolunun sagladig:
baglantilar, gevresindeki topraklarda siyasi ve cografi bir birliktelik olusturmus,
bu da sayisiz ticari firsatlarin 6niinii agmanin yani sira, bolgede huzur ve istikrar
ortaminin geligmesine de katkida bulunmustur. Ticareti tesvik eden Abbasiler,
Dogu Afrika’dan, Kizildeniz, Basra, Hindistan, Cin’e kadar uzanan genis bir
ticaret ag1 olugturma sansi elde etmislerdir. Tiiccarlar, deniz yollar1 iizerinde
hakimiyet kurmus ve bolgedeki bir¢ok iiriinii ihra¢ edip ¢ogu iiriinii de ithal
ederek Basra, Kizildeniz ve Afrika cografyasina getirmeyi basarmislardir.
Insan, varolusunu zaman ve mekan iliskisi icerisinde insa etmekte, tarih
ilmi ise bu dinamik g¢er¢evede insanin, onun olusturdugu kurum ve faaliyetlerin
izlerini siirmeye calismaktadir. Mekan, sosyolojik ve tarihi incelemelerde
genellikle bir sinir ¢izgisi olarak ele alinmakta, insan ve cografya arasindaki
etkilesim ise siklikla gz ardi edilmektedir. Ancak bu ¢aligsma, belirli fiziki bir
cografyay1 mercek altina alarak, insanin bu mekanla olan etkilesimini tarihi
baglamda irdelemeyi amaglamaktadir. Calisma, sadece bir cografya aragtirmasi
olmanin 6tesinde, diinya tizerindeki en 6nemli medeniyet havzalarindan birine
odaklanarak, zaman ve mekan smirlarin1 zorlamay:1 gerektiren bir derinlik
arayisindadir. Spesifik olarak Dogu Afrika’y1 ele alarak, bu bdlgenin sadece
fiziki cografyasi ile degil, ayn1 zamanda bu denizde yasayan toplumlarin sosyal,
iktisadi ve askeri tarihleri ile etkilesimini incelemektedir. Dogu Afrika, nesnel
bir deniz olmaktan 6te, bolgedeki toplumlar arasinda bir etkilesim ve kiiltiirel
paylasim alami olarak degerlendirilmekte ve denizin kiyilarinda yer alan
yerlesimlerin, deniz ticaretinin ve denizcilikle ilgili faaliyetlerin sosyal yapilar
iizerindeki etkisi ayrintili bir sekilde ortaya konulmaktadir. Bunun yaninda,
calismanin ¢ok cesitli disiplinlerden yararlanmak zorunda kalmasi, insan ile
cografya arasindaki karmasik iligkinin inceliklerini daha iyi anlamak adina
kritik bir éneme sahiptir. Iktisat tarihi, cografya ve sehir tarihciligi gibi
alanlarda 6ne ¢ikan kaynaklar, bu etkilesimi daha derinlemesine yorumlamak
icin kullanilmistir. Ayrica, Dogu Afrika gibi tarih boyunca ¢esitli
medeniyetlere ev sahipligi yapmis bu stratejik noktanin ticaret yollar
izerindeki rolii gz oniline alindiginda toplumlar arasindaki iliskilerin nasil
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sekillendigi ve degistigi konusunda daha kapsamli bir bakis acis1 sunmaktadir.
Genel olarak bu ¢alisma, ge¢misten glinlimiize Dogu Afrika’nin tasidig tarihi
Oonemi ve insan faaliyetleri {izerindeki etkisini anlamak adina 6nemli bir ¢aba
gostermektedir.

Ticaretin bu cografyaya kazandirdig1 hareketlilik, ¢61 ve daglarla ¢evrili,
niifus yogunlugunun son derece diisiik oldugu bir bolge i¢in olduk¢a dikkate
deger bir gelismedir. Bu ticari etkinliklerin bir sonucu olarak, verimsiz
tanimlanan bu alan, zamanla ekonomik cazibesini arttirmig ve dis ticaretin
onemli merkezlerinden biri haline gelmistir. Dogu Afrika’nin cografyasi, tarih
boyunca bolgede deniz ticaretini kontrol altina almak isteyen siyasi otoritelerin
ilgi odag1 olmustur. Zira bu denizin kontrolii, ayn1 zamanda bolgedeki ticari
yollar ve bu yollardaki karli tagimacilik imkanlariin giivence altina alinmasi
anlamia gelmektedir. Dogu Afrika’nin cografi zorluklari, mevsimsel sartlar
ve korsan faaliyetleri denizcilerin seferlerini olduk¢a giiglestiren faktorler
arasinda yer almaktadir. Bu kosullarin olusturdugu miicadeleler birleserek,
denizcilik faaliyetlerinin kisitlanmasina yol agmistir. Kiy1 bolgesinde giivenli
liman ve koylarin yetersizligi, bu bolgedeki yerlesimlerin gelisimini de
olumsuz yonde etkilemistir. Dolayisiyla, tarih boyunca gesitli denizcilik
faaliyetlerine ev sahipligi yapan Dogu Afrika’nin, bu gibi olumsuz sartlarina
ragmen Dogu-Bat1 ticaretinin 6nemli bir merkezi olabilmesi, bircok yonden
merak konusudur; bu durum, insanligm bilingli ¢abalariyla birlikte doganin
sundugu zorluklara kars1 koyma iradesinin sembolik bir yansimasidir.

Erken Abbasi doneminde Dogu Afrika liman sehirlerinin, gemicilik,
korsanlik ve kdle ticareti {izerindeki etkileri ¢ok boyutludur. Liman gehirleri,
ticaretin merkezleri olarak zenginlesirken, ayn1 zamanda korsanlik ve kole
ticaretinin karanlik gercekleriyle yiizlesmek zorunda kalmiglardir. Gemiciligin
gelisimi, kiy1 topluluklarinin ekonomik yapisini giiclendirirken, korsanlik
faaliyetleri ve kole ticareti ise bu dinamiklerin olumsuz yanlarin1 giindeme
getirmistir. Tarihi silirecler, sadece gecmisi degil, ayn1 zamanda bugiiniin
toplumlarin1 ve uluslararasi iligkilerini de sekillendiren dinamiklerdir. Dogu
Afrika'nin liman sehirleri tizerindeki bu karmasik etkilesimler, tarihsel adaletin
saglanmasi ve insanlik onurunun yeniden tesis edilmesi i¢in hala 6nemli dersler
barimdirmaktadir. Bu ¢ercevede, Dogu Afrika’nin sahip oldugu menfi sartlarin
bolgedeki insan hayati iizerindeki etkileri derinlemesine incelenmis; bu
olumsuz kosullarin, genel olarak bolge niifusunun refah iginde gelismesini
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neredeyse imkansiz kildigini akla getirmenin yani sira, bazi durumlarda bolge
insan1 i¢in avantajli sonuglar dogurdugu tespit edilmistir.

Erken Abbasi doneminde, Dogu Afrika sahilleri korsanlik faaliyetlerine
maruz kalmistir. Bu durum, bélgedeki gemiciligin ve ticaretin gelismesine
tehdit olusturmus, deniz yollarinda giivenlik sorunlarini beraberinde
getirmigtir. Yerel kabileler, yetersiz giivenlik dnlemleri nedeniyle siklikla
korsan saldirilarina hedef olmuslardir. Korsanlik, sadece ekonomik bir tehdit
degil, ayn1 zamanda siyasi bir sorun haline gelmistir. Farkli gii¢lerin deniz
kontrolii ve ticaret yollar1 iizerindeki hékimiyet miicadelesi, korsan
faaliyetlerini artirmig ve bolgedeki siyasi istikrarsizligin nedenlerinden biri
olmustur. Bununla birlikte, korsanlik yerel halk i¢in bazen bir yagam kaynagi
haline gelirken, tiiccarlar1 biiylik kayiplara ugratmakta ve ticaret yollarinin
giivenligini tehdit etmektedir. Bu korsanlik faaliyetleri, yerel yonetimlerin
askeri giigler olusturarak deniz giivenligini saglama c¢abalarini zorunlu
kilmistir. Ancak bu 6nlemler her zaman etkili olmamis ve korsanlik, Dogu
Afrika’nin ticaretinde siirekli bir risk faktdrii olmustur. Ornegin, Dogu Afrika
bolgesine gelen ticari gemilerin ¢ogu, yiiklerini Aden limaninda birakmay1
tercih etmekte ve korsan faaliyetlerinin ve ¢esitli zorluklarin oldugu bolgelere
gitmekten kagmmaktadirlar. Bu tercih, hem Dogu Afrika’nin sundugu
tehlikelerden korunma arzusunu hem de Dogu Afrika’ya girmeleri durumunda
yasanabilecek gecikmelerin, geri doniis icin kritik Oneme sahip muson
riizgarlarim1  kacgirmalar1 riskini beraberinde getiriyor olmast nedeniyle
sekillenmistir. Sonug olarak, bu durum, bolge insanin1 Dogu ile Bat1 arasinda
gecis yapan bir transit ticaret agina dahil etmis ve bu siireg, Dogu Afrika’nin
zorlu iklim kosullarinin ortaya ¢ikardig lojistik destek ihtiyacinin, bolge i¢in
onemli bir ekonomik gelir kapisi olmasini saglamistir. Ayrica, Dogu Afrika’nin
kendine 6zgii sartlarinin, bolge denizciligi ve gemiciligi tizerinde de belirleyici
bir rolii oldugu gézlemlenmistir.

Abbasi donemi, denizcilik alaninda 6nemli yenilikler ve gelismeler
yasanmigtir. Bu donemin en belirgin Ozelliklerinden biri, gemilerin ve
yelkenlerinin tasariminda iiggen yelken seklinin kullanilmasidir. Uggen yelken,
seferler sirasinda hizli ve etkili bir sekilde hareket etmeyi saglarken, maddi
medeniyete de katkida bulunmustur. Bu sayede, biiyiik kasiflerin okyanus
seferleri gergeklestirmesi mimkiin hale gelmistir. Abbasi Devleti’nin
Hindistan ve Dogu Afrika ile olan ticaret yollarmi genisletmesi, yeni liman ve
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ticaret merkezlerinin kurulmasina zemin hazirlamistir. Bu limanlarin sayisinin
artmasi ve okyanus kiyilar1 boyunca yayilmasi, donemin ticaret hacminin ve
ekonomik iligkilerin yogunlugunu goézler oniine sermektedir. Boylelikle,
Abbasi dénemi, deniz yolculugunun ve ticaretinin gelisimine dnemli katkilarda
bulunarak, tarihsel bir doniim noktasi olusturmustur. Gemicilik ve yapim
teknikleri de yerel halkin ekonomik yapisini doniistiirmiis ve bolgesel gii¢
dengelerini degistirmistir. Arap tiiccarlari, yerel halkla is birligi yaparak gemi
insasinda yenilikler gelistirmis, yik tasimacilifinda yeni yOntemler
kullanmiglardir. Bu dénemde, deniz ticareti yalnizca ekonomik degil, aym
zamanda kiiltiirel etkilesimlerin de temelini olusturmustur. Islam kiiltiirii, Dogu
Afrika’da, Ozellikle ticaret yolu tiizerinden yayilarak, yerel geleneklerle
harmanlanmistir. Dogu Afrika’daki denizcilik ve gemi yapim tekniklerinin,
diger denizcilik ve gemicilik geleneklerinden ayri degerlendirilemeyecegi
anlagilmigtir. Zira, Dogu Afrika’da bulunan sahil medeniyetleri, kendi gelenek
ve tekniklerini bolgeye tasirken, bdlge insan1 da diger medeniyetlerle kurdugu
etkilesimler neticesinde bu gelenekleri Dogu Afrika’ya dahil etme firsati
bulmustur. Bu baglamda, Dogu Afrika gemilerinin 06zellikle de Hint
Okyanusu'ndan aldiklar etkiler agik bir sekilde goriilmiistiir.

Dogu Afrika ve gevresinin iklimsel ve cografi ozellikleri, tasimacilik
alaninda ciddi zorluklar ortaya c¢ikarmakta ve bolgenin stratejik Onemini
derinlemesine etkilemektedir. Bu etkiler, Afrika havzasinda ticari faaliyetlerin
zay1f ve yerel diizlemde kalmastyla birlestiginde, var olan potansiyelin olduk¢a
sinirli oldugunu gostermektedir. Bununla birlikte, bu olumsuz kosullara ragmen
hem boélgenin yerel giigleri hem de donemin hakim gii¢leri arasinda Dogu
Afrika ve gevresi lizerinde hakimiyet kurma miicadelesinin varligi, tarihsel bir
gerceklik olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Gelenegi ve benzersiz cografi konumu,
yalnizca bdlgeye ait iktisadi kaynaklarm yogun talep gérmesi ile degil, aym
zamanda Islam"in yayildig1 cografya olmasi hasebiyle, Dogu Afrika havzasmin
diinya tarihine onemli katkilarda bulundugu kabul edilmektedir. Yine de
kaynaklardan elde edilen veriler, Dogu Afrika’da transit ticaretin, stratejik
konumu sayesinde, belirgin 6l¢iide gelistigini ortaya koymaktadir. Bu transit
ticaret ag1, Dogu Afrika kiyisinda yer alan liman, kasaba ve gehirlerin varligini
ve Onemini artirmakta, dolayisiyla bu sehirlerin biiyiik bir kismi, bu ticaretin
lojistik destekgisi olarak sekillenmistir. Ticari daralmalarin yasandigi
donemlerde, Dogu Afrika limanlarinda niifus gerilemesinin yasanmasi, bu
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bolgenin ticari faaliyetlerinin agiga ¢ikardigi iktisadi bagimliligi bir kez daha
gozler oniine sermektedir. Dogu Afrika havzasinda, transit ticarete dahil olan
baz1 bolgelerin, kendi iirettikleri art1 degerle biiyiik ¢capli miibadele pazarlari
olusturmasi, bolgenin ticari potansiyelinin varligina dair 6nemli bir kanit
niteligindedir. Dogu Afrika havalisinde ticaretin belirgin bir kurumsal
organizasyon gerektiren diizeyde gelismesi, bolge halkinin ticaret amaciyla
uzun mesafeler kat ederek cesitli kurumlar kurdugu ve bdlgeler arasi
diplomasinin temel tasiyicisi olarak islev gordiigii sekliyle tespit edilmistir.

Abbasilerin Dogu-Bat1 ticaretini, karayollar1 ve Basra Korfezi'nden
gecen deniz giizergdhina yonlendirme politikalari, Kizildeniz ve Dogu Afrika
ticaretine onemli Olgiide sekte vurmustur. Dogu Afrika’nin transit ticarete
lojistik destek vermek iizere kurulmus ¢esitli biiytikliiklerdeki liman, kasaba ve
sehirlerinin de tabii olarak bu siirecten etkilenmis oldugu gorilmiistiir.
Ticaretin arttigi donemlerde, niifusu disaridan gelen tacirin de destegiyle biiyiik
Olciide artan bu yerlesim merkezlerinin, genellikle bu niifusu yerel kaynaklarla
ayakta tutacak zirai {iretim imkanlarmma sahip olmadiklari bilinmektedir.
Haliyle, ticaretin yon degistirdigi veya genel olarak azaldigi donemlerde,
buralarda ciddi bir niifus daralmasi yasanmistir. Dolayisiyla, bu karmagsik
dinamiklerin ve etkilesimlerin anlasilmasi, Dogu Afrika’daki ekonomik ve
sosyal doniistimlerin daha iyi degerlendirilmesi agisindan son derece kritik bir
O6nem arz etmektedir.
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EKLER

GEMICILIK TERIMLERI

Alabanda: 1- Gemi Kaplamalarinin i¢ yiizeyleri. 2- Diimenin saga veya sola

¢evrilmesi

Arma: Geminin giivertesi lizerinde bulunan dikme, direk, seren ve sair

aksamlar1 ile bunlarin donanimai.
Armada: Donanma

Armuz: Kaplama tahtalarinin bindirme olmaksizin yan yana gelmesi ile olusan

tahtalar arasindaki ince agiklik.
Bas: Geminin bas omuzluklarini da i¢ine alan On taraf.

Bodoslama: Geminin basini ve ki¢ tarafim1 teskil etmek {izere omurgadan
uzayan demir veya aga¢ ¢ikma.

Borda: Geminin su hattinin tizerindeki dis kesimidir.

Boyna Kiirek: Sandal ve kayik gibi kiiciik captaki deniz araglarinda, diimen
kullanilmadig1 veya diimen zarar goriip ise yaramadigr zamanlarda
diimenlik yapmak ve yeterli kiirek olmadig1 zaman kiireklik yapmak
iizere kig taraflarindan kullanilan kiirek.

Civadra: Geminin bag tarafindan disariya dogru biraz kalkik uzanan direk.

Direk: Gemilerin giivertelerinden yukari dogru dikilen ve topuklar1 bazi
gemilerden omurga, bazi gemilerde giivertelerinden herhangi biri
tizerinde bulunan iskagalara bindirilen ve egrilmemesi ic¢in bastan,

arakadan ve yanlardan baglanan serenler.
Donanim: Gemi i¢in gerekli direk, seren, halat ve yelken gibi gereclerin tiimii.

Diimen: Geminin seyir durumunda iken rotasii degistirmeye veya manevra
yapan geminin hareketlerini kolaylagtirmaya yarayan sagtan veya

agactan yapilan ve geminin ki¢ tarafinda bulunan levhalardir.
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Filika: umumiyetle harp gemilerinde kiirek veya yelkenle yiiriitiilen giivertesiz
kiiciik tasitlardir.

Gabya: Ana direklerin iizerinde siiriilen gubuklara ve ana direklerin iistlerinde
bulunan serenlere verilen isimdir.

Giiverte: Gemilerin iizerinde bastan kica kadar uzunluguna dosenen déseme
tahtalar1 veya saglar1 olup, en iistteki birinci kat dosemeye verilen addir.

Iskaga: direklerle civadralarin alt baslarinin (topuklarinin) oturdugu
yuvalardir.

Iskele: 1- Biiyiik kiiciik deniz tasitlarinin dogrudan dogruya karaya yolcu ve
yiik ¢ikarabilmesi veya alabilmesi i¢in limanlarda ve lizum goriilen islek
sahillerde ve deniz kenar1 olan ticaret yerlerinde gemilerin yanasmalar1
icin yapilmig bir nevi sabit rampadir. Gemilere girip ¢ikmak veya gemi
icinde bir giiverteden digerine inip ¢ikmak i¢in bordolarda asili bulunan
veya gemi i¢inde bir giiverteden digerine ge¢mek igin konulmusg olan
merdivenlerle muhtelif maksatlar i¢cin gemi bordolarina sarkitilan
tahtalar da ayn1 adla aniliyordu. 2- Geminin bag tarafina doniildiigiinde

omurganin solunda kalan taraftir.
Kadirga: Ozellikle Akdeniz'de kullanilmis olan kiirek ve yelkenle idare edilen
bir tiir harp gemisidir.

Kalafat: Kaplama ve giliverte doseme tahtalarinin arasindaki armuz ve
iizerindeki deliklere {istiipii sikistirdiktan sonra zift denilen kaynatilmis
katranla doldurma iglemine verilen addir.

Kalas: Boylu ve kalin olarak bigilmis kereste.

Kalyon: En biiyiik yelkenli savas veya ylik gemisidir. Birkag giiverteden olusur
ve alt giiverteleri ise top tasirdi.

Kasara: Geminin bas ve ki¢ tarafinda, asil giiverteden yliksek olan kisa
giivertedir.

Ki¢: Geminin ki¢ omuzluklarini da i¢ine alan arka taradir.

Kiipeste: Borda kaplamalarinin {ist giiverteden yukarda kalan kismidir.
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Kiirek: Filika, sandal ve benzeri kiiglik deniz araglarini yiiriitmek icin her
birinin biiyiikliiklerine gore yapilmis; suya daldirilacak taraflari enli ve
yassi, tutulup cevrilecek ve cekilecek taraflari ise yuvarlak olan
malzemedir.

Latin yelkeni: Daha sonraki gemilerde pruva ve pupa yelkenlerine seklini
veren ve aslen Hint Okyanusu geleneginden gelen ii¢ koseli yelken
tirtdiir.

Liman: Denizlerin karalara dogru; gemilerin emniyetle yatabilmelerine, firtina
veya denizlerden kagip barmabilmelerine elverisli girintilerine, tabii ve
suni yatak yerlerine denir.

Mahmuz: Diisman gemisini delmek i¢in gemilerin basa taraflarinda yapilan
sivri kisimdir.

Med-cezir: Mubhtelif yerlerde muayyen miiddet zarfinda deniz suyunun
muntazaman ylikselip algalmasidir.

Mizana diregi: Bir geminin bastan iiciincii diregidir.

Omurga: Gemilerin kaburgalarini denen postalarmin dayandigi agag veya
tabanlar olup, geminin temelini teskil eder ve bastan kica dogru uzanir.
Kiiciik gemilerde yekpare ve biiyliklerde birkag parca olarak yapilir.

Pruva: Geminin bag kismi, 6n tarafidir.

Pruva diregi: Gemilerin bastan ikinci diregidir.

Pupa: Geminin ki¢ kismi, arka tarafi.

Rota: Geminin izledigi ya da izleyecegi; gidis yont.

Sancak: Geminin bag tarafina doniildiigiinde omurganin saginda kalan taraftir.

Seren: Yelkenli gemilerde direkler iizerinde yelken agmak ve isaret kaldirmak
iizere yatay olarak konmus, uglar ince agag¢ cubuklardir.

Seyretmek: Denizde bir yone dogru gitmek, denize agilmak.

Tayfa: Ticaret gemilerindeki gemicilere (personel) verilen addir.
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Yelken: Direklere, gubuklara veya bunlara bagl serenlere sabitlenerek agilan

ve satihlarina carpan riizgar tesiriyle geminin seyrine vasita olan bezdir.

Zivana: Umumiyetle bir tahtanin basinin, bu tahtayr bir bagka tahtaya
sabitlemek amaciyla yuvarlak veya dort kdse olarak yontulmasidir.

Zivanalarin gectigi oluklara ise yuva denir.
Gemicilik terimleri ile ilgili kullanilan kaynaklar:

Benson, 1973: 1-504; Baran, 1939: 1-512; Yildirim, 2022: 605-608; Utku,
2017: 637-640.
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HARITALAR

Harita 1: Hint Okyanusu (Curtin, 2021: 159)
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Harita 2: Geleneksel Diinyanin Ticaret Yollar1 (Utku, 2017: 462)
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Harita 3: Dogu Afrika Deniz Ticaret Yolu (Bal, 2015: 156)
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Harita 7: Ticarete Konu Olan Mallar (Utku, 2017: 468)
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Harita 8: Afrika Ana Kole Yollart
(Wikipedia:https://en.wikipedia.org/wiki/Slavery in Africa
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Harita 10: Mozambik-Siifale (Kavas, 2020: 300-302)
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